wersricHmoonsuLts T \F |

the mind of movement

ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

UNTERSUCHUNG BAHNTRASSEN

UND INTEGRIERTE BETRIEBSPROGRAMME

Abschlussbhericht

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme fur
Bahn und Bus

" SB Sabrburg - Bavem - Obertstemesch
ERB EuRe= loBahnen
alzburg-Bayern-Oberosterreich

Salzburg, Karlsruhe 28. Februar 2015

gemeinsam grenzenlos gestalten
Bayern - Osterreich .
2007-2013



eRspicHmeoNsuLTe T \FF| )

the mind of movement

ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Auftraggeber:

Salzburger Verkehrsverbund GmbH
Schrannengasse 4
5027 Salzburg

Osterreich SALZBURGER VERKEHRSVERBUND
Auftragnehmer:

Arbeitsgemeinschaft In Kooperation:

»Arge ERB*

Herbrich Consult TTK TransportTechnologie-Consult
Ziviltechniker GesmbH Karlsruhe GmbH

Ginzkeyplatz 10 Gerwigstr. 53

5020 Salzburg 76131 Karlsruhe

Osterreich Deutschland

PTV

Transport Consult GmbH
Stumpfstr. 1

76131 Karlsruhe
Deutschland

Traffix Verkehrsplanung GmbH
BogenmuiihlstralBe 7

5411 Oberalm

Osterreich

Salzburg, Karlsruhe 28. Februar 2015

EURDPAISCHE UNION
i Fonds far

gemeinsam grenzanlos gestalien

INTERREG F.\
Bayern - Osterreich

2007-2013




ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Dokumentinformationen

Dokumentinformationen

Kurztitel ERB-SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH
Untersuchung Bahntrassen und integrierte Betriebsprogramme
Auftraggeber: Salzburger Verkehrsverbund GmbH
Auftragnehmer: Arbeitsgemeinschaft ,Arge ERB*: Herbrich Consult Ziviltechniker GesmbH /
PTV Transport Consult GmbH / Traffix Verkehrsplanung GmbH
Auftrags-Nr.: 2483
Bearbeiter: Dipl. Ing. Rainer Herbrich, Dipl. Ing. Manfred Weissenbach,

Dipl.-Kauffrau Petra Strau3, Dipl.-Ing. Heike Schauble,
Dipl.-Ing. Andreas Kéfer, Dipl. Ing. Rainer Flotho, Dr.-Ing. Marc Perez

Version: 02

Autor: Dipl. Ing. Manfred Weissenbach, Dipl.-Kauffrau Petra Strauf3,
Dipl.-Ing. Heike Schauble, Dipl.-Ing. Andreas Kéfer,
Dipl. Ing. Rainer Flotho, Dr.-Ing. Marc Perez

Erstellungsdatum: 05.02.2015

zuletzt gespeichert: |12.03.2015 von HC

Speicherort: \\Hb-srv-sbs\daten\Projekte\2483 ERB Trassen u. Betrieb\Daten\Phase
3\ERB_Endbericht_Trassen-und-Betrieb.docx

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 3/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Inhalt

Inhalt
INNAIL e 4
ADbDbIldUNGSVEIZEICNNIS. ... 7
TabellENVEIZEICNNIS. ... 12
1 EINTEITUNG oo 16
2 F YT ] = T To 1= = o 1= 20
21 Analyse der Nachfragestrukturen............oooo i 20
2.2 Bestandanalyse und MaRnahmen Ohnefall Vollbahnstrecken ................. 22
221 Bestandsanalyse Vollbahnstrecken 23
222 Geplante VollbahnmalRnahmen im Ohnefall 23
2.2.3 Strecken-Steckbriefe (Bestand und Ohnefall-Planungen) 27
2.3 Bestandanalyse und Mal3nahmen Ohnefall Light-Rail ............................. 34
231 Bestandanalyse Light-Rail: die SLB 34
2.3.2 Maf3nahmen Ohnefall SLB 35
3 N[=Y 74 g0 ] o 4 =] o1 4 [0 o I I = 37
3.1 Betrieb LRT-Netz in den Gesamtnetzen G1-G3...........cccoeeiiiiiiiiiinnnnn. 38
3.1.1 Liniennetz Konzeption LRT in den Gesamtnetzen G1-G3 42
3.1.2 Fahrzeiten LRT 44
3.1.3 Kreuzungen und Begegnungsstellen Netze G1-G3 45
3.2 Betrieb LRT-Netz in den Teilnetzen T1-T3......coooiiiiiiiiiiii, 47
3.21 Liniennetz Konzeption LRT Teilnetz T1 (Tla & T1b) 50
3.2.2 Liniennetz Konzeption LRT Teilnetz T2 52
3.2.3 Liniennetz Konzeption LRT Teilnetz T3 53
3.25 Kreuzungsstellen T1, T2, T3 54
4 Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz .........coooiiiiiiiiiiiiiie. 56
4.1 Grundlagen Infrastrukturplanungen ...........ccooooooiiiiiie 58
4.2 Neubaustrecken Innenstadtquerung ..........ooooeviiiiii i 61
42.1 Variante Oberirdisch 63
4.2.2 Verkehrsorganisation mit MIV im Stadtbereich 67
4.2.3 Variante Unterirdisch 69
424 Variante Imbergstral3e 76
Herbrich Consult PTV Traffix Seite 4/246

Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Inhalt

4.2.5 Verbindung S-Bahn Salzburg Sid 79
4.2.6 Verknupfungsstellen 83
4.3 Neubaustrecken Uberland — LRT-Korridore Region..............ccccceeveuvennenn. 89
43.1 Trumer-Seen-Bahn 91
4.3.2 Mondseebahn 96
4.3.3 Fuschl — Bad Ischl 111
4.3.4 Anif — Hallein 122
435 Berchtesgaden via Grodig — Markt Schellenberg 134
4.3.6 Kdnigsseebahn 137
4.4 Infrastrukturmaflinahmen Bestandsstrecke SLB.............ccccceiiiiinnnnn. 139
4.4.1 Planfélle G1 — G3 139
442 MaRRnahmen in den Planfallen T1a, T1b, T2 und T3 143
5 Vollbahnmalnahmen — Infrastruktur und Betrieb............cccooiiiiiiiiiiiiiiiis 145
5.1 VOIgENENSWEISE ... it 145
5.2 Zusammenfassung der zuletzt empfohlenen MalRnahmen..................... 149

5.3 Planfall V1: Optimierungsmafnahmen Landkreise Traunstein und
Berchtesgadener Land ............oooeiiiiiiiiie e 152
531 Infrastruktur 152
5.3.2 Betrieb 159
54 Planfall V2: Verlangerung Berchtesgaden OSt...........cooeevviiiiiiieiiieeennnes 161
54.1 Infrastruktur 162
5.4.2 Betrieb 163
55 Planfall V3: Optimierungsmafinahmen Oberdsterreich .......................... 165
551 Infrastruktur 165
5.5.2 Betrieb 167
5.6 Planfall V4: Flughafen-Anbindung..........ccoooiiiiiic e 169
5.6.1 Infrastruktur 170
5.6.2 Betrieb 172
6 N2 w4 o] 4 =] o1 4 [0 o T = U L= 174
6.1 1 = 10 1111 L 174
6.1.1 Planungsprinzipien 174
6.1.2 OV-Angebot Stadtverkehr Salzburg Bestand - Uberblick 174
Herbrich Consult PTV Traffix Seite 5/246
Ziviltechniker GmbH ~ Transport Consult GmbH ~ Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

6.2

7.1
7.2

7.3
7.4

8 Zusammenfassung

8.1
8.2
8.3
8.4

9 Anlagen

Herbrich Consult

Mengengerist und Kosten

6.1.3 Busanpassung Stadtbus in den Untersuchungsféllen
ReQIONAIDUS. ...
6.2.1 Bestandsanalyse

6.2.2 Datengrundlage und Vorgehensweise

6.2.3 Planungsprinzipien

6.2.4 MalRnahmenkonzept in den Gesamtnetzen G1-G3
6.2.5 MalRnahmenkonzept in den Teilnetzen T1-T3

Vorgehensweise und Kostensatze Infrastruktur...................cc.......

Grob-Kostenschatzung Infrastruktur LRT-Netz ..........cccoooeeevieeennnn,

7.2.1 Varianten Stadtquerung
7.2.2 LRT — Korridore in die Region
7.2.3 Strecken der SLB

Grob-Kostenschatzung Infrastruktur Vollbahn................................

Mengengerist und BetriebSKOSten ...........ccoooviiiiiiiieeiiiecn

7.4.1 Mengengerist Betrieb LRT

7.4.2 Mengengerist Betrieb Bus

7.4.3 Grundlagen der Betriebskostenrechnung
7.4.4 Betriebskosten LRT

7.4.5 Betriebskosten Stadtbus

7.4.6 Betriebskosten Regionalbus

7.4.7 Betriebskosten Vollbahn

7.4.8 Zusammenfassung Betriebskosten

AUSGANGSIAgE ... .o
Betriebskonzepte fir Bahn (LRT) und BUS..........ceiiiiiiiiiiiiiin.
Trassenuntersuchung LRT ...

VollbahnNmalBNaNmMEN.......ov e

PTV Traffix

Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH

Inhalt

175

........ 179

179
180
180
181
182

........ 184
........ 184
........ 188

188
197
205

........ 206
........ 212

212
215
218
219
220
221
221
222

Seite 6/246
Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1

Abbildung 2

Abbildung 3:
Abbildung 4
Abbildung 5
Abbildung 6

Ubersicht der Bahnstrecken im ERB-Projekt ,Untersuchung neuer
Bahntrassen und Optimierung bestehender Bahntrassen sowie
Erarbeitung integrierter Betriebsprogramme fiir Bahn und Bus*
(Ubersicht liegt in Anlage 1 vergroRert bei)

OV-Umlegung (Lokalbahn und Neubautrassen) und
Potenzialauswertungen auf Basis vorlaufiger Nachfragedaten

Untersuchungsgebiet ERB mit bestehenden Eisenbahnstrecken
Vollbahninfrastruktur im Bestand

Vollbahninfrastruktur nach Optimierung bis 2025
Betriebskonzept Vollbahn im Ohnefall

Abbildung 7: Das bestehende Eisenbahnnetz mit den geplanten Haltepunkten im

Abbildung 8
Abbildung 9
Abbildung 10
Abbildung 11

Abbildung 12
Abbildung 13

Abbildung 14
Abbildung 15

Abbildung 16
Abbildung 17
Abbildung 18
Abbildung 19
Abbildung 20
Abbildung 21
Abbildung 22
Abbildung 23

Herbrich Consult

Ziviltechniker GmbH

Ohnefall

Die Linien S1/ S11 der Salzburger Lokalbahn
Zusammenfassung der Mal3nahmen Ohnefall SLB
Der geplante Hp. AustralRe (Basis: Planung DEC)

Der geplante Gleisverlegung Anthering (Basis: MaRhahmenstudie
der SLB von 2012)

Szenarien fur den LRT Netz

Die Innenstadt-Varianten G1-oben (grin), G2-unten (blau), G3-
Imbergstral3e (rot)

Linienkonzept und Fahrtenhaufigkeit der Light-Rail-Linien (G1-G3)

Die drei neue Varianten T1, T2 und T3 mit getrennten Betrieb SLB
(rot) und Stadtbahn (blau) (Nur die Variante Unterirdisch wurde in
den Teilnetzen integriert)

Skizze Betriebskonzept T1 (bzw. Tla & T1b)
Schema Anbindung Salzburg Sid (T1a)

Skizze Betriebskonzept T2

Skizze Betriebskonzept T3

Kreuzungsstellen auf der Strecke nach Hallein
Kreuzungsstellen auf der Strecke nach Eugendorf

Fahrzeugkonzept und Fahrzeugbeispiel

Linienfihrung Verbindungsspange zur Vollbahn Richtung Freilassing

PTV Traffix
Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH

Abbildungsverzeichnis

18

20

23
25
26

27
34
35
35

36
37

39
43

49
50
51
52
53
54
55
60
84

Seite 7/246
Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Abbildung 24

Abbildung 25

Abbildung 26

Abbildung 27
Abbildung 28
Abbildung 29

Abbildung 30

Abbildung 31

Abbildung 32
Abbildung 33
Abbildung 34
Abbildung 35
Abbildung 36

Abbildung 37
Abbildung 38
Abbildung 39

Abbildung 40

Abbildung 41
Abbildung 42
Abbildung 43
Abbildung 44
Abbildung 45

Abbildung 46
Abbildung 47
Abbildung 48

Herbrich Consult

Ziviltechniker GmbH

Skizze zur moglichen Ausfuhrung der Verknuipfungsstelle

Abbildungsverzeichnis

Westbahn“ 88
Ausschnitt bei Elixhausen / Ursprung mit ,beschleunigter
Streckenfihrung® 93
Langenschnitt im Bereich der steilen Anstiege von Elixhausen bis
Ursprung 94
Alternative Linienfihrung bei Modlham: (rote Trasse) 94
Naturgefahren im Bereich Obertrum bis Mattsee 95
Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiet in Bereich der Trumer-
Seen 96
Variante der Stadtausfahrt im Bereich Gewerbegebiet Hannak
(&lterer Planungsstand; die rote Linie wurde in weiteren Planungen
geandert; s.) 103
Planausschnitt mit Variantentberlegung Bereich S-Bahn Haltestelle
Sam 104
Naturgefahren Bereich Sam, Langwied und Mayrwies 107
Wildbachgefahrenzonen bei Eugendorf 107
Variantenuberlegungen zur Verbindung von Thalgau nach Mondsee 108
Naturgefahren im Bereich der Ortsdurchfahrt Thalgau 111
Varianten Streckenfuhrung im Bereich Salzburg und
Heubergaufstieg (Google Earth) 112
Beginn des Heubergaufstiegs 113
Ungeféahrer Trassenverlauf im Bereich Heubergaufstieg 114
Trassenvereinfachung im Bereich Koppl und Elsenwang (Google
Earth) 114
Lageplanausschnitt o. M. mit Kilometrierung und Stationen im
Bereich Heubergaufstieg 116
Hoéhenplan (Ausschnitt 0. M.) im Bereich Heubergaufstieg 116
Stral3enabschnitt mit groRer Steigung oberhalb von St. Gilgen 118
Stral3enabschnitt am Wolfgangsee mit grof3er Steigung ca. km 33,0 118
Hoéhenplan (Ausschnitt 0. M.) im Bereich St. Gilgen 119
Ortsdurchfahrung Strobl im Zuge der Bahnhofstra3e (ehemalige
SKLB-Trasse) 120
Endpunkt der Ischler-Bahn am Bahnhof Bad Ischl 120
Wasserschutzgebiet 6stlich des Industriegebiets MDF 123
Lageplanausschnitt mit Unterflurabschnitt bei Taxach-Rif 124
PTV Traffix Seite 8/246
Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Abbildung 49

Abbildung 50
Abbildung 51
Abbildung 52

Abbildung 53

Abbildung 54

Abbildung 55

Abbildung 56

Abbildung 57

Abbildung 58

Abbildung 59

Abbildung 60

Abbildung 61

Abbildung 62

Abbildung 63

Abbildung 64

Abbildung 65

Abbildung 66

Abbildung 67

Abbildung 68

Herbrich Consult

Ziviltechniker GmbH

Langenschnitt Briicke Konigssee-Ache und Unterflurabschnitt

Abbildungsverzeichnis

Taxach 125

Lageplan zur Streckenfiihrung an der Oberflache im Ortsteil Taxach 127

Ortsdurchfahrt Niederalm, 2-gleisig infolge Betriebsanforderungen 130

Vergleich der ErschlieBungswirkung beider Varianten bei 500 m und

750 m Radien fur die Haltestelleneinzugsgebiete 131

Vergleich der ErschlieBungswirkung bei 1.000 m

Haltestelleneinzugsgebieten 132

Varianteniberlegung in Grodig — die rote Linie weist eine bessere

ErschlieBung auf. 134

Schemaskizze zweigleisiger Ausbau der Haltestelle Arnsdorf (Bild

Google Earth) 139

Schemaskizze zweigleisiger Ausbau der Haltestelle Oichtensiedlung

(Bild Google Earth) 140

Schemaskizze zweigleisiger Streckenausbau im Bereich

Ziegelhaiden (Bild Google Earth) 141

Schemaskizze zweigleisiger Streckenausbau im Bereich Pabing (Bild

Google Earth) 142

Schemaskizze zweigleisiger Ausbau der Haltestelle St. Pantaleon

(Bild Google Earth) 143

Schemaskizze zum Neubau einer Wendeanlage am Haltepunkt

Austral3e 144

Vorgehensweise der Auswahl der zu empfehlende neue

Haltepunkte, Hauptbahn 145

Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Freilassing — Bad

Reichenhall — Berchtesgaden 146

Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Ubersee — Traunstein —

Freilassing 146

Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Traunstein — Traunreut —

Muahldorf 147

Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Freilassing — Garching —

Muahldorf 147

Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Steindorf — Lengau —

Braunau 148

Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Attnang-Puchheim —

Steindorf 148

Verbindungskurve St. Georgen 149
PTV Traffix Seite 9/246
Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Abbildung 69

Abbildung 70

Abbildung 71
Abbildung 72
Abbildung 73

Abbildung 74
Abbildung 75
Abbildung 76

Abbildung 77

Abbildung 78

Eisenbahnnetz im Untersuchungsraum mit Vollbahnmafl3nahmen V1-
V4

Ortsplan Lauter mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Bayern
Atlas)

Bahnhof Ubersee als Endpunkt der S-Bahn (Karte OSM)
Ortsplan Aiging mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte OSM)

Ortsplan Freilassing Nord mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte:
Bayern Atlas)

Vollbahn-Linienkonzept Planfall V1
Verlangerung Berchtesgaden Ost (Quelle: Studie DE-Consult, 2006)

Ortsplan Berchtesgaden Nord mit Lage des optionalen Haltepunktes
Schule (Karte Bayern Atlas)

Ortsplan Berchtesgaden mit Lage des neuen Halte- und Endpunktes
Hofbrauhaus (Karte Bayern Atlas)

Vollbahn-Linienkonzept Planfall V2

Abbildung 79 Ortsplan Mattighofen mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte

Abbildung 80
Abbildung 81

Abbildung 82

Abbildung 83:

Abbildung 84

Abbildung 85
Abbildung 86
Abbildung 87

Abbildung 88

Abbildung 89

Abbildung 90

Abbildung 91

Herbrich Consult

Ziviltechniker GmbH

Google)
Ortsplan Timelkam mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Google)

Ortsplan Vocklabruck mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte
Google)

Vollbahn-Linienkonzept Planfall V3
Planfall V4: Flughafen-Anbindung

Ubersicht Trasse Stiegl-Flughafen (Variante 1a eingewolkt; Quelle
DBi)

Ubersicht Variante Maxglan — gekiirzte Strecke (Quelle DBi)
Vollbahn-Linienkonzept Planfall V4

Stadtbus — derzeitiges Liniennetz (Quelle: http://mww.svv-
info.at/def/fahrplaene/plaene/)

Stadtbus — Linienwege der betroffenen Linien im Ohnefall (Karte:
OpenStreetMap (Mapnik))

Stadtbus — Linienwege der betroffenen Linien in den Gesamtnetzen
G1, G2 und G3 (Karte: OpenStreetMap (Mapnik))

Stadtbus — Linienwege der betroffenen Linien in den Teilnetzen
(Karte: OpenStreetMap (Mapnik))

Auszug der Beschreibung zur standardisierten Bewertung (S.67)
bez. Remisen

PTV
Transport Consult GmbH

Traffix
Verkehrsplanung GmbH

Abbildungsverzeichnis

151

153
153
154

155
160
161

162

163
164

165
166

167
168
170

171
171
173

175

176

177

178

187

Seite 10/246
Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Abbildungsverzeichnis

Abbildung 92 Varianten Stadtquerung: Kostenanteile Tunnel und oberirdisch je

Variante 192
Abbildung 93 Léangenvergleich Varianten Stadtquerung mit Abschnittskosten 192
Abbildung 94 Matrix zur Etappenbewertung fuir die regionalen Korridore 233
Herbrich Consult PTV Traffix Seite 11/246

Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Tabellenverzeichnis

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1
Tabelle 2
Tabelle 3

Tabelle 4
Tabelle 5
Tabelle 6
Tabelle 7
Tabelle 8
Tabelle 9
Tabelle 10
Tabelle 11
Tabelle 12
Tabelle 13
Tabelle 14
Tabelle 15
Tabelle 16

Tabelle 17

Tabelle 18

Tabelle 19

Tabelle 20
Tabelle 21
Tabelle 22
Tabelle 23
Tabelle 24

Tabelle 25:

Herbrich Consult
Ziviltechniker GmbH

Ohnefall-MaRnahmen — Vollbahnnetz 24
Westbahn, Abschnitt Salzburg - Steindorf, Streckensteckbrief 28
Westbahn, Abschnitt Steindorf - Attnang-Puchheim,

Streckensteckbrief 28
Mattigtalbahn, Streckensteckbrief 29
Berchtesgadener Land Bahn Nord, Streckensteckbrief 29
Berchtesgadener Land Bahn Sid, Streckensteckbrief 30
Salzburg - Traunstein, Streckensteckbrief 30
Traunstein - Ruhpolding, Streckensteckbrief 31
Traunstein - Ubersee, Streckensteckbrief 31
Traunstein - Horpolding - Traunreut, Streckensteckbrief 32
Horpolding - Garching, Streckensteckbrief 32
Traunstein - Waging, Streckensteckbrief 33
Freilassing - Garching - Mihldorf, Streckensteckbrief 33
Ausschnitt Fahrplan SLB 2015, nach Salzburg 36
Unterschiedliche Fahrzeiten fur die Stadtquerung G1-G3 38

Fahrzeiten fur die Variante mit unterirdischer Fuhrung in der Stadt
Salzburg nach Berechnung mit FBS 44

Kreuzungsstellen Gesamtnetz G1 — Stadtvariante oberirdisch (in Rot=
Kreuzungen, die in den Planfallen G2 und G3 nicht notwendig sind) 45

Kreuzungsstellen Gesamtnetze G2 und G3 — Stadtvarianten unten

und Imbergstralie 46
Ubersicht aller zu untersuchenden Strecken nach Untersuchungstiefe

und -art 57
Haltestellen Stadtquerung Variante ,Unterirdisch” 71
Haltestellen Stadtquerung Variante ,Unterirdisch” 77
Haltestellen Trumer-Seen-Bahn 92
Haltestellen Etappe Eugendorf (Teilnetz T3 und Gesamtnetze G1-G3) 106
Haltestellen Mondseebahn ab Eugendorf (Fortsetzung zu T3,

Gesamtnetze G1-G3) 110
Haltestellen Strecke Hallein (Variante Straf3enbahn) 126

PTV
Transport Consult GmbH

Traffix
Verkehrsplanung GmbH

Seite 12/246
Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Tabelle 26

Tabelle 27:
Tabelle 28:

Tabelle 29
Tabelle 30
Tabelle 31
Tabelle 32
Tabelle 33
Tabelle 34

Tabelle 35
Tabelle 36

Tabelle 37

Tabelle 38

Tabelle 39

Tabelle 40

Tabelle 41

Tabelle 42

Tabelle 43

Tabelle 44

Tabelle 45

Tabelle 46

Herbrich Consult
Ziviltechniker GmbH

Haltestellen Strecke Hallein (Variante ,Fahrzeitoptimiert®)
Haltestellen Strecke Grodig — Berchtesgaden
Haltestellen Strecke Berchtesgaden — Konigssee

Die 4 Vollbahn-Planfalle V1-4

einzusparende Autobuskurse Gesamtnetz

Geplante Intervallanderungen Gesamtnetz
Einzusparende Autobuskurse bei Teilnetzversion T1
Einzusparende Autobuskurse bei Teilnetzversion T2

Einzusparende Autobuskurse bei Teilnetzversion T3 (unter Annahme
dass auch T2 realisiert wird)

Buslinien mit neuen Fahrplanintervallen

Kostenkategorien und Kostensétze fir die detailliert zu
untersuchenden Strecken

Kostenkategorien und Kostenséatze fir die Grobkostenermittlung
(vereinfachte Stecken)

Kostenkategorien fiir die Tunnelabschnitte Variante unterirdisch

Stadtquerung Variante 2C (Mullnersteg und Hinterholzer-Kai;
Gesamtnetz G1) Zusammenstellung der Massen nach
Kostenkategorien

Stadtquerung Variante V1 (unterirdische Innenstadtquerung;
Gesamtnetz G2) Zusammenstellung der Massen nach
Kostenkategorien

Stadtquerung Variante V3 (Imbergstrafl3e oben — Volksgarten;
Gesamtnetz G3) Zusammenstellung der Massen nach
Kostenkategorien

Stadtquerung Teilnetz T1b (Innenstadt unterirdisch; inkl.
Wendeanlage Akademie) Zusammenstellung der Massen nach
Kostenkategorien

Stadtquerung Teilnetz T1a (inkl. Verbindung S-Bahn Salzburg. Sud)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Trumer-Seen-Bahn: Zusammenstellung der Massen nach
Kostenkategorien

Korridor Mondsee — Abschnitt Stadtausfahrt (Gesamtnetze G1-G3 und

Teilnetz T3) Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Korridor Mondsee — Abschnitt Abzweig Fuschl bis Eugendorf (G1-G3
und T3) Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

PTV Traffix
Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH

Tabellenverzeichnis

129
136
138
150
181
182
182
183

183
183

185

186

187

189

190

191

193

194

197

198

198

Seite 13/246
Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Tabelle 47

Tabelle 48

Tabelle 49

Tabelle 50

Tabelle 51

Tabelle 52

Tabelle 53

Tabelle 54

Tabelle 55

Tabelle 56

Tabelle 57
Tabelle 58

Tabelle 59

Tabelle 60

Tabelle 61

Tabelle 62

Tabelle 63

Herbrich Consult
Ziviltechniker GmbH

Korridor Mondsee — Abschnitt Eugendorf — Mondsee Busterminal(G1-
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1 Einleitung

Die Stadtregion Salzburg leidet unter zunehmenden Verkehrsproblemen. Das Fehlen
verbindlicher grenziiberschreitender Verkehrs- und Raumordnungskonzepte férdert die
Automobilitat und beeintrachtigt den gemeinsamen Lebens- und Wirtschaftsraum in der
Europaregion.

Im Zuge des grenziiberschreitenden EU-Projektes
»EURegioBahnen Salzburg — Bayern —Oberdsterreich* (ERB)

das von der Europaischen Union mit Mitteln aus dem Européischen Fonds fir regionale
Entwicklung EFRE (INTERREG) gefordert wird, werden Mdglichkeiten der Verkehrsent-
lastung und von Erreichbarkeitsverbesserungen fur den Zentralraum Salzburg unter-
sucht.

Fir die Europaregion ist dieses Zukunftsprojekt von herausragender Bedeutung, das den
gemeinsamen Wirtschafts-, Tourismus- und Lebensraum starken und nachhaltig ge-
stalten wird. Wesentliches Ziel des Projektes ist es, durch einen umfassenden Ausbau
und eine Aufwertung des bestehenden regionalen Schienennetzes den offentlichen Ver-
kehr zu starken, um damit eine Entlastungswirkung fuir Stadt, Land und Verkehr zu er-
reichen und gleichzeitig die Mobilitdtsbedtirfnisse der Einwohner, Arbeits- und Aus-
bildungspendler sowie der Besucher tiber die Landesgrenzen hinaus zu erfillen. Das
Untersuchungsgebiet des Projektes erstreckt sich tiber den Salzburger Zentralraum hin-
aus in die beiden deutschen Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein sowie
nach OberGsterreich.

Den Kern dieses Projektes bildet eine neue Durchmesserlinie durch die Stadt Salzburg,
die mindestens in den zwei Varianten oberirdische bzw. unterirdische Innenstadtquerung
zu untersuchen ist. Hinzu kommen Neubauprojekte auf nachfragestarken Korridoren ins
Umland. Eingebettet wird dies in ein Gesamtkonzept, das alle Schienenstrecken im Un-
tersuchungsraum umfasst und Ausbaumafl3nahmen auf ausgewéhlten bestehenden
Schienenstrecken integriert.

Das Ziel des gesamten ERB-Projektes ist eine quantitativ abgesicherte und fachlich fun-
dierte Entscheidungsgrundlage fir die Politik zum Ausbau des Schienennetzes und des
offentlichen Verkehrs im Salzburger Zentralraum, die eine Reihung der Projekte bezlig-

lich ihrer Umsetzungswiurdigkeit und Prioritat ermdoglicht.

Nach einer bereits durchgefihrten Grobanalyse der Einzugsbereiche und der Pendler-
strome fur das ERB-Streckennetz und einer Mobilitdtserhebung soll nun mit einer De-
tailanalyse ,ERB — Untersuchung neuer Bahntrassen und Optimierung bestehender
Bahntrassen sowie Erarbeitung integrierter Betriebsprogramme fir Bahn und Bus*
das ,Kernnetz“ einer Regionalstadtbahn naher untersucht werden und eine Verkehrs-
konzeption fur den 6ffentlichen Verkehr erarbeitet werden.

Die Ermittlung der Wirtschaftlichkeit und betrieblichen ZweckmaRigkeit wurde in der pa-
rallel durgefuihrten Studie ,,ERB - Verkehrsmodellierung und gesamtwirtschaftliche
Bewertung” getrennt beauftragt.
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Die Analysen und Untersuchungen des Projekts ,ERB — Trassenuntersuchung und
integrierte Betriebsprogramme* gliedern sich in zwei inhaltliche Arbeitspakete, die in
enger Beziehung zueinander stehen:

= Trassenuntersuchungen — Optimierung bestehender Bahntrassen sowie Ermittlung
der Machbarkeit, Wirtschaftlichkeit und betrieblichen Zweckmafigkeit neu zu er-
richtender Bahntrassen

= Erarbeitung integrierter Betriebsprogramme fir Bus und Bahn

Das zu untersuchende Netz (siehe nachfolgende Abbildung 1 bzw. Tabelle 19, Seite 57)
von ,Euregio-Bahnen* (ERB) bedient neben dem Salzburger Zentralraum, die bayeri-
schen Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein, sowie Teile von Oberdster-
reich. Es umfasst rund 510 Kilometer und besteht aus zwei im Personenverkehr betrieb-
lich getrennten Netzen.

Zum einen das Netz der konventionellen Bahnstrecken von OBB und DB als Vollbahnen
(,Heavy Rail*), die heute von OBB, DB AG, SOB, BLB und Meridian betrieben werden,
und zum anderen das neu zu implementierende ,Light-Rail“-Netz (LRT: Light Rail Tran-
sit), das auf der bereits bestehenden Strecke der Salzburger Lokalbahn aufsetzt und
dessen Stammstrecke durch die Innenstadt von Salzburg gefuhrt wird.

Der Fokus dieser Untersuchung liegt auf der nicht Verkniipfung der beiden Netze (,Heavy
Rail* mit ,Light-Rail“) sondern auf der technischen und betrieblichen Realisierbarkeit des
LRT-Netzes und der Optimierung des bestehenden Vollbahnnetzes.

Fir die Projektbearbeitung wurde zu Beginn klar definiert, dass keine Verknipfung der
beiden Netze untersucht wird (Projektvorgabe). Trassenfreihaltungen fir mogliche Ver-
knipfungen der West- und Tauernbahn mit der Salzburger Lokalbahn (dem LRT-Netz)
entlang der Bahnhofstral3e, sowie mit der Bahnstrecke Rosenheim — Salzburg mit einem
madglichen zukiinftigen Lokalbahntunnel am Max-Ott-Platz sind jedoch technisch zu be-
ricksichtigen bzw. zu prifen.

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse aller Arbeitspakete zusammen, die im Zuge
der ERB-Studie fur den Auftragsteil ,Untersuchung neuer Bahntrassen und Optimierung
bestehender Bahntrassen sowie Erarbeitung integrierter Betriebsprogramme fiir Bahn
und Bus*" entsprechend der Methodenbeschreibung der Arge ERB erarbeitet wurden.

Der Abschlussbericht ,Untersuchung Bahntrassen und integrierte Betriebsprogramme*
gliedert sich inhaltlich in die folgenden zentralen Teile angepasst an die wesentlichen
Bearbeitungspunkte:

= Analyse und Definition der Ausgangslage
= Netzkonzeption LRT
= Untersuchung bzw. Infrastruktur LRT-Netz (Neubaustrecken und bestehende SLB)

Vollbahnmaflnahmen — Infrastruktur und Betrieb

= Netzkonzeption Bus angepasst an das Schienennetz
= Mengengerlst und Kosten fir Infrastruktur und Betrieb

= Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse
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TRAFFIX

ERIHCH!E!!SIILT‘
Ubersicht Trassenuntersuchung

P
K

Abbildung 1  Ubersicht der Bahnstrecken im ERB-Projekt ,Untersuchung neuer Bahntrassen und
Optimierung bestehender Bahntrassen sowie Erarbeitung integrierter Betriebs-
programme fir Bahn und Bus* (Ubersicht liegt in Anlage 1 vergréRert bei)
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Entsprechend der Methodenbeschreibung zur Herangehensweise seitens der Arge ERB
wurde die Bearbeitung mit der Untersuchung des Gesamtnetze getrennt in LRT und Voll-
bahnsystem gestartet. Nach der Bewertung der einzelnen Korridore (Regionalstrecken)
erfolgte die Definition von Teilnetzen (LRT) und Planfallen fir EinzelmaRnahmen (Voll-
bahn-Netz). Durch Auswahl der wirksamsten TeilmaRnahmen wird dabei die Erzielung
bestméglicher Ergebnisse erwartet.

Diese Vorgehensweise spiegelt sich auch in der Dokumentation der Ergebnisse wieder.

Im Bericht werden auch die verschiedenen Optionen vorgestellt, die untersucht und in
den Arbeitsgruppensitzungen eingehend diskutiert wurden. Teile davon wurden im Lauf
der Untersuchung verworfen, andere wurden vertieft untersucht.

Samtliche Inhalte wurden in den Arbeitsgruppensitzungen anhand von Foliensatzen und
Planunterlagen prasentiert und besprochen. Die Definition der Vorgehensweise sowie
Rahmenbedingungen fiir die weitere Bearbeitung wurden jeweils mit der Arbeitsgruppe
abgestimmt und bei grundsatzlichen Entscheidungen vom Lenkungskreis mit grol3tméog-
lichem Konsens festgelegt.

Die Ergebnisse zum Projekt ,ERB - Verkehrsmodellierung und gesamtwirtschaftliche Be-
wertung“ sind gesondert dokumentiert. Dies umfasst die Verkehrsmodellierung (Schét-
zung bzw. Prognose der Nachfragewirkungen) auf der einen und die gesamtwirt-
schaftlichen Bewertungen der(des) Projekte(s) auf der anderen Seite.

Die gesamte Bearbeitung wurde in enger Abstimmung zwischen den beiden parallel lau-
fenden Projekten der ERB-Studie durchgefihrt.
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2 Ausgangslage

2.1 Analyse der Nachfragestrukturen

In der 1.Projektphase erfolgte eine Analyse der Nachfragstrukturen im Untersuchungs-
gebiet auf Basis der bis dahin vorliegenden Datengrundlagen:

= |nformationen aus der Mobilitdtserhebung Salzburg 2012: ausgewertet wurden relati-
onsbezogene OV-Anteile

= Nachfragedaten aus dem vorliegenden VERMOSA 2 — Modell: ermittelt wurden korri-
dorbezogene Gesamtnachfragedaten auf Basis aktueller Strukturdaten

Durch Anwendung der OV-Anteile auf die Gesamtnachfrage ergab sich eine vorlaufige
OV-Matrix, die auf das OV-Streckennetz, inklusive der im Verkehrsmodell modellierten
geplanten Neubautrassen vereinfacht umgelegt wurde. Das Umlegungsergebnis zeigt
folgende Abbildung.

Korridor Lokalbahn
Gesamtpotenzial: 90.000 /
Potenziallkm Strecke: 2.7

‘ Korrider Trumer-Seen-Bahn:

Gesamtpotenzial: 40000
N Potenzial’km Strecke: 1,8

glzburg Umgebung » __ Vocklabruck
o T Korridor Mondsee-Bahn:
Gesamtpotenzial: 50.000
Potenzialkm Strecke: 1,9

Korridor Fuschlsee-Bahn:

Gesamitpotenzial. 20.000

Potenziallkm Strecke: 0,7

'_,— . ¥ 4 k

Korridor Anif / Hallein

Gesamtpotenzial. 60.000

Potenzial’km Strecke: &1 =

Korridor Ischler-Bahn:

Gesamitpotenzial: 45.000

Potenzialkm Strecke: 1.9
——

Korridor Konigsseebahn
Gesamipotenzial 60.000
Potenzialkm Strecke 2,5

Berchtesgaderi- ¢~ Hallein

OV-Umlegung auf Basis vorldufiger Nachfragedaten
Datengrundlage: Gesamipotenzial: VermosaZ mit integrierten aktueflen Strukturdaten, OV-Anteile: Mobilitatserhebung Salzburg 2012

Abbildung 2 OV-Umlegung (Lokalbahn und Neubautrassen) und Potenzialauswertungen auf
Basis vorlaufiger Nachfragedaten

Das dargestellte Gesamtpotenzial in den Korridoren der Lokalbahn- und der Neubau-
trassen ist sehr weit gefasst:

= Gesamtwegeanzahl pro Tag, alle Verkehrszwecke, alle Verkehrsmittel, inklusive
P&R-Einzugsbereiche
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= gesamter Binnenverkehr im Korridor sowie Relationen von/nach Salzburg, Binnenver-
kehr Stadt Salzburg ist bei den Korridorauswertungen nicht enthalten

Die tats&chlich mdgliche ErschlieBung der einzelnen Korridore durch die Neubautrassen
ist hierbei noch nicht beriicksichtigt. Auffallig ist in allen Korridoren die starke Zersiedlung
des Raumes. Die potenzielle Verkehrsnachfrage ist zumeist sehr dispers in den Korrido-
ren verteilt, sodass eine gute Anbindung an den OPNV nur bedingt gelingen kann. In-
wieweit die potenzielle Nachfrage auf die geplanten OPNV-Achsen gelenkt werden kann,
war Aufgabe der anstehenden Modellrechnungen in den weiteren Projektphasen.

Anhand der errechneten Potenzialindikatoren: Gesamtpotenzial/km Strecke lief3 sich be-
reits feststellen, dass einzig der Korridor Anif/Hallein auf den ersten Blick eine kompakte,
bindelbare Nachfragestruktur aufweist (Indikator: 6,1). Danach folgt der bestehende Lo-
kalbahnkorridor (Indikator 2,7). Alle anderen Korridore liegen hinsichtlich dieses Poten-
zialindikators relativ nah beieinander. Vom Aufkommen mit einigem Abstand am
schwachsten zeigt sich der Korridor Fuschl (Indikator: 0,7). Héhere Gesamtpotenziale
liegen im Korridor der sich dstlich anschlieRenden Ischler-Bahn, jedoch sind diese zu-
meist nicht mehr auf Salzburg ausgerichtet. Die Auswertungen zur Kénigseebahn waren
noch wenig aussagekraftig, da eine geeignete Abgrenzung der Nachfragestréme noch
nicht moglich war. Von den dargestellten Gesamtpotenzialen bezieht sich nur ein ge-
ringer Anteil auf die direkte grenziiberschreitende Verbindung Salzburg — Berchtesgaden.

Daruber hinaus konnte festgestellt werden, dass die Nachfrage zwischen den Korridoren
der betrachteten Trassen gering ist. Stark nachgefragt ist jeweils nur die Beziehung
von/nach Salzburg Stadt. Die Durchbindung der zu planenden Linien muss sich daher
nicht an der Nachfrage ausrichten, sondern kann auf Basis betrieblicher Kriterien er-

folgen.

Zur Bestimmung angemessener Taktfrequenzen im Liniennetz der Neubaustrecken wur-
den in einem ersten Schritt die vorlaufigen Ergebnisse der OV-Umlegung herangezogen.
Dabei wurde vereinfacht angenommen, dass sich der aktuell erhobene Modal Split mit
einem neuen Schienenverkehrsangebot mindestens verdoppeln lasst. Die Takt-
frequenzen und die Dimensionierung der LRT-Angebote wurden im Untersuchungsver-
lauf auf Basis der Umlegungsergebnisse aus dem aktualisierten Verkehrsmodell VER-
MOSA 3 verfeinert und wo notig angepasst.

Differenzierte Auswertungen zur Verkehrsnachfrage wurden im weiteren Untersuchungs-
verlauf anhand des kalibrierten Nachfragemodells vorgenommen. Die Dokumentation der
Nachfrageanalysen und -prognosen fir die untersuchten Planfalle findet sich im Bericht
zur gesamtwirtschaftlichen Bewertung.
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2.2 Bestandanalyse und MaRnahmen Ohnefall Vollbahn-
strecken

Die nachfolgende topographische Karte zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem be-

ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH
stehenden Liniennetz.
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2.2.1 Bestandsanalyse Vollbahnstrecken

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten streckenbezogenen
Eigenschaften der derzeitigen Eisenbahninfrastruktur. Diese Angaben basieren auf ver-
offentlichten Informationen der DB AG, der OBB, der SLB und der BEG.

Abbildung 4 Vollbahninfrastruktur im Bestand

Die Bestandsanalyse der Vollbahnstrecken und die bereits bis 2025 geplanten Ausbau-
maflnahmen sind in detaillierterer Form in Kapitel ,Steckbriefe Bestand / Ohnefall* darge-
stellt.

Das derzeitige Betriebsprogramm, auf das die Planungen fuir 2025 (Ohnefall und Plan-
falle) aufbauen, wurde den veréffentlichen Fahrplanen entnommen.

2.2.2 Geplante VollbahnmalRnahmen im Ohnefall

Eine Reihe von MalRnahmen ist in Deutschland und Osterreich auch ohne das Projekt
EuRegioBahnen bis 2025 zur Umsetzung vorgesehen (Ohnefall-MalZnahmen).

Vorgesehene Anderungen im Angebot der OBB werden beriicksichtigt: Das betrifft die
Westbahn zwischen Salzburg und Vdcklabruck, die Mattigtalbahn zwischen Steindorf bei
StraBwalchen und Braunau, sowie die Strecken Salzburg — Freilassing und Freilassing —
Muhldorf. Auf deutscher Seite gibt es zudem eine Ausweitung des Angebots Freilassing —
Muhldorf in der Folge des Projektes ABS 38 der DB Netz AG.
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Ausgangslage

Die infrastrukturellen und betrieblichen Mafinahmen sind in der folgenden Tabelle zu-

sammengefasst.

Strecke

InfrastrukturmalRnahmen

Betriebliche MaRnahmen

Freilassing — Garching —
Muahldorf

Elektrifizierung
Teilweise Ausbau auf 160 km/h

Teilweise zweigleisiger Ausbau

Verdoppelung des Zugangebots auf
Stundentakt (RB)

Horpolding — Garching —
Muahldorf

Keine

Stiindliche Taktung anstelle von zwei
Verbindungen/Tag

Traunstein — Traunreut

1 neuer Haltepunkt: Traunstein-
Krankenhaus

Freilassing — Traunstein —
Ubersee

Umbau Bahnhof Traunstein

Freilassing — Berchtes-
gaden

2 neue Haltepunkte:
Bad Reichenhall Mitte u.
Bischofswiesen-Winkl

Ausbaumaflnahmen in den Stati-
onen Piding und Hammerau

Salzburg - Freilassing

Fertigstellung 3. Gleis

Verlangerung der S2 nach Frei-
lassing

RB: Verdoppelung des Zugangebots
auf Stundentakt

REX: Verdoppelung des Zug-
angebots auf Stundentakt

Salzburg — Vécklabruck

1 neuer Haltepunkt: Seekirchen
Sud

Umsteigefreie Verbindung von Salz-
burg nach Vécklabruck

Umsteigepunkt Neumarkt anstelle
von Steindorf bei StralBwalchen

Streichung des S-Bahn-Angebots (S-
Bahn fahrt stattdessen ab Steindorf
bei StraRwalchen nach Lengau)

Salzburg— Braunau

Teilweise Elektrifizierung

Teilweise Ausbau der Hochst-
geschwindigkeit

Teilweise zweigleisiger Ausbau

Neubau Haltepunkt Mattighofen
KTM

Stiindliches, umsteigefreies Ange-
bot nach Braunau

Zusétzlich stiindliches S-Bahn-An-
gebot nach Lengau

Umsteigepunkt Neumarkt anstelle
von Steindorf bei StralBwalchen

Alle Strecken

Anpassung der Bahnsteighthen
fur barrierefreien Einstieg

Tabelle 1 Ohnefall-Mal3Bnahmen — Vollbahnnetz

Da ein barrierefreier Zugang auf Grund einer Festlegung auf EU-Ebene projektunab-
hangig bis 2022 umgesetzt werden muss, brauchen die MaRnahmen fiir die Umstellung
des Bestandes nicht explizit als ProjektmalRnahmen bertcksichtigt werden.
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Ausgangslage

Der viergleisige Ausbau der Westbahn (HL-Strecke Salzburg — Vocklabruck) wurde zwar
beschlossen, die Realisierung ist jedoch nicht bis 2025 zu erwarten. Die MaRnahme wird
daher nicht zugrunde gelegt.

Infolge dieser MaRnahmen ergibt sich fiir 2025 folgende Ubersicht tiber Eisenbahninfra-
struktur im Untersuchungsgebiet.

Abbildung 5 Vollbahninfrastruktur nach Optimierung bis 2025

Fur den Ohnefall wurde ein Betriebskonzept entwickelt, das auf das heutige Betriebs-
programm aufbaut und den infrastrukturellen und betrieblichen Veranderungen bis 2025
gerecht wird (siehe folgende Abbildung).
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH
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Betriebskonzept Vollbahn im Ohnefall

Abbildung 6

Seite 26/246

Traffix

PTV

Herbrich Consult

Feb. 2015

Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH

Ziviltechniker GmbH
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Der nachfolgende Ubersichtsplan zeigt die Erganzung der heutigen Eisenbahnnetzes

durch neue Haltepunkte.
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Abbildung 7: Das bestehende Eisenbahnnetz mit den geplanten Haltepunkten im Ohnefall

Strecken-Steckbriefe (Bestand und Ohnefall-Planungen)

2.2.3

Fir jede Bahnstrecke wurde ein Streckensteckbrief mit einer Kurzbeschreibung der wich-
tigsten Streckenparameter sowie mit den geplanten Ausbaumafinahmen angelegt. Die

Streckenbriefe der einzelnen Strecken sind nachfolgend gelistet.
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Ausgangslage

Westbahn (52)
von: | Salzburg Hbf (AU) Nach: | Steindorf bei StraBwalchen (AU)
Streckennummer
Projekt 3
Netz (DB/OBB) 101 02
Kursbuch (DB/OBB) 101/190
Streckenlange 24,3 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EisbBBV EisbBBV
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise Zweigleisig zweigleisig
Fahrzeuge Elektro-
Triebwagen
(Talent, 3-teilig)
Trassierungsparameter Maximale <13 %o
Neigung
Mindest- >247 m
Radius
Hochstge- < 250 km/h <250 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 510 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 1010 k. A,

Tabelle 2 Westbahn, Abschnitt Salzburg - Steindorf, Streckensteckbrief

Westbahn
von: | Steindorf bei StraBwalchen (AU) Nach: | Attnang-Puchheim (AU)
Streckennummer
Projekt 5
Netz (DB/OBB) 101 02
Kursbuch (DB/OBB) 101
Streckenldnge 41,9 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EisbBBV EisbBBV
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise zweigleisig zweigleisig
Fahrzeuge Elektro-
Triebwagen
(Talent, 3-teilig)
Trassierungsparameter Maximale <13 %o
Neigung
Mindest- >247 m
Radius
Hochstge- < 250 km/h < 250 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 584 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 949 k. A.

Tabelle 3 Westbahn, Abschnitt Steindorf - Attnang-Puchheim, Streckensteckbrief
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Ausgangslage

Mattigtalbahn
von: | Steindorf bei StraBwalchen (AU) Nach: | Braunau (AU)
Streckennummer
Projekt 4
Netz (DB/OBB) 207 01
Kursbuch (DB/OBB) 190
Streckenlange 38 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EisbBBV EisbBBV
Streckenkategorie D2 D2
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Dieseltriebwagen,
lokbesp. Zuge
Trassierungsparameter Maximale 11%eo
Neigung
Mindest- 156 m
Radius
Hochstge- 80 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | nein 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 495 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 901 k. A.
Tabelle 4 Mattigtalbahn, Streckensteckbrief
Berchtesgadener Land Bahn Nord
von: | Freilassing (D) Nach: ] Bad Reichenhall (D)
Streckennummer
Projekt 13
Netz (DB/OBB) 5740
Kursbuch (DB/0OBB) 954
Streckenldnge 17,7 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Elektro-
Triebwagen (Flirt,
3-teilig)
Trassierungsparameter Maximale 40,8%¢
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 80 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 1527 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 2448 k. A.

Tabelle 5 Berchtesgadener Land Bahn Nord, Streckensteckbrief
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Ausgangslage

Berchtesgadener Land Bahn Siid
von: | Bad Reichenhall (D) Nach: | Berchtesgaden Hbf (D)
Streckennummer
Projekt 14
Netz (DB/OBB) 5741
Kursbuch (DB/OBB) 954
Streckenldnge 17,2 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie CE CE
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Elektro-
Triebwagen (Flirt,
3-teilig)
Trassierungsparameter Maximale 40,8%.
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 50 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band ~ [ 595 k. A,
|Einwohner/km)] 2km-Band 1387 k. A,
Tabelle 6 Berchtesgadener Land Bahn Siid, Streckensteckbrief
Salzburg - Traunstein
von: Salzburg Hbf (AU) Nach: I Traunstein (D)
Streckennummer
Projekt 16
Netz (DB/OBB) 217 01
5703
Kursbuch (DB/OBB) 951 (DB)
200 (OBB)
Streckenlange 5,8 (AU)
29,5 (D) km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EisbBBV/ EBO EisbBBV/ EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise zweigleisig zweigleisig,
Salzburg -
Freilassing dreigl.
Fahrzeuge E-Triebwagen
untersch. Bauart
Trassierungsparameter Maximale < 15 %o
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 160 km/h 160 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 742 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 1389 k. A.
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Traunstein - Ruhpolding
von: | Traunstein (D) Nach: | Ruhpolding (D)
Streckennummer
Projekt 37
Netz (DB/OBB) 5733
Kursbuch (DB/OBB) 953
Streckenlange 13,2 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Elektro-
Triebwagen (BR
426)
Trassierungsparameter Maximale < 40 %o
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 60 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 1012 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 1948 k. A.

Tabelle 8 Traunstein - Ruhpolding, Streckensteckbrief

Traunstein - Ubersee
von: | Traunstein (D) Nach: | Ubersee (D)
Streckennummer
Projekt 18
Netz (DB/0OBB) 5703
Kursbuch (DB/OBB) 951
Streckenlange 14,9 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise mehrgleisig mehrgleisig
Fahrzeuge Elektro-
Tr'iebwagen (Flirt,
3- und 6-teilig)
Trassierungsparameter Maximale < 15 %o
Neigung
Mindest-
Radius
Hoéchstge- 160 km/h 160 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | 15 kv~ 15 kv~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 850 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 1571 k. A.

Tabelle 9 Traunstein - Ubersee, Streckensteckbrief
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Ausgangslage

Traunstein - Horpolding - Traunreut
von: | Traunstein (D) Nach: | Traunreut (D)
Streckennummer
Projekt 19
Netz (DB/OBB) 5730
Kursbuch (DB/OBB) 949
Streckenlange 15,8 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Diesel-Triebwagen
(BR 628)
Trassierungsparameter Maximale < 40 %o
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 80 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | nein nein
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 1384 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 2280 k. A
Tabelle 10 Traunstein - Horpolding - Traunreut, Streckensteckbrief
(Traunreut -) Horpolding - Garching
von: | Horpolding (D) Nach: | Garching (D)
Streckennummer
Projekt 20
Netz (DB/OBB) 5730
Kursbuch (DB/OBB) 947/949
Streckenlange 20,2 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Diesel-Triebwagen
(BR 628)
Trassierungsparameter Maximale < 20 %o
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 80 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | nein nein
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 810 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 1301 k. A.

Tabelle 11 Horpolding - Garching, Streckensteckbrief
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Ausgangslage

(Traunstein -) Hufschlag - Waging
von: | Hufschlag (D) Nach: | Waging am See (D)
Streckennummer
Projekt 21
Netz (DB/OBB) 5734
Kursbuch (DB/OBB) 959
Streckenlange 10,4 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie D4 D4
Anzahl Gleise eingleisig eingleisig
Fahrzeuge Diesel-Triebwagen
(BR 628)
Trassierungsparameter Maximale < 25 %o
Neigung
Mindest- 200 m
Radius
Hochstge- 50 km/h
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | nein nein
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 287 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 767 k.A.
Tabelle 12 Traunstein - Waging, Streckensteckbrief
Freilassing - Garching - Miihldorf
von: | Freilassing (D) Nach: | Miihldorf (D)
Streckennummer
Projekt 22
Netz (DB/OBB) 5723
Kursbuch (DB/0OBB) 945
Streckenldange 65,8 km
Bestand Planung
Streckentyp Vollbahn Vollbahn
Bau- und Betriebsform EBO EBO
Streckenkategorie CE bis Garching CE bis Garching
Anzahl Gleise eingleisig abschnittsweise
zweigleisig
Fahrzeuge Diesel-Triebwagen
(BR 628)
Trassierungsparameter Maximale < 15 %o
Neigung
Mindest-
Radius
Hochstge- 120 160
schwindigkeit
Streckenausstattung Elektrifizierung | nein 15 kV ~
Fahrgastpotenzial (Quelle: Eule) 1km-Band 443 k. A.
[Einwohner/km] 2km-Band 837 k. A.

Tabelle 13 Freilassing - Garching - Mihldorf, Streckensteckbrief
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2.3 Bestandanalyse und MaRnahmen Ohnefall Light-Rail

2.3.1 Bestandanalyse Light-Rail: die SLB

Die Bahnstrecke Salzburg-Lamprechtshausen und ihre Zweigstrecke nach Ostermiething
wird meist als Lokalbahn bezeichnet und ist eine 37,6 Kilometer lange Nebenbahn. Die
Strecke fuhrt vom Salzburger Lokalbahnhof nach Lamprechtshausen. In Burmoos zweigt
die Strecke nach Ostermiething ab. Dieser Zweig endete zuvor in Trimmelkam. Eine ca. 3
Kilometer lange Verlangerung Uber Diepoltsdorf bis nach Ostermiething ist zum Fahr-
planwechsel am 12. Dezember 2014 in Betrieb genommen worden. Die Strecke ist nor-
malspurig und mit 1.000 Volt Gleichstrom elektrifiziert.

Die Bahn wird heute von der Salzburg AG unter der Marketingbezeichnung Salzburger
Lokalbahnen (SLB) betrieben. Der Lamprechtshausener Ast ist als S1 in das Netz der S-
Bahn Salzburg integriert, die Ziige von und nach Trimmelkam verkehren — teilweise
durchgehend bis Salzburg — als S11.

B e

Ostermiething
(J

Michaelbeuer
Lamprechtshausen

011 ®
Biirmoos, Bernd6rf F

®
111

120
NuRdorf
Oberndorf ‘. 131
12y TR Obertrum
Laufen T Weitwérth 120
o1
111 Seekirche

Miihldorf L4

Landshut

Freilassing

Freilassing Hofha
Ainrind ()
Siezerel
Hammera
03,04 )

Abbildung 8 Die Linien S1/ S11 der Salzburger Lokalbahn
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2.3.2 Malnahmen Ohnefall SLB

Im Ohnefall sind unterschiedliche MalRnahmen vorgesehen:

MaRnahmen im Ohne-Fall:
* Neubau Haltestelle AustraRe

* Gleisverlegung \
Anthering mit Haltestelle

Anthering — Lehen
* Neugestaltung Bf Bergheim Rmm
* Neugestaltung Bf Weitworth-

NuBRdorf

* Neugestaltung Bf Burmoos Schonbergsiediung S

\’

\/\'__[‘_Frmlassmg ;
~

itzlinGg

Salzburg

Abbildung 9 Zusammenfassung der MaRnahmen Ohnefall SLB

Die Errichtung des Haltepunkts Austral3e ist als Ersatz der aktuellen Haltestelle Maria
Plain / Plainbriicke geplant.

Abbildung 10 Der geplante Hp. AustraRe (Basis: Planung DEC)

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 35/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Ausgangslage

Gleisverlegung Anthering (ca. 3,6 km) (Ohne-Fall)

* 1-gleisig zwischen Siggerwiesen und Anthering—Lehen
* Neubau Hp Anthering-Lehen 1-gleisig (km 7,8)

+ 1-gleisig zwischen Anthering-Lehen und Acharting

* Neubau Hp Anthering 2-gleisig (km 8,825)

» 1-gleisig zwischen Anthering und Acharting

Kostenschatzung: 16,4 Mio.€
Mehrlange ca. 300 m

Langere Fahrzeit wird durch Beschleunigungsmafmen
an der Strecke kompensiert

Abbildung 11 Der geplante Gleisverlegung Anthering (Basis: Malinahmenstudie der SLB von 2012)

Fir die weiteren geplanten MaZnahmen im Ohnefall liegen keine Studien oder konkrete
Planungen vor.

Das Betriebskonzept des SLB im Ohnefall basiert auf dem aktuellen Fahrplan:
= 30min Takt zwischen Salzburg und Lamprechtshausen tber Blirmoos;

= Tagsuber 30min Shuttlezug zwischen Ostermiething und Blirmoos mit Anschluss
von/nach Salzburg;

= in die Fruhspitze in Richtung Salzburg und Abendspitze zuriick Verdichtungszug im
30min Takt zwischen Ostermiething und Salzburg als Eilzug zwischen Birmoos und
Salzburg (nach Salzburg: 5 in die Frihspitze, 2 davon mit Bindelung mit einem Zug
aus Lamprechtshausen; von Salzburg: 2 Nachmittag, 7 in die Abendspitze).

() Lamprechtshausen - Biirmoos - Salzburg LB Ostermiething — Biirmoos (- Salzburg LB)

o o @ & @ @ (] L
745 B15 12.15 12.45 13.18 14.15 1435 1445 15.15 16.15 16.25
TIE  TAEE 1216 1245 1316 1416 1026 1448 1515 16.16 16,26
797 747 E17 T 11a7 12474307 117 10,27 aar 1517 16,17 1627
Riederibach 718 TAE &R 1218 1248 13.18 1418 1428 1a.48 15,18 16.18 1628
Eiferding 480 720 750 820 wehar 1220 12.50 13.20 14.20 1430 1450 15.20 16.20 1630
Wildshut 451 7.0 751 81 12.21 1251 13.1 1421 1431 1451 B3 16.21 16.31
5t Pantalecn-Reith as3 723 752823 alledD 123312531303 fa.23 1433 1453 1823 1623 1633
St Gocegen ke Salzbusg 455 73 7EEER 1225 1255 1335 1435 1435 1155 1525 16.35 16.35
irfach 456 7 7.56 B.26 Minuten 12 26 1255 13.26 .26 1036 14.56 15.26 16.26 16,36
fiching 458 T 758 828 1228 1258 1328 1428 1438 1458 15.28 16.28 16.38
Lamprechtshausen 420 | 0 o | ra | | | | | 138 | | sase | 1510 | 15401555 iE10 | | 5401
Zehmemoca adt | s 3 ¥ | 728 | | | | | 1ass | | 4 | 1511 | 1BaAt1ESE AT | | 16411
Edrmoot an 4.43 500 513 230 § 3 T 33 730 7.43 800 830 12.30 13,00 13,30 T3.56 14.30 12:40 14.43 15.00 15 13 15.30 15,43 15.68 16,13 16.30 16.80 16.43 1
Birmess ak 483 57 743 1843 14 1513 1543 1613 643 16.83
Arraderf ada T84 rTRTET) 1504 1548 16814 16.48 1684
Tiagelnaiden 187 747 1847 1887 1517 15.47 16817 1647 16.47
Otberndorf Bal 229 T48 1aay 1asy 1519 1549 1619 16.49 16.49
Oberndarf Saadt 450 150 14.50 1450 15.20 1550 1620 1650 16.50
Oichrarsisdlung 45 751 1451 148 1521 1551 % 1651 1551
Waesmadrn-Nuldor 452 752 bl 14.52 1452 15.22 15.52 5.2 16.52 16.52
Fabing i53 153 1453 1453 15.23 1553 1623 1653 16.53
Acharting 457 757 wemer 1457 1457 1527 1557 %27 1657 16.57
heri 459 718 758 1455 1458 1529 1550 16529 16.59 16.50
Siggerwiesen 501 120 801 alle 30 1561 15.01 1631 1601 1631 1201 1701
mnigh s03 722 803 1503 15.03 1532 1603 1633 12103 17.03
Sehiachshaf 508 12 805 Miruten 1505 15,05 1535 1605 16.35 1705 17.05
Berghem 507 136 807 15,07 1507 1537 1607 16537 T2.0F 17.07
Hagenau 508 7.28 809 15.08 15.09 1539 1609 1639 17.08 17.09
Maris Plain-Plainbricke {31 730 g1 1511 1811 1541 %1 16.41 REBARIAL]
Satzhurg nzllng‘ 513 n [SF] 15.13 1513 15.43 16.13 16.43 1713 12.13
Salgburg Lokalbahn (HEF) 515 8 735 815 15151515 1545 115 1645 Y5 1705
8 = Moatag by frartag, wenn Wentag @ amiag, wann Werktag @ = Samatag, Son m @ s @ ammg - ke g swzurg - g R gl
salzbury &G - Saizburgar Lokalbebe, Plainitrale 70, 3370 Seibung THl +43 843 44 631 300
Tabelle 14 Ausschnitt Fahrplan SLB 2015, nach Salzburg
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3 Netzkonzeption LRT

Bei der Liniennetzkonzeption wurde zwischen Vollbahnlinien, die heute von OBB, DB AG,
SOB, BLB und Meridian betrieben werden, und Light Rail-Linien, die zuklnftig auf den zu
untersuchenden Neubaustrecken verkehren konnten, unterschieden. Die Konzeptionen
fur die Vollbahn sind in Kapitel 5 enthalten.

Die beiden bestehenden Linien S1 und S11 der Salzburger Lokalbahnen (SLB) werden
ebenfalls als Light-Rail-Linien eingestuft, auch wenn sie heute als Eisenbahn verkehren.
Zukunftig ist ein gemeinsamer Betrieb mit Linien, die nach der Stralenbahnverordnung
(StrabVO) verkehren, denkbar, wie auch eine Verlangerung tber den bestehenden Lo-
kalbahnhof hinaus, z. B. nach StrabVO als oberirdisch gefiihrte Linie im StralRenraum.

Infolge der grundséatzlich unterschiedlichen Betriebskonzepte beim Gesamtnetz und den
Teilnetzen wird auch die Netzkonzeption fur das Gesamtnetz und die Teilnetze getrennt
dargestellt.

Die Planfalle fur das LRT Netz wurden folgendermaf3en konzipiert:
= Erster Schritt: Analyse vom Gesamtnetzen mit 3 Varianten durch Salzburg (G1-G3)

= zweiter Schritt: Analyse von Teilnetzen basierend auf den am starksten ausgelasteten
Linien und Abschnitten der Gesamtnetze G1-G3

Gesamtnetz (3 varianten)

G1: Innenstadt G2: Innenstadt G3: Vanante
oben unten Imbergstrasse

Teilnetzbewertung City+

T1a: Lokalbahn — City — Salzburg Sud
T1b: Lokalbahn — City — Hellbrunner Brlcke

———=| T2: Lokalbahn — City — Anif — Hallein

" T3: Lokalbahn — City
+ Hallein — Anif — City — Eugendorf

Abbildung 12 Szenarien fur den LRT Netz
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3.1 Betrieb LRT-Netz in den Gesamtnetzen G1-G3

Fir die Gesamtnetze G1-G3 wurden 3 Varianten innerhalb der Stadt Salzburg entwickelt,
die sich, wie nachfolgend erlautert, betrieblich unterscheiden durch

= unterschiedliche Fahrzeiten im innerstadtischen Abschnitt (in der Alpenstral3e ergeben
sich fur alle 3 Varianten der Stadtquerung dieselben Fahrzeiten) und

= unterschiedliche Endpunkte, bis zu denen es moglich ist 3-fach-Traktionen aus dem
Korridor der SLB-Stammstrecke durch/in die Stadt zu fuhren (praktisch ist dieser End-
punkt auch fur die Bestandsfahrzeuge der SLB mal3gebend)

Unterschiedliche Reisezeiten fir die Stadtquerungen in G1-G3

Salzburg Hbf ab
Kongresshaus 00:02
Paracelsus 00:04
Salzburg Zentrum / Altstadt 00:06
Mozartstegg / Imberstrasse 00:08
Unipark Nonntal 00:10
Akademiestrasse 00:13
Michael - Pacher Strasse 00:14
Josefiau 00:15
Hernau 00:16
Polizeidirektion 00:17
SCA-Ginzkeyplatz 00:18
Hellbrunner Briicke an | 00:19 | 31 Oberirdisch
Salzburg Hbf ab

Mirabell 00:02
Salzach 00:03
Altstadt 00:05
Nonntal 00:06
AkademiestralRe 00:07
Michael - Pacher Strasse 00:08
Josefiau 00:09
Hernau 00:10
Polizeidirektion 00:11
SCA-Ginzkeyplatz 00:12
Hellbrunner Briicke an | 00:13 | g2 Unterirdisch
Salzburg Hbf ab

Mirabell 00:02
Salzburg Zentrum / Theatergasse 00:03
Mozartstegg / Imbergstrasse 00:05
Volksgarten / UKH 00:07
AkademiestralRe 00:09
Michael-Pacher Strasse 00:10
Josefiau 00:11
Hernau 00:12
Polizeidirektion 00:13
SCA-Ginzkeyplatz 00:14
Hellbrunner Briicke an | 00:15 | 33 ImbergstraiRe

Tabelle 15 Unterschiedliche Fahrzeiten fur die Stadtquerung G1-G3
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Betriebliche Endpunkte der Stadtvarianten fur 3-fach-Traktionen bzw. SLB-Fahrzeuge:

> fur Gesamtnetz G1:  der bestehende Lokalbahnhof in Tieflage

» fur Gesamtnetz G2:  die Station Akademiestral3e in Tieflage

» fur Gesamtnetz G3:  die Station Staatsbriicke in Tieflage

Abbildung 13 Die Innenstadt-Varianten G1-oben (griin), G2-unten (blau), G3-Imbergstral3e (rot)

Fir die Gesamtnetze G1 bis G3 wurde als Pramisse fiir die Linienkonzeption unterstellt,
dass in allen Varianten die Fahrzeuge der SLB durch Stadtbahnen mit Straf3enbahn-
zulassung ersetzt werden, da mit den vorhandenen SLB-Fahrzeugen nicht bis zur Hell-
brunner Briicke gefahren werden kann. Dies erfordert den vollen Austausch der alten
SLB-Fahrzeuge durch Stadtbahnen in den Gesamtnetzen G1-G3.

Somit ergeben sich fur die Liniennetzkonzeption keine Endpunkte in der Stadtmitte und
konnen die Zuge auf der Stammstrecke der SLB bis Hellbrunner Briicke bzw. weiter in
die Region nach Suden (Hallein, Grodig,...) verlangert werden (siehe Kapitel 3.1.1).

Fir die Analyse der Gesamtnetze G1-3 wurde das Angebot in der Fruhspitze nur mit 2-
fach-Traktion im Modell integriert. Die Ergebnisse der Nachfrageprognosen haben ge-
zeigt, dass — trotz der Taktverdichtung bis Bergheim (10-Min-Takt) und der Verbesserung
des Angebots auf der Stammstrecke der SLB tagsuber — auf der Stammstrecke der SLB
3-fach-Traktionen und deren Weiterfuhrung durch die Stadt erforderlich werden.

Eine Feinplanung bzw. Fahrzeugeinsatzplanung fur die (Nachfrage-)Spitze war im Rah-
men dieser Studie nicht durchzufiihren, es wurden aber grundsatzliche, betriebliche L6-
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sungsmadglichkeiten in der Arbeitsgruppe diskutiert. Diese Losungen werden nachfolgend
in einer ergdnzenden, qualitativen Betrachtung in Bezug auf die Rahmenbedingungen
und Systemauswirkungen bewertet.

In die Modellierung und wirtschaftliche Bewertung sind diese nicht mehr eingeflossen, da
fur die Teilnetzuntersuchungen bereits Betriebskonzepte entwickelt wurden, mit denen
die Thematik der 3-fach-Traktionen in Verbindung mit der unterirdischen Stadtquerung
ideal geldst werden konnte.

Grundsatzlosungen bez. der 3-fach-Taktionen auf der Stammstrecke der SLB:
=» Taktverdichtung auf der Stammstrecke der SLB

= Betriebsabwicklung mit Zugteilung am betrieblichen Endpunkt jeder Variante

Taktverdichtung auf der Stammstrecke der SLB (10min Takt bis Blirmoos)

Diese L6sung wurde in der Arbeitsgruppe diskutiert, wird vom Planungskonsortium aber
nicht empfohlen, da diese:

= deutlich héhere Betriebskosten (vermehrter Fahrereinsatz) verursacht;

= enorme Infrastrukturkosten auf der Stammstrecke der SLB zur Folge hat (Strecke ist
fur einen stabilen Betrieb im 10min Takt fast zu 100% doppelgleisig auszubauen).
Seitens der SLB werden fir den minimal erforderlichen, selektiven Ausbau zur Um-
setzung dieser Taktverdichtung die Infrastrukturkosten in der Héhe von 176 Mio. € be-
ziffert.

= Es ist den Experten fir die Betriebsplanung kein Beispiel eines 10min Taktes fiir eine
SLB-&hnliche Regionalstrecke bekannt. Beispielsweise werden in Karlsruhe die Regi-
onalstrecken in den Spitzenstunden im 20min Takt bedient, also in einem geringeren
Angebot als derzeit schon bei der SLB.

Folglich ist die 10min Takt-Losung als nicht wirtschaftlich umsetzbar zu betrachten. Die-
ser Grundsatzlésung wurde verworfen und wurden fur die Teilnetze wirtschaftlichere,
betriebliche Konzepte gefunden.

Bezlglich der Auswirkungen der Taktverdichtung auf den Vergleich der Gesamtnetze ist
festzustellen, dass die hoheren Betriebs- und Infrastrukturkosten alle 3 Varianten gleich-
ermallen betreffen.

Betriebsabwicklung mit Zugteilung am betrieblichen Endpunkt fir 3-fach-Traktionen

Zur ergdnzenden, qualitativen Bewertung in Bezug auf die Rahmenbedingungen und
Systemauswirkungen einer Zugteilung am betrieblichen Endpunkt fur 3-fach-Traktionen
fur die verschiedenen Varianten ist festzuhalten:

= Es zeigen sich die untenstehenden Moglichkeiten fur die 3 Varianten der Stadt-
guerung, die bestehenden bzw. erforderlichen 3-fach-Traktionen auf der Stamm-
strecke der SLB weiter in die Innenstadt zu fiihren:
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> fur G1, die oberirdische Variante, miissten mégliche 3-fach-Traktionen aus dem
Norden (Fruhspitze) am Hbf. entkoppelt / geteilt werden (in 2+1-fach-Traktion); das
dritte Fahrzeug wird bis zur AkademiestralRe gefahren, wendet dort und féhrt zuriick
als Leerfahrt zur nachst moglichen Abstellanlage (zwischen Salzburg Itzling und
Hbf.)

> fur G2, die unterirdische Variante, kdnnten mdgliche 3-fach-Traktionen aus dem
Norden (Friihspitze) durch die Stadt bis zur Akademiestral3e gefahren werden. Das
dritte Fahrzeug muss in der AkademiestralRe abgekoppelt werden, wendet und féahrt
zuriick als Leerfahrt zur nachst moglichen Abstellanlage

> fur G3, die Variante Imbergstral3e, konnten mogliche 3-fach-Traktionen aus dem
Norden (Fruhspitze) durch die Stadt bis zur Staatsbriicke gefahren werden. Das
dritte Fahrzeug muss in der Station Staatsbriicke abgekoppelt werden, wenden und
zuriick zum Hbf. fahren.

= Je nach Variante sind daher betriebsbedingte Wendeanlagen (drittes Gleis als Wende-
und Abstellgleis) in der Akademiestral3e (G1, G2) oder bei der Staatsbriicke (G3) er-
forderlich.

» Eine Wendeanlage im Bereich der Station Staatsbriicke (G3) ist in Seitenlage nur
mit betrieblichen Nachteilen und grof3em Aufwand fur die Infrastruktur realisierbar.

» Die Realisierbarkeit und Kosten der Wendeanlage bei der Station Akademiestral3e
fur G2 sind bei den Teilnetzen aufgezeigt. Bei gleicher Planung kénnten dann 3
Fahrzeuge abgestellt und Betriebskosten fur Rickfahrten eingespart werden.

» Die Situierung der Wendeanlage im Bereich der Station Akademiestral3e bei der
oberirdischen Variante (G1) wurde nicht Gberprift.

= Durch die Zugteilungen und Rickfahrten (Leerfahrten) ergeben bei der oberirdischen
Variante (G1) gerade zu Zeiten der Verkehrsspitzen noch mehr Fahrten durch die In-
nenstadt mit nachteiligen Auswirkungen auf den miV.

= Da die heutigen Fahrten in 3-fach-Traktion von Salzburg in Richtung Norden tber-
wiegend aus betrieblichen Griinden (und nicht aus Grinden der Nachfrage-Spitze) er-
folgen, kann eine Zugbindung (2+1=3) fur die 3 Varianten G1-G3 an beliebiger Stelle
nordlich des betrieblichen Endpunkts erfolgen. Somit kénnen Fahrten durch die Stadt
in Richtung Norden in 3-fach-Traktion verhindert werden.
Die betriebliche Zugbindung ist in Hinblick auf die damit verbundenen Reisezeitnach-
teile so zu organisieren, dass moglichst wenige Fahrgaste davon betroffen sind.

= Zur Lage des betrieblichen Endpunkt, an welchem die Zugteilung stattfinden kann, ist
in Bezug auf die Nachfrageprognosen aus dem Verkehrsmodell festzustellen, dass

» dieser bei der Variante G1 (oberirdisch) mit dem Lokalbahnhof / Hauptbahnhof an
einer Stelle der starksten Querschnittsbelastung liegt und nahezu alle Fahrgéaste
aus dem Korridor SLB betroffen sind.

> fur die Variante G2 (unterirdisch) die Nachfrageprognosen zeigen, dass die Fahr-
gaste aus dem Korridor der SLB bis zur Akademiestral3e zu tiber 95 % bereits ihr
Ziel erreicht haben, und sich daraus kaum Nachteile ergeben.
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» fur die Variante G3 auf eine diesbezlgliche Auswertung verzichtet wurde, da diese
ohnehin schon eine vergleichsweise deutlich schlechtere Verkehrswirksamkeit hat.

= Es ergeben sich Reisezeitnachteile infolge der notwendigen Zugteilungen, die den
Nutzen in den wirtschaftlichen Bewertungen mindern. Diese werden beim Gesamtnetz
G1 am grof3ten und bei G2 am geringsten ausfallen; bei der Variante G3 sind diese
dazwischen anzusiedeln.

= Es entstehen Mehrkosten beim Betrieb (zuséatzliche Fahrer fir die Zugteilung, Leer-
fahrten) und ergeben sich auch Mehrkosten bei der Infrastruktur.

Im Zuge der Diskussionen in der Arbeitsgruppe bildete sich Konsens dariiber, dass Zug-
teilungen (insbesondere im Kernbereich der Innenstadt) nicht als innovatives und zu-
kunftsorientiertes Betriebskonzept, zu bewerten sind.

Solche Zugteilungen und Zugbindungen im Kernbereich der Gesamtnetze sollten in der
Planungsphase eher als mégliche (betriebliche) Reserve fiir deutlich groRere Nachfrage-
steigerungen gegeniiber der Prognose in Betracht gezogen werden.

3.1.1 Liniennetz Konzeption LRT in den Gesamtnetzen G1-G3

Alle Light-Rail-Strecken werden mit der Stammstrecke der SLB verknipft und integriert
betrieben. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Netzkonzeptionen fir die Gesamt-
netzen G1-G3.
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Ostermiething

Netzkonzeption LRT

3F/h Trimmelkam
| |
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Birmoos Lamprechthausen
20' Mattsee
Bergheim 1
| | 30
10' '
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30 Koni SLB Express
| I onigssee Neubaustrecke

Abbildung 14 Linienkonzept und Fahrtenhaufigkeit der Light-Rail-Linien (G1-G3)
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3.1.2 Fahrzeiten LRT

Fir die Betriebsplanung wurden:

= die Fahrzeiten fir die SLB aus dem heutigen Fahrplan tlbernommen; dabei wird ange-
nommen, dass zusétzliche Halte der SLB in Anthering-Lehen und die langere Strecke
durch Trassierungsverbesserungen mit Geschwindigkeitserhéhungen an anderer Stel-
le ausgeglichen werden und keine Fahrzeitanderung zur Folge haben;

= die Fahrzeiten wurden fir die Neubaustrecken wie in der nachstehenden Tabelle dar-
gestellt berechnet. Grundlage sind Trassendaten aus der Infrastrukturplanung mit An-
gabe von:

» Streckenlangen

» Stationsstandorten
> Neigungen

» Geschwindigkeiten

> Abhangigkeiten vom StralRenverkehr

Strecke von nach Fahrzelt. ags FBS vergleich
unterirdisch Bus
Trumer-Seen-Bahn Mattsee 44-45 min 50 min
59min-1h03
Mondsee-Bahn Mondsee (bis Mondsee Mitte: 53 min
56min-1h00)
Fuschl 38 min 36 min
Fuschisee-Bad Ischler-Bahn | g Hbf  [Bad Ischi 1h16-1h18 1h27
Anif 20 min 25 min
Salzburg - Hallein Hallein 33 min 25 mln.(S-Bahn)
40 min (Bus)
Berchtesgaden 47-49 min 46 min
Konigsseebahn - . 1h13
Kdnigssee 58min-1h01 inkl. 15 min Umstieg

Tabelle 16 Fahrzeiten fir die Variante mit unterirdischer Fiihrung in der Stadt Salzburg nach Be-
rechnung mit FBS

Die Reisezeiten, Fahrplane und Kreuzungsstellen wurden auf Basis der Ergebnisse der
Infrastrukturplanung iterativ ausgearbeitet.

Die in den Untersuchungen hinterlegten Fahrplane fir die Gesamtnetze G1 bis G3 sind
als ITF-Grafik schematisch dargestellt und in Anlage 3 dem Bericht beigelegt.
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3.1.3

Netzkonzeption LRT

Kreuzungen und Begegnungsstellen Netze G1-G3

Aus den Fahrplanen ergeben sich die folgenden Kreuzungsstellen:

Strecke Lokalbahnhof - Lamprechtshausen

Bemerkungen

Arnsdorf Kreuzungsbahnhof Ausbau im Planfall G1 - G3
Ziegelhaiden - Oberndorf Bahnhof doppelgleisiger Abschnitt Ausbau im Planfall G1 - G3, ca. 1,2 km
Oichtensiedlung Kreuzungsbahnhof Ausbau im Planfall G1 - G3
Weitworth-Nussdorf Kreuzungsbahnhof ist Bestand

Pabing - Acharting

doppelgleisiger Begegnungsabschnitt

Ausbau im Planfall G1 - G3, ca. 1,2 km

Anthering - Siggerwiesen

doppelgleisiger Begegnungsabschnitt

ist Ohne-Fall-MaRR nahme

Bergheim Kreuzungsbahnhof ist Bestand

ltzling Kreuzungsbahnhof ist Bestand

Blirmoos - Ostermiething

St. Pantaleon Kreuzungsbahnhof Ausbau im Planfall G1 - G3

Mattseebahn

300m nach Ursprung (Richtung Stadtzentrum)

doppelgleisiger Abschnitt

Mitterhof

Kreuzungsbahnhof

Mondseebahn

Lankessiedlung — Sarner Mosl

Kreuzung in Lankesiedlung

Notkreuzungen in Guter Hirte, Hannak,
Samer Mos! und Hallwand

Eugendorf

doppelgleisiger Durchfahrt

500m vor Unterdorf — Matthias Reiter Stra3e

doppelgleisiger Abschnitt

Ortsdurchfahrt (in Planung enthalten)

Schwarzindien

Kreuzungsbahnhof

Fuschlsee-Ischler-Bahn

Koppl-Schnurrn — Hof-Gitzen doppelgleisiger Begegnungsabschnitt ca. 3,8 km
Fuschl-Brunnwirt — Fuschl-Ortsmitte doppelgleisiger Abschnitt ca. 1,2 km
St. Gilgen-Mozartblick - St. Gilgen-Busbahnhof |doppelgleisiger Abschnitt (Stral3enbahn) ca. 2,1 km
Strobel Ortsmitte | doppelgleisiger Abschnitt (Stral3enbahn) ca. 0,8 km
Strobl-Voglhut - Ramsau doppelgleisiger Abschnitt ca. 1,5 km

Endstation Bf Ischl |

doppelgleisiger Abschnitt

2-gleisige Endhaltestelle

Kdnigseebahn

Anif P+R - Grodig

doppelgleisiger Abschnitt

Salzberg - Watzmanntherme

doppelgleisiger Abschnitt

Problematisch, vsl. nach Hbf verschieben

Posthauser

Kreuzungsbahnhof

Waldhauser StraRe - Kénigsee

doppelgleisiger Abschnitt

Helbrunner Bricke - Hallein

Hellbrunn Kreuzungsbahnhof
Sonystral3e - Niederalm doppelgleisiger Abschnitt
Rehhofsiedlung Kreuzungsbahnhof

Tabelle 17 Kreuzungsstellen Gesamtnetz G1 — Stadtvariante oberirdisch
(in Rot= Kreuzungen, die in den Planfallen G2 und G3 nicht notwendig sind)
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Netzkonzeption LRT

Strecke Lokalbahnhof - Lamprechtshausen

Bemerkungen

Armnsdorf Kreuzungsbahnhof Ausbau im Planfall G1 - G3
Ziegelhaiden - Oberndorf Bahnhof doppelgleisiger Abschnitt Ausbau im Planfall G1 - G3, ca. 1,2 km
Oichtensiedlung Kreuzungsbahnhof Ausbau im Planfall G1 - G3
Weitworth-Nussdorf Kreuzungsbahnhof ist Bestand

Pabing - Acharting

doppelgleisiger Begegnungsabschnitt

Ausbau im Planfall G1 - G3, ca. 1,2 km

Anthering - Siggerwiesen

doppelgleisiger Begegnungsabschnitt

ist Ohne-Fall-MafR nahme

Bergheim Kreuzungsbahnhof ist Bestand

ltzling Kreuzungsbahnhof ist Bestand

Burmoos - Ostermiething

St. Pantaleon Kreuzungsbahnhof Ausbau im Planfall G1 - G3

Mattseebahn

300m nach Ursprung (Richtung Stadtzentrum)

doppelgleisiger Abschnitt

Mitterhof

Kreuzungsbahnhof

Mondseebahn

Lankessiedlung — Sarner Mosl

Kreuzung in Lankesiedlung

Notkreuzungen in Guter Hirte, Hannak, Samer
Mé6s! und Hallwand

Eugendorf

doppelgleisiger Durchfahrt

500m wvor Unterdorf — Matthias Reiter Strale

doppelgleisiger Abschnitt

Ortsdurchfahrt (in Planung enthalten)

Schwarzindien

Kreuzungsbahnhof

Fuschlsee-Ischler-Bahn

Koppl-Schnurm — Hof-Gitzen doppelgleisiger Begegnungsabschnitt ca. 3,8 km
Fuschl-Brunnwirt — Fuschl-Ortsmitte doppelgleisiger Abschnitt ca. 1,2km
St. Gilgen-Mozartblick - St. Gilgen-Busbahnhof |doppelgleisiger Abschnitt (Stra enbahn) ca. 2,1 km
Strobel Ortsmitte | doppelgleisiger Abschnitt (Straenbahn) ca. 0,8 km
Strobl-Voglhut - Ramsau doppelgleisiger Abschnitt ca. 1,5km

Endstation Bf Ischl |

doppelgleisiger Abschnitt

2-gleisige Endhaltestelle

Kénigseebahn

Anif P+R - Grodig

doppelgleisiger Abschnitt

Salzberg - Watzmanntherme

doppelgleisiger Abschnitt problematisch, vsl. nach
Salzbergwerk verschoben

Posthauser

Kreuzungsbahnhof

Helbrunner Briicke - Hallein

Hellbrunn - Mihlei

doppelgleisiger Abschnitt

Niederalm - Rief

doppelgleisiger Abschnitt

Hypothese fiir G1-3, Plane beinhalten
allerdings die Kreuzungstellen fur T1-3

Hallein-Weisslhof

Kreuzungsbahnhof

Tabelle 18 Kreuzungsstellen Gesamtnetze G2 und G3 — Stadtvarianten unten und Imbergstral3e
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Netzkonzeption LRT

3.2 Betrieb LRT-Netz in den Teilnetzen T1-T3

Die drei neuen Varianten der Teilnetze T1, T2 und T3 wurden auf Grundlage der unter-
irdischen Fihrung in Salzburg (G2) entwickelt und konzentrieren sich auf die hdchst aus-
gelasteten Abschnitte der Gesamtnetze:

= Verlangerung SLB nach Suden bis zur S-Bahn Haltestelle Salzburg Sid (T1a) bzw.
Hellbrunner Briicke (T1b);

= Verlangerung SLB nach Hallein (T2);
= Gekdirzte Strecke des Mondseekorridors nach Eugendorf (T3).

Sobald das Netz tberschaubar wird, ist es nicht mehr sinnvoll, den Grundtakt von
15/30min der SLB zu &ndern bzw. die Zuge der SLB Uber die Akademiestral3e hinaus in
Richtung Suden fahren zu lassen.

Im Zuge der Liniennetzkonzeption der Teilnetze wurden die Varianten T1-T3 mit betrieb-
lich unabhangigen Linien konzipiert. Fir diese Varianten wurden Betriebsprogramme
erarbeitet:

= der Fahrplan der bestehenden SLB wird tibernommen und nach Siuden verlangert, mit
Zugen (zukunftig Stadtbahnen) in 2- und 3-fach-Traktion und 15min-Takt;

= dadurch entsteht einen betrieblicher Endpunkt in der Akademiestralie, der fiir die SLB
und auch 3-fach-Traktionen bei zukunftig moglichen Stadtbahnen eine Wendeanlage
(1-gl.) erfordert;

= in der Innenstadt werden zwei weitere Linien jeweils im 15min Takt eingefihrt (mit
Stadtbahnfahrzeugen in 1- und 2-fach-Traktion); so entsteht in der Stadtmitte ein
5min-Takt.

Diese Uberarbeitung in den Teilnetzen T1-T3 hat fiir das Projekt zwei bauliche Kon-
sequenzen:

= der Neubauabschnitt der Stadtbahn, der betrieblich bis zur Akademiestral3e mit der
SLB Uberlagert ist, wird ,Lokalbahn-kompatibel konzipiert (Bahnsteiglange 120m,
Maoglichkeit eines Mischbetriebs aus alten Fahrzeugen und neuen Stadtbahnen).
Darin liegt auch der grol3e Vorteil der unterirdischen Variante, die dieses Vorgehen
ermaglicht.

= Betriebszwénge fur die SLB bestehen nur im zentralen Abschnitt (bis Akademiestra-
3e), sudlich wird die Strecke nur fur Stadtbahnen gebaut;

Im Vergleich mit den Betriebslosungen fir die Gesamtnetze G1-G3 ergibt das Betriebs-
konzept fur die Teilnetze T1-T3 folgende Vorteile:

= Die Linie S1/11 (Stammstrecke SLB) wird weiterhin mit den vorhandenen SLB-Fahr-
zeugen betrieben (Investitionskostenersparnis fur Fahrzeuge). Dies wirkt sich auch bei
den Betriebskosten giinstig aus.

= Bei den altersbedingten Neuanschaffungen von Fahrzeugen fir die SLB kann eine
kontinuierliche Umstellung auf stral3enbahntaugliche (LRT-) Fahrzeuge erfolgen.
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Netzkonzeption LRT

= Gleichzeitig kann die Strecke der SLB auch mit neuen Fahrzeugen in 3-fach-Traktion
betrieben werden und sind keine enormen Infrastrukturkosten fir Taktverdichtungen
notwendig. Bei den Uberlagerten Linien bis Hallein bzw. Eugendorf werden die Ziige in
2-fach-Traktion betrieben (T2 und T3).

= Das vorlaufige Ende der SLB (Linie S1/11) entspricht den Nachfrageprognosen und
ergeben sich daraus keine Nachteile fiir die OV-Kunden.

= Es bleiben alle Moglichkeiten fur zukinftige Entwicklungen / Erweiterungen des LRT-
Netzes in Richtung der Uberlegungen fiir die Gesamtnetze gegeben.
Es wurde quasi eine Losung aufgezeigt, die es ermdglicht die , SLB mit derzeit opti-
malen Betrieb in das System zu integrieren, sowie langfristig und kontinuierlich
auf Stadtbahnen mit Strallenbahnzulassung umzustellen®.

Nachfolgend sind die Varianten T1-T3 dargestellt:
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Netzkonzeption LRT

Studie ERB Salzburg
Netz Regional / StraBenbahn
Szenarien T1a, T1b, T2, T3

T1a se— T2 —— T3 —"

Betrieb / Einsatz Fahrzeuge

- $1/11 Lokalbahn im 15/30min Takt —
(2 bis 3 Fachtraktion, Bahnsteige 120m)

- S$20/S30 Stadtbahn jeweils im 15min Takt
(1 bis 2 Fachtraktion, Bahnsteige 80m) =

520 endet am Hellbrunnerstr.

15/30 = Taktangebot in Spitzenstunde / Tagsiiber $30 weiter in Richtung Hallein

1530

Abbildung 15 Die drei neue Varianten T1, T2 und T3 mit getrennten Betrieb SLB (rot) und Stadt-
bahn (blau) (Nur die Variante Unterirdisch wurde in den Teilnetzen integriert)
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3.2.1 Liniennetz Konzeption LRT Teilnetz T1 (Tla & T1b)

Im Rahmen der Teilnetzuntersuchungen wurden zwei Planfalle T1a und T1b betrachtet:
= Teilnetz Tla: Stadtquerung bis S-Bahn Salzburg Sid,

= Teilnetz T1b: Stadtquerung bis Hellbrunner Brticke.

Ostermiething (*=15min Takt kann ggf. am Rande

[——”_] der Spitzenstunden erweitert werden)
30/30 Trimmelkam
I |

S11 30/30

Blirmoos
S1

|| Lamprechthausen

Fahrplan Lokalbahn
Noérdlich von Bergheim
= wie Ohnefall
Bergheim - Hbf.

= 15min Takt ganztagig

15/30

-
Spp———

[ | Bergheim

15/15

S20
S30 Austraie

[ |

5-10/5-10

| | Hauptbahnhof

05/05

| Akademie-Str.

I
S1/511 5-10/5-10

| | 8-Bahn Salzburg-Siid
S30 S20

15/30| = Taktangebot Spitzenstunde / Tagsliber

1 T1: Lokalbahn - City — Salzburg Sud

Abbildung 16 Skizze Betriebskonzept T1 (bzw. Tla & T1b)

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 50/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Netzkonzeption LRT

Teilnetz T1la: Stadtquerung bis S-Bahn Salzburg Sid:

= Endpunkt S-Bahn Salzburg Std: Wendeanlage 2-gleisig;

= Verbindungsstrecke von P&R Sid tber Salzach mit Bruicke.

-“5;.1&*.‘ TN TR E “’ ~= ..'&
i . : d i n e m
. ."i LYWL,

Abbildung 17 Schema Anbindung Salzburg Sid (T1a)

Teilnetz T1b: Stadtquerung bis Hellbrunner Briicke

= Betrieblicher Endpunkt Hellbrunner Briicke fur LRT: Wendeanlage 1-gl;

Wendeanlagen Hauptbahnhof und/bzw. Austral3e

Urspringlich waren zwei Endpunkte fir die Linien von/nach Stiden vorgesehen:
= Linie S30 nach Hallein endet am Hauptbahnhof;
= Linie S20 zur Hellbrunner Briicke endet an der Austral3e.

Diese erste Hypothese wurde im Angebot-, Nachfrage- und Betriebskostenmodell inte-
griert (siehe ITF in den Anlagen).

Im Rahmen der Infrastrukturanalyse und Suche nach geeigneten Bereichen fir Wende-
anlagen am Hauptbahnhof konnten keine zufriedenstellenden und betrieblich aus-
reichenden L6sungen gefunden werden. Zuletzt wurde eine einzige Wendeanlage fur
alle Linien im Bereich der Austral3e bevorzugt (siehe Kapitel 4.4.2). Es konnen alle Linien
ohne mal3geblichen betrieblichen Mehraufwand (aul3er der Betriebsleistung) infolge aus-
reichender Wendezeiten bis zur AustralRe verlangert werden.

Im Unterschied zu den ITF-Grafiken berlcksichtigen die nachfolgenden Skizzen diese
Anpassung.
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Netzkonzeption LRT

3.2.2 Liniennetz Konzeption LRT Teilnetz T2

Ostermiething (*=15min Takt kann ggf. am Rande
der Spitzenstunden erweitert werden)
30/ 30 | lTrimmelkam
S11 Blrmoos s1 30/30
|| Lamprechthausen
L]
1 Fahrplan Lokalbahn
15/30 ' Nérdlich von Bergheim
: s = wie Ohnefall
- _ Bergheim - Hbf.
l |Bergheim  _ 45min Takt ganztagig
15/15
S20

S30 Austraie

I |

5-10/5-10
I | Hauptbahnhof
05/05

| | Akademie-Str.

SISt 5-10/5-10

[ | Heilbrunnerbriicke
1 [] s20
' 15/30 Hallein
e
""""""""" s30 |

15/30| = Taktangebot Spitzenstunde / Tagstber
T2: Lokalbahn - City —Anif — Hallein

Abbildung 18 Skizze Betriebskonzept T2
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3.2.3 Liniennetz Konzeption LRT Teilnetz T3

Netzkonzeption LRT

30/30

Ostermiething

Trimmelkam

S11

Blrmoos
S1

(*=15min Takt kann ggf. am Rande
der Spitzenstunden erweitert werden)

30/30

15/30

| Bergheim

15/15

S20

Australle

|

5-10/5-10

Fahrplan Lokalbahn
Nordlich von Bergheim
= wie Ohnefall

Bergheim - Hbf.
= 15min Takt ganztagig

Lamprechthausen

15/15

30/30

S30

| Hauptbahnhof

05/05

| Akademie-Str.

S1/S11

5-10/5-10

| Heilbrunnerbriicke

S20

15/30

T3: Lokalbahn - City (beste Variante)
+ Mondseekorridor bis Eugendorf

Langwied-
Lankesiedlung

Hallein

= Taktangebot Spitzenstunde / Tagsuber

Eugendorf

Abbildung 19 Skizze
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Netzkonzeption LRT

3.2.5 Kreuzungsstellen T1, T2, T3

Die betrieblichen Erfordernisse (Kreuzung bzw. Wendeanlagen) fiir die Teilnetze T1a und
T1b sind bei der Beschreibung der Liniennetzkonzeption bereits erlautert.

Aus den Fahrplanen ergeben sich die folgenden Kreuzungsstellen im Teilnetz T2 fur den
Korridor Gber Anif nach Hallein im Abschnitt Hallein bis Hellbrunner Briicke.

1 gleisig 2-gleisig |Standardkr. Notkr.
Hallein - Hellbronnerbriicke / Szenario T2
Hallein Weisslhof Notkreuzung : 2-gleisig an der Hp.
Neualm Standardkreuzung : 2-gleisig an der Hp.
Kahlsperg Notkreuzung : 2-gleisig an der Hp.

Rehhof Siedlung

Rif LSZ
Niederalm Standardkreuzung
zwischen Niederalm und Sportzentrum
Sportzentrum Anif = Abshnitt 2-gleisig
Anif
Muhlei
Hellbrunn Standardkreuzung
zwischen Hellbrunn und Hellbrunner Briicke
Hellbrunner Briicke = Abschnitt 2-gleisig

Abbildung 20 Kreuzungsstellen auf der Strecke nach Hallein

Die in den Untersuchungen hinterlegten Fahrpléne fir die Teilnetze T1 bis T3 sind als
ITF-Grafik schematisch dargestellt und in Anlage 4 dem Bericht angeflgt.

Diese betrieblichen Anforderungen sind in die Infrastrukturplanungen fir die LRT-Neu-
baustrecken eingearbeitet. Fir die restlichen Strecken der regionalen Korridore wurden
angepasst an die das Ergebnis der wirtschaftlichen Bewertung die Kreuzungsstellen fiir
das Gesamtnetz G2 (Stadtquerung Variante unten; It. Tabelle 18, Seite 46) zur Einar-
beitung in die Infrastrukturplanungen tibernommen.
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Die Kreuzungsstellen im Teilnetz T3 fur den hinzugefligten Korridor Richtung Mondsee
zwischen Salzburg und Eugendorf P+R sind in Abbildung 21 ersichtlich.

1 gleisig 2-gleisig
Hbf. - Eugendorf / Szenario T3

Baron-Schwarz-Park

Rudolf-Steiner-Schule

Sollheim

Zilling/Esch

Pebering

Abbildung 21 Kreuzungsstellen auf der Strecke nach Eugendorf
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4 Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

In den nachfolgenden Abschnitten werden die Bearbeitungsergebnisse der Infrastruktur-
planungen fir die zu untersuchenden Neubaustrecken der LRT Strecken dargestellt.

In einem ersten Schritt werden die zu Grunde gelegten Planungsparameter in Bezug auf
Anforderungen und Fahrzeuge definiert, welche schon zu Beginn der Studie in den Ar-
beitsgruppensitzungen vorgestellt, diskutiert und definiert wurden.

Zur Infrastruktur und den Fahrzeugen der SLB ist festzustellen, dass diese in vielen Krite-
rien, fir welche im nachfolgenden Kapitel 4.1 Grenzwerte und Rahmenbedingungen fiir
diese Studie definiert werden, kompatibel sind. Der wesentliche Unterschied bei den
Fahrzeugen besteht nur darin, dass diese keine Straf3enbahnzulassung haben und auch
nicht fir einen Betrieb nach StrabVO angepasst werden kdnnen. Der minimale Bogen-
radius ist mit 80 m begrenzt. Aus diesem Aspekt und auch aus betrieblichen Uber-
legungen wurde die Strecke der SLB in das LRT-Netz integriert.

Kartenmaterial, Orthofotos, Katasterdaten und GIS-Grundlagen, sowie Hoheninfor-
mationen (als DGM: digitales Gelandemodell) wurden fir die Bearbeitung von

= Sagis: Salzburger Geographisches Informationssystem
= Doris: Digitales Oberosterreichisches Raum-Informations-System
= Bayerische Vermessungsverwaltung

zur Verfigung gestellt.

Fur Bayern war die Grundlagenbeschaffung nur begrenzt méglich und standen die Ge-
obasisdaten nur eingeschrankt und nicht im selben Umfang wie fiir das Bundesland
Salzburg zur Verfiigung.

Fr den stadtischen Bereich wurden fur den Abschnitt entlang der Alpenstralie die Be-
bauungsplangrundlagen (insbesondere die darin festgelegte Stral3enerweiterungsflache)
bertcksichtigt. Die diesbeziglichen Plangrundlagen wurden von Magistrat der Stadt
Salzburg zur Verfiigung gestellt (Bebauungspléane als pdf-Dateien).

Die Streckenfuhrungen wurden ausgehend von den umfangreichen Trassenvorschlagen
des Verein RSB, welche zu Beginn der Studie tbergeben wurden, erarbeitet. Auch wur-
den die umfangreichen, zur Verfiigung gestellten friheren Studien und Untersuchungen,
welche zu Projektbeginn gesichtet und bewertet wurden, in die Trassenfindung und Ab-

wéagungen moglicher alternativer Trassen miteinbezogen.

Die in der Bearbeitung und den Planen verwendeten Streckennummern sind gemalf der
Streckenubersicht in der Ausschreibung tbernommen (s. Tabelle 19, Seite 57).

Die zugehoérigen Plane sind diesem Bericht gesondert als Plananlagen beigefiigt. Die
Bezeichnung dieser Plananlagen beginnt mit der jeweiligen Streckennummer geman
oben erwahnter Zusammenstellung.

Eine Auflistung aller Plane zu den umfangreichen Infrastrukturplanungen ist in Anlage 2
ersichtlich.
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Im Detail zu untersuchende Neubaustrecken
Nr. | Korridor/Strecke von nach Lange
Oa | Innenstadtquerung Salzburg oberirdisch ailfzburg Salzburg Sid 5,0
Ob | Innenstadtquerung Salzburg unterirdisch ailfzburg Salzburg Sid 5,0
oc Verbindungsspange West-/Tauernbahn — ca. 1,2
Lokalbahntunnel
Verbindungsspange Bahnstrecke Rosen-
0d | heim-Salzburg — mégliche unterirdische ca. 0,3
Innenstadtquerung
2 Trumer-Seen-Bahn ailfzburg Mattsee 26,5
6 Mondseebahn ailfzburg Mondsee 31,7
10 | Anif — Hallein, Inkl. Anschlussbahn Leube gﬁldzburg Hallein Bahnhof 11,5
11 - N Salzburg -
12 Kdnigsseebahn (Nord + Stid) Siid Kdnigssee 25,7
ca.
Summe km 1069
Vereinfacht zu untersuchende Neubaustrecken
Nr. | Korridor/Strecke von nach Lange
7 Fuschlsee — Ischler-Bahn Salzburg Bad Ischl 53,5
8 Hbf
Summe km 53,5
Im Detail zu untersuchende Bestandstrecken
Nr. | Korridor/Strecke von nach Lange
12 Berchtesgadener Land Bahn Nord u. Siid ailfzburg Berchtesgaden 42,9
16 | Salzburg — Traunstein ailfzburg Traunstein 36,9
17 | Traunstein — Ruhpolding Traunstein Ruhpolding 13,2
18 | Traunstein — Ubersee Traunstein Ubersee 14,9
19 Traunstein — Traunreut Traunstein Traunreut 15,8
20 | Traunstein — Mihldorf Traunstein Garching 20,2
21 | Traunstein — Waging Surberg Waging am See 6,2
22 | Salzburg — Mihldorf ailfzburg Garching 57,8
Summe km 207,9
Bestandstrecken mit vorliegenden Optimierungskonzepten
Nr. | Korridor/Strecke von nach Lange
1 Salzburger Lokalbahn (S1) Salzburg Hbf | Lamprechtsh./Ostermieth. 32,6
3 Westbahn (S2) Salzburg Hbf | Lengau 30,7
4 Mattigtalbahn Neumarkt Braunau 40,0
5 Westbahn Neumarkt Attnang-Puchheim 46,9
Summe km 149,2
Gesamtsumme km ca.
517,5

Tabelle 19 Ubersicht aller zu untersuchenden Strecken nach Untersuchungstiefe und -art
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4.1 Grundlagen Infrastrukturplanungen

Basis fir die Planung der Neubaustrecken des Light-Rail — Netzes bilden die nachfolgend
angefuhrten Grundlagen fur die Trassierung.

=» Systemwahl (Light-Rail-Netz):
> Bestandsstrecke SLB: unverandert

» Neubaustrecken: Trassierung gemaf EisbBBV / EBO im Auf3enbereich und
StrabVO / BOStrab bei Orts- oder Stadtdurchfahrten (sofern erforderlich)

= Fahrzeuge mit Stralenbahn- und Eisenbahnzulassung:

Lange: bis 37,50 m
Breite: 2,65m
Traktion: bis 3 Fahrzeuge

Mindestradius: 25m
Stromsystem: 1000 V= (Gleichstrom)
Geschwindigkeit: 80 km/h (max. 100 km/h)

Réder: Mischprofil (fir die Machbarkeitsstudie nicht relevant)

V V V V ¥V V V

Einstiegshohe: 35 cm (Ansatz fur die Machbarkeitsstudie: minimale Héhe fur
gut funktionierende Drehgestell-Stadtbahnen auf Eiseinbahn-
strecken)

= Bahnsteige:
» Léange:
e in der Stadt (oberirdisch): 80 m
e im Innenstadttunnel: 120 m
e in der Region: in Abhéangigkeit vom Betrieb jedoch min. 80 m.

» Breiten:  min. 2,50m, in der Stadt in Abh&angigkeit vom Fahrgastaufkommen
eventuell auch breiter.

» Hohe: 35 cm (Ansatz fur die Machbarkeitsstudie: diese Hohe bedeutet sepa-
rate Bahnsteige fiir Busse und Stadtbahnen im Fall von Mischbetrieb
Bus/Bahn durch die Stadt)

» Abstand der Bahnsteigvorderkante zur Gleisachse

o Dbei gleichzeitigen Giterverkehr: wie Vollbahn (ca. 1,65m),

e wenn ausschliefilich Light-Rail-Betrieb: mit ca. 8 bis 10 cm Spalt.
> Zuschlage im Bogen und bei Uberhéhung nach Tabellenwerten

(fur die Machbarkeitsstudie nicht relevant)
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= daraus folgt:
Bahnsteige liegen nach Moglichkeit in der Geraden
» der minimale Bogenradius am Bahnsteig sollte gré3er 500 m sein
» Bahnsteige liegen soweit méglich an Streckenabschnitten ohne Neigung
» maximale Neigung in Abh&ngigkeit von der Fahrzeugmotorisierung,
Annahme fur die Machbarkeitsstudie bis 30 %o.
= Strecke:
» Radien immer so grof3 wie mdglich planen (hohe Geschwindigkeit, La&rm- und Ver-
schleif3minimierung)
Mindestradien 140 m (im Netz der SLB) bzw. 25 m im Stral3enbahnbereich.
» Neigungen:
e nicht groRRer als 40%o
e bis 60 %o moglich mit Gblichen ,Light-Rail*-Fahrzeugen
o bis 80 %o moglich bei allradgetriebenen Fahrzeugen (Kosten Fahrzeuge)
» Ausrundungen bei Neigungswechseln: min. R = 1000 m
(kann far die Machbarkeit vernachlassigt werden)
» Schienen- und Weichenbauform (fur die Machbarkeitsstudie kaum relevant):
e Im Stadt- und Innerortsbereich StralRenbahnprofile (schmale Rillen)
e Im Aul3enbereich und Bereich von SLB-Bestandsstrecken unverandert Ei-
senbahnprofile
» Stromsystem: 1000 V=
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Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

FAHRZEUGSKONZEPT

DAS KARLSRUHER FAHRZEUG ALS BEISPIEL,
MIT 1000V UND 3-FACHTRAKTION AUSRUSTUNG

'ED”';Q[ JUIE}D il

Technische Daten

Fahrzeuglinge 37.200mm

Fahrzeugbreite 2.650mm

Fahrzeughthe 3.655mm

Anteil Niedetflur ca. 80%

Einstiegshohe 345 mm (bei 3/3-Beladung) Grunddaten:

Leergewicht ca. 57,51

Spurweite 1435 mm = 37m *2.65m

Turen S Fahrgastraumtiren ‘

Sitzplitze 107

Stehplatze 137 = 80km/h

Raddurchmesser (neu/verschiissen) 680 mm/ 600 mm

Fahrdrahtspannung DC 750V - ZUIassung Nebenbahn
Antrieb 4 x 125kW

Héchstgeschwindigheit 80km/h

Zulassung BOStrab/EBO

Besondecheiten Fahrzeug erfillt neue Crash-Norm/ Luftfederung Seite

Abbildung 22 Fahrzeugkonzept und Fahrzeugbeispiel
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4.2 Neubaustrecken Innenstadtquerung

In der ersten Projektphase wurden mégliche Linienflihrungen fir die Innenstadtquerung
insbesondere fiir die oberirdische Streckenfiihrung gesichtet und qualitativ bewertet.

Hierzu dienten die umfangreichen Varianten, welche vom Verein RSB zu Projektbeginn
vorgestellt und tGibergeben wurden, als Ausgangspunkt.

In der Diskussion innerhalb der Arbeitsgruppe hat sich gezeigt, dass noch weiter Varian-
ten fur die Streckenfihrung durch die Altstadt realisierbar erscheinen. Hier sind vor allem
die Trassenfuhrungen an der Oberflache entlang der linken Salzachseite, sowie Linien-
fuhrungen in der Imbergstral3e anzufiihren.

Aufbauend auf die umfangreichen Anregungen tber mdégliche Linienfiihrungen wurde in
der ersten Projektphase der vom Verein RSB favorisierte Vorschlag mit geteilter Fihrung
beidseits der Salzach und einer Lokalbahnverlangerung als Stichstrecke bis zum Mira-
bellplatz in die Uberlegungen fiir mogliche oberirdische Streckenfiihrungen mit einbe-
zogen. Aufgrund der Nachteile einer geteilten Trassenfuhrung je Fahrtrichtung links und
rechts der Salzach, sowie der Stichstrecke Mirabellplatz fiir optimierte Betriebslésungen,
wurde diese Variante bereits in einer frihen Projektphase nicht mehr weiter verfolgt.

In der weiteren Projektbearbeitung wurden fir die oberirdische Streckenfiihrung die bei-
den Varianten ,Staatsbriicke” und ,Millnersteg — Kai“ im Detail geplant.

Zu moglichen, unterirdischen Streckenfihrungen konnten aus dem umfangreichen
Pool an Studien, welche als Grundlagen zur Verfiigung standen, keine grundlegend neu-
en Optionen abgeleitet werden.

Fir die Variante der unterirdischen Innenstadtquerung wurde die bereits in mehreren
Studien bestbewertete Linienfuhrung, die als Lokalbahnverlangerung bekannt ist, auch
dieser Studie zu Grunde gelegt (,Trasse Herbrich®).

Im Zuge der Bearbeitung erfolgte eine Anpassung und Uberpriifung des unterirdischen
Streckenabschnitts an die Planungsvorgabe Light-Rail. Es wurde die Lange des unter-
irdischen Abschnitts in Ab&nderung zu friheren Planungen soweit gekiirzt, als es fiir ein
optimiertes und an die Nachfrage angepasstes Betriebskonzept méglich ist. Der Ab-
schnitt an der Oberflache in der Alpenstral3e wird — ebenso wie fir die oberirdischen Va-
rianten — fur ein Befahren mit Light-Rail Fahrzeugen nach Stral3enbahnvorschriften kon-
zipiert.

Als dritte Variante entwickelte sich aus dem regen Diskussionsprozess in der Arbeits-
gruppe die Variante ImbergstralRe, welche die Vorziige der ErschlieRung des Nahver-
kehrsknotens am Mirabellplatz in der Fortsetzung der Lokalbahn und der geringeren In-
vestitionskosten einer oberirdischen Trasse vereint. Diese Variante stellt sozusagen ei-
nen Mittelweg aus den beiden vorgenannten dar.

Fir die Variante Imbergstral3e sind 4 Untervarianten mit den beiden Optionen der ober-
bzw. unterirdischen LRT-Trassen in der Imbergstrae und der Salzachquerung tber die
Karolinenbriicke bzw. im Bereich des Volksgartens technisch untersucht worden.

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 61/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

Im Zuge der Infrastrukturplanungen wurden die nachfolgen aufgelisteten Varianten fur die
(Innen-)Stadtquerungen erarbeitet:

= Variante 1 Tieflage (Tunnel) bis Akademiestralie

= Variante 2A  Vorschlag Verein RSB (geteilte Fuhrung beidseits der Salzach; bereits
in frihem Projektstadium nicht mehr weiter verfolgt)

= Variante 2B  Fuhrung Uber Staatsbriicke

= Variante 2C Fihrung Uber Milinersteg und Kai

= Variante 3A  Fuhrung tber Imbergstrafle (oben/unten) und Karolinenbriicke

= Variante 3B Fuhrung tber ImbergstralRe (oben/unten) und Volksgarten

Die zugehorigen Plane liegen gesondert bei, eine Liste der Plane aller untersuchten Stre-
cken und Korridore findet sich in Anlage 2.

Die durchgefuhrten Planungen zeigen, dass es im bestehenden Straf3enraum sehr
schwierig ist eine zweigleisige ,Light-Rail*-Trasse durch die Stadt (v.a. die Innenstadt) zu
realisieren und sich erhebliche Einschrankungen beim MIV im Vergleich zum Ist-Zustand
ergeben.

Detaillierte Beschreibungen zur Infrastrukturplanung der drei grundlegenden Varianten
fur die Stadtquerung finden sich in den nachfolgenden Kapiteln.

Im Lenkungskreis am 07.10.2014 wurde einvernehmlich festgelegt, die Varianten
= V1 »Unterirdisch® (G2)
= VV2C ,Millnersteg — Kai* (G1)

= \V 3B ,Imbergstralle — Volksgarten® (G3)
(mit oberirdischem Streckenabschnitt in der Imbergstrale)

den Bewertungen der Gesamtnetze zu Grunde zu legen.

Die grundsatzliche Streckenfiihrung aller drei gesamtwirtschaftlich untersuchten Varian-
ten ist in der Plan-Anlage 00_1 ersichtlich.
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42.1

42.1.1

Variante Oberirdisch

= Streckenfuhrung

Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

Variante 2B — Fuhrung Uber Staatsbricke (Strecke 00.2B)

Hauptbahnhof — Rainerstrafl3e — Max-Ott-Platz — Markus-Sittikus-Stral3e — SchwarzstralRe
— Staatsbriicke — Rudolfskai — Rienzner-Kurve - Rudolfsplatz — Hellbrunnerstral3e — Al-
penstral3e — Salzburg Sid

» Haltestellen

V V. V V V V V V V V V V V

Hauptbahnhof (Bestand)
Max-Ott-Platz

Kurhaus

Makartplatz

Rathaus

Mozartsteg
Justizgebaude
Akademiestralle
Michael-Pacher-Stral3e
Josefiau

Herrnau
Polizeidirektion
Ginzkeyplatz

Salzburg Sid / P&R

= Gleiskdrper

Der Gleisabstand wurde mit 3,4 m gewahlt. Ein Mitfiihren des Busverkehrs auf dem
Gleiskorper wurde mitberticksichtigt. Die LRT wird bis auf kurze Bereiche auf einem
selbststandigen Gleiskorper gefuhrt (Breite 7,0 m).

In folgenden Bereichen wird der Gleiskdrper vom Kfz-Verkehr mitbenttzt:

>
>

Friedrich-Gehmacher-Stral3e: Zufahrt fir Anrainer Elisabethkai

Rudolfskai: von Staatsbriicke bis Zufahrt Mozartplatz (Mozartsteg) fur Lieferver-

kehr au3erhalb der Hauptverkehrszeiten und fir Anrainer

HellbrunnerstralRe: Bereich Kinstlerhaus.
Regelung durch eine ,Pfortnerampel”
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» Besondere Merkmale:

» Unterfahren des Sammlers (Kanal) in der St. Julien-Straf3e
(Sohlhdhe ca. 415,65 m)

» Auftauchen vor dem Funfhaus-Viadukt in der Rainerstral3e (mit einem Kuppen-
radius von Rx= 800m)

Durchfahrt durch das Fiinfhaus-Viadukt oberirdisch

Pfortnerampel im Bereich Kiinstlerhaus

= Kunstbauten:
» Rampe fir das Auftauchen in der Rainerstral3e

» Verbreiterung der Staatsbriicke
Optional: Bei Reduzierung auf einen Fahrstreifen auf der Staatsbrucke ist auch
eine Fuhrung ohne Verbreitung méglich

» Auskragung am Rudolfskai fiir Geh- und Radweg im Bereich Haltestelle Rathaus

= Alternativen:

» Fuhrung Uber Franz-Hinterholzer-Kai (sh. Strecke 00.2C)
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4.2.1.2 Variante 2C — Fuhrung uber Millnersteg und Kai
(Strecke 00.2C)

= Streckenfuhrung

Hauptbahnhof — Rainerstral3e — Max-Ott-Platz — Markus-Sittikus-Stral3e — SchwarzstralRe
— Friedrich-Gehmacher-Stral3e — Millnersteg — Franz-Josef-Kai - Kaipromenade — Ru-
dolfskai — Franz-Hinterholzer-Kai — Eschenbach — Alpenstral3e — Salzburg Sid

= Haltestellen

Hauptbahnhof
Max-Ott-Platz

Kurhaus
Ferdinand-Hanusch-Platz
Mozartsteg
Justizgebaude
Akademiestralle
Michael-Pacher-Stral3e
Josefiau

Herrnau
Polizeidirektion
Ginzkeyplatz

Salzburg Sid / P&R

V V V V ¥V V V V V V V V

= Gleiskdrper

Der Gleisabstand wurde mit 3,4 m gewahlt. Ein evtl. erforderliches Mitfiihren des Busver-
kehrs auf dem Gleiskdrper wurde mitberticksichtigt. Die LRT wird bis auf kurze Bereiche
auf einem selbststandigen Gleiskorper gefuhrt (Breite 7,0 m).

In folgenden Bereichen wird der Gleiskdrper vom Kfz-Verkehr mitbenttzt:
» Friedrich-Gehmacher-Straf3e: Zufahrt fiir Anrainer Elisabethkai

» Rudolfskai: von Staatsbriicke bis Zufahrt Mozartplatz (Mozartsteg) fiir Anrainer
und fiir Lieferverkehr au3erhalb der Hauptverkehrszeiten

» Franz-Hinterholzer-Kai: von Kinstlerhause bis Gebaude der UNIQA-Versicherung
(HellbrunnerstralRe 11A) fir Anrainer
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=» Besondere Merkmale

>

>

Unterfahren des Sammlers (Kanal) in der St. Julien-Stral3e
(Sohlhghe ca. 415,65 m).

Auftauchen vor dem Fiinfhaus-Viadukt in der Rainerstral3e (mit einem Kuppen-
radius von Rx= 800m)

Durchfahrt durch das Fiinfhaus-Viadukt oberirdisch

Salzachquerung bei bestehenden Mullnersteg (mit Ausrundungsradien von
R=800 m)

Streckenfiihrung Griesgasse bis Rudolfskai Bereich auf Kreuzung Staatsbriicke
auf Bestandsniveau (mit einem Kuppenradius von R¢=500 m)

Einmiindung in AlpenstraRe iiber Eschenbau (Uberbauung)

=» Kunstbauten

>

vV V V VY

Rampe fir das Auftauchen in der Rainerstrafie

Briicke uber Salzach bei bestehenden Millinersteg inkl. Geh- und Radweg
Optional: Radweg Unterfiihrung rechts und links der Salzach bei Mullnersteg Neu
Auskragung am Franz-Hinterholzer-Kai

Uberbauung Eschenbach von Franz-Hinterholzer-Kai bis AlpenstraRe

= Alternativen

>

Einmindung Alpenstral3e bei Gebdude der UNIQA-Versicherung
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4.2.2 Verkehrsorganisation mit MIV im Stadtbereich

4.2.2.1 Verkehrsorganisation mit MIV fur Variante 2B (Strecke 00.2B)

= Rainerstralle: Elisabethstralle bis Max-Ott-Platz

Stadtauswarts (Richtung Hauptbahnhof) ist die Rainerstral3e von Max-Ott-Platz bis St.
Julien-Straf3e fir den MIV gesperrt. Der MIV wird stadtauswarts tber Markus-Sittikus-
StralR3e und Schwarzstral3e, Ernest-Thun-StralRe und Plainstral3e, sowie tiber Auersperg-
stral3e und Weiserstral3e gefiihrt

= Auerspergstralle bis Makartplatz

Die Schwarzstral3e wird von der Auerspergstralie bis Makartplatz als Einbahn Richtung
Staatsbrucke gefuhrt. Der Verkehr Richtung Bahnhof wird wie im Bestand tber den Ma-
kartplatz, Dreifaltigkeitsgasse und weiter tiber die RainerstralRe gefiihrt.

= Rudolfskai: Staatsbriicke bis Rudolfsplatz

Von der Staatsbriicke bis Zufahrt Mozartplatz ist der Rudolfskai fir den MIV gesperrt.
Zufahrt ist fur den Lieferverkehr aul3erhalb der Hauptverkehrszeiten und fir Anrainer ge-
stattet. Der Verkehr wird tber die Imbergstral3e und in weiterer Folge Uber den Giselakai
gefuhrt. Diese werden statt der bisherigen Einbahnfiihrung in beide Richtungen befahrbar
sein.

Fir die Zufahrtsmdglichkeit zur Basteigasse wird der Rudolfskai vom Rudolfsplatz bis
Basteigasse im Gegenverkehr gefihrt.

= Hellbrunnerstral3e Bereich Bezirksgericht - Kiinstlerhaus

In diesem Bereich muss der Kfz-Verkehr auf dem Gleiskdrper mitgefiihrt werden. Um
dennoch eine freie Strecke fur die LRT zu ermoglichen, wird der Kfz-Verkehr mittels einer
sogenannten ,Pfortnerampel” gesteuert.

= Alpenstralle

Fur den Streckenabschnitt in der AlpenstralRe wurden zwei Varianten, sowohl mit einem
Fahrstreifen als auch mit zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung, ausgearbeitet. Es kommt zu
keinen wesentlichen Einschrankungen des MIV.

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 67/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

4.2.2.2 Verkehrsorganisation mit MIV fur Variante 2C (Strecke 00.2C)

= Rainerstrafle: St. Julien-StralRe bis Max-Ott-Platz

Stadtauswarts (Richtung Hauptbahnhof) ist die Rainerstral3e von Max-Ott-Platz bis St.
Julien-Straf3e fir den MIV gesperrt. Der MIV wird stadtauswarts tber Markus-Sittikus-
Stral3e und Schwarzstral3e, Ernest-Thun-StralRe und Plainstral3e, sowie tiber Auersperg-
stral3e und Weiserstral3e gefiihrt.

» Friedrich-Gehmacher-StralRe

Die Benltzung der Stral3e ist nur flr Anrainer gestattet.

= Ferdinand-Hanusch-Platz — Franz-Josef-Kai Griesgasse

Der MIV, der derzeit iber den Franz-Josef-Kai gefuihrt wird, wird tiber die Griesgasse
geleitet. Am Franz-Josef-Kai ist nur die Zufahrt fir Anrainer und zur Tiefgarage gestattet.

= Rudolfskai: Staatsbriicke bis Rudolfsplatz

Von der Staatsbriicke bis Zufahrt Mozartplatz ist der Rudolfskai fir den MIV gesperrt.
Zufahrt ist fur den Lieferverkehr aul3erhalb der Hauptverkehrszeiten und fir Anrainer ge-
stattet. Der Verkehr wird tber die Imbergstral3e und in weiterer Folge Uber den Giselakai
gefuhrt. Diese werden statt der bisherigen Einbahnfiihrung in beide Richtungen befahrbar
sein.

Fir die Zufahrtsmdglichkeit zur Basteigasse wird der Rudolfskai vom Rudolfsplatz bis
Basteigasse im Gegenverkehr gefihrt.

= Franz-Hinterholzer-Kai

Im Bereich der Streckenfuhrung ist das Befahren des Franz-Hinterholzer-Kais nur An-
rainern und dem Lieferverkehr gestattet.

= Alpenstralle

Fur den Streckenabschnitt in der AlpenstralRe wurden zwei Varianten, sowohl mit einem
Fahrstreifen als auch mit zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung, ausgearbeitet. Es kommt zu
keinen wesentlichen Einschrankungen des MIV.
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4.2.3 Variante Unterirdisch

Mégliche Varianten zur Linienfihrung einer unterirdischen Innenstadtquerung wurden
bereits eingehend in Bezug auf technische Realisierbarkeit und Kosten sowie in Bezug
auf die Verkehrswirksamkeit mehrfach untersucht.

Dies nachfolgend aufgelisteten, umfangreichen Unterlagen und Studien bilden die Basis
fur die Variante mit unterirdischem Streckenabschnitt bis zur Akademiestral3e.

= Verwendete Projektgrundlagen

[1a] Arge Planung Stadtbahn, Lokalbahnverlangerung Lokalbahnhof — Mirabell,
Technische Begutachtung, 1997 (,Trasse Herbrich®)

[1b] Arge Planung Stadtbahn, Lokalbahnverlangerung Mirabell — Nonntal,
Technische Begutachtung, 1997 (,Trasse Herbrich®)

[2] t.b.w. technik und bauwirtschaft, Prof. D.I. Dr. Oberndorfer W.,
Stadtbahn Salzburg — Technisch-wirtschaftliche Machbarkeitsstudie und Kosten-
schétzung, Wien, 1997

[3] Ingenieurbiro Dipl. Ing. Rainer Herbrich, Trassenfreihaltung Stadt-Regionalbahn
Salzburg — Studie 2001

[4] Herbrich Consult ZT GesmbH, Stadt-Regionalbahn Salzburg,
Technischer Bericht fiir die Arbeitsgruppe Navis I, Abschnitt Lokalbahnhof —
Akademiestral3e, Salzburg 2006

[5] IGT Geotechnik und Tunnelbau ZT GesmbH, Stadt-Regionalbahn Salzburg,
Lokalbahnhof bis Hellbrunnerbriicke — Uberpriifung Projekt 2006, September
2008

= Streckenfuhrung

In Tieflage in Fortsetzung zum bestehenden Lokalbahnhof entlang der Rainerstralle,
Uber die Kreuzung Saint-Julien-Stral3e, entlang des Kiesel-Geb&udes, unter dem Finf-
hauser Viadukt zum Max-Ott-Platz und weiter entlang des Kongresshauses und dem
Kurpark zur Station Mirabell. Die Streckenfuhrung der Variante Unterirdisch ist in den
Plan-Anlagen 00.1_1 bis 00.1_3 in der Lage und in Plan 00.1_04 im Langenschnitt
dargestellt.

Nach der Station Mirabell taucht die Trasse mit einem Langsgefalle von 40 %o in einem
Rechtsbogen ab und erreicht bei Km 1.377 die Station Staatsbriicke. Diese Haltestelle
ist unter der Flusssohle der Salzach situiert. Die Schienenoberkante liegt in der Station
ca. 18 m unter Gelande. Somit kann der Altstadtkern mittels Tunnelrhren unterfahren
werden.

Nach der Station Staatsbriicke steigt die Trasse mit einer Gradiente von 15 %o vorerst
in einer Geraden an. Mit einer Kurve Richtung Osten wird der Mdnchsbergfuld erreicht.
Der unter der Altstadt flihrende Streckenabschnitt betragt lediglich 300 m. Durch die
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Ausfuihrung von 2 getrennten, 1-gleisigen Tunnelréhren, mittels Schildvortrieb und
Tubbingausbau, kann dieser Bereich mit geringst méglichem Risiko unterfahren wer-
den. In etwa ab dem Beginn des Festgesteins steigt die Trasse zur Station Altstadt hin
mit 50 %o an.

Die Streckenabschnitte im Festgestein (Monchsberg und Nonnberg) kdnnen mittels
NOT bzw. durchgangig mit Schildvortrieb aufgefahren werden. In der Station Altstadt
werden die beiden Streckentunnel fur das Stationsbauwerk aufgeweitet.

Die unterirdische Strecke verlauft weiter im Festgestein mit geringem Gefalle von
20 %o bis zur Station Nonntal, die im Kreuzungsbereich Nonntaler Hauptstral3e, Pe-
tersbrunnstrafRe und Josef-Preis-Allee situiert ist.

In der Station Nonntal, welche teils bergmannisch, teils in offener Bauweise errichtet
wird, liegt die SOK ca. 11 m unter Gelande.
Die Gesamtlange des Abschnittes in den Festgesteinsbereichen betragt ca. 880 m.

Nach der Station Nonntal fuihrt die Trasse weiter in die Josef-Preis-Allee und durch
das freie Gelande von St. Josef zur Alpenstral3e, wo die Station Akademiestral3e un-
mittelbar nach der Kreuzung Alpenstral3e — Akademiestral3e situiert ist. Dieser Ab-
schnitt kann mittels Schild von der Station Akademiestrafl3e ohne groliere Ge-
baudeunterfangungen erstellt werden kann. Es ist auch eine Errichtung aus in offener
Bauweise maglich.

Nach der Station Akademiestraf3e erfolgt die Gleisverziehung und steigt die Trasse mit
einem Gefélle von 60 %. an die Oberflache. Das erforderliche Rampenbauwerk ist im
Bereich des Aya-Bades situiert.

In den Planbeilagen ist erforderliche Wendeanlage fir die Teilnetz-Planfélle T1 bis T3
dargestellt, bei welchen die bestehenden Fahrzeuge der SLB an der Akademiestrafie
wenden. Beim Gesamtnetz (Planfall G2 fir die Variante unten) ist die Wendeanlage
nicht erforderlich, wodurch der Tunnelabschnitt geringfiigig kiirzer ausfallt.

Im Verlauf der Alpenstral3e ist eine idente Linienfihrung wie bei der Variante ,,Ober-
irdisch” vorgesehen. Bezuglich der Trassierung und Darstellung wird auf die Aus-
fuhrungen in Kapitel 4.2.1 zu verwiesen.

Die Variante Unterirdisch weist folgende L&ngen (je nach Planfall) auf:

Planfall: G2 T1-T3
Gesamtlange (ab LBH): 6.435m 6.220 m
Neubau-Lange: 6.240 m 6.025 m
Lange Tieflage (Neubau): 3.362 m 3.447 m

Es ist anzumerken, dass fir die Teilnetze T1 bis T3 die Wendeanlage in eingleisiger
Ausfuhrung unmittelbar nach der Haltestelle Hellbrunner Briicke in Mittellage situiert
werden kann. Fir die Gesamtnetze ist vorgesehen die Wendeanlage nach dem Lan-
des Wasserbauhof in Seitenlage zur Alpenstral3e anzuordnen; dadurch begriinden
sich die unterschiedlichen Streckenlangen zwischen Gesamtnetz und Teilnetz.
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» Haltestellen

Die Haltestellen und deren Absténde sind in der nachfolgenden Tabelle 20 aufgelistet.

Haltestellenibersicht - Strecke 00.1: Stadtquerung "Unterirdisch"
Nr. Haltestellen - Bezeichnung | Station/ Lange | Abstand
ab Lokalbahnhof
[m] [m]
0 |Lokalbahnhof 0
1 ([Mirabell 900 900
2 |Staatsbriicke 1.377 477
3 |Altstadt 2.113 736
4 [Nonntal 2.617 504
5 |Akademiestrasse 3.277 660
6 |Michael-Pacher Strasse 3.963 686
7 |Josefiau 4.309 346
8 |Hernau 4.696 387
9 |Polizeidirektion 5.026 330
10 |SCA - Ginzkeyplatz 5.603 577
11 [Hellbrunnerbr. P+R 6.052 449

Tabelle 20 Haltestellen Stadtquerung Variante ,Unterirdisch®

Die Lage der unterirdischen Haltestellen im Bereich der Innenstadtquerung wurde im De-
tail festgelegt und sind sowohl die Verteilerebenen als auch die Lage der Ausgénge an
der Oberflache in den beiliegenden Planen dargestellt. Die Hohenverhaltnisse sind in
Langsschnitten erarbeitet.

= Station Mirabell (Plan-Anlagen 00.1_9 bis 00.1_11)

Die Station ist so situiert, dass die Baugrube 5 m Abstand zum Schloss Mirabell auf-
weist. Dadurch werden die Auswirkungen der Bauarbeiten auf das historische Ge-
baude wesentlich reduziert.

Das Abriicken vom Schloss Mirabell bedingt die Mirabellgarage im angrenzenden Be-
reich zur Stadtbahnstation umzubauen, ermdglicht aber gleichzeitig einen Zugang zur
Tiefgarage von der Verteilerebene herzustellen. Der erforderliche Umbau ist aus bau-
technischer und statischer Sicht ohne grof3e Probleme mdglich und beeintrachtigt
auch in keiner Weise die Funktionalitat der Garage.

Vor der Station ist ein doppelter Gleiswechsel vorgesehen, welcher fir die weiter un-
ten beschriebene, mdgliche Verknipfung mit dem Vollbahnnetz in Richtung Freilas-
sing erforderlich wird.

Die Zu- und Abgéange zu den Verteilebenen an den Enden des Bahnsteigs erfolgen
mittels Rolltreppen und Stiegen. Im Bereich der sudlichen Verteilereben ist ein Lift mit
direkter Verbindung zur Oberflache situiert. Im Bereich des Vorplatzes ist die Mdglich-
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keit der natirlichen Belichtung bis zur Gleisebene gegeben. Eine Verbindung bis zum
Kongresshaus ware denkbar, wurde aber im Zuge dieser Studie nicht eingeplant.

Die Hauptaus- und zugange befinden sich am Stidende der Station in Richtung Stadt-
zentrum (Makartplatz) bzw. an der Nordseite der Station beim Schloss Mirabell. Durch
diese Situierung der Aufgange einschlief3lich des Liftes sind samtliche Verkehrsver-
knupfungen mittels Rolltreppen und barrierefrei leicht erreichbar. Die Gestaltung der
Stral’enebene ist so konzipiert, dass die derzeitige Gestaltung des Mirabellplatzes
wiederhergestellt werden kann, sodass Zu- und Abgange zwar einen direkten An-
schluss an das Stadtbusnetz und die Regionalbusse aufweisen, selbst aber in einer
verkehrsfreien Zone (Hain) zu liegen kommen.

Ein weiterer Ausgang ist durch unterirdische Querung des Mirabellplatzes méglich,
wodurch die Fahrgaste wettergeschitzt bis zur Ecke Schrannengasse gelangen.

= Station Staatsbriucke (Plan-Anlagen 00.1_12 bis 00.1_14)

Die Ausfiihrung der Station Staatsbriicke erfolgt abschnittsweise in "offener Bauweise"
in &hnlicher Weise wie bei der Herstellung von Kraftwerken bzw. Salzachduker. Das
gesamte Bauwerk besteht aus den zwei Aufgangsbauwerken Elisabethkai und Ha-
nuschplatz sowie der Salzachquerung.

Durch Beibehaltung des Gleisabstandes der beiden 1-gleisigen Streckentunnel von 18
m ergibt sich eine grof3ztigige Bahnsteigbreite von 15 m. Damit wird die Station ihrer
wesentlichen Verknipfungsfunktion zum Stadtbusnetz gerecht (9100 Umsteiger und
4100 Ein-und Aussteiger pro Werktag). Bei der offenen Bauweise ist - im Gegensatz
zur geschlossenen Bauweise - eine mdglichst geringe Uberdeckung zur derzeitigen
Flusssohle (1 bis 2 m) anzustreben, um die Lange bzw. Héhendifferenz der Zu- und
Ausgénge geringstmoglich zu halten.

Die Aufgangsbauwerke sind bei den Salzachb&schungen bzw. den Ufer- bzw. Kai-
bereichen geplant. Hierbei ist als Erschwernis zu bericksichtigen, dass beidseitig der
Salzach der Ufersammler verlauft, dessen Funktion aufrechterhalten werden muss.
Beim Entwurf der Bauwerke wurde bereits darauf Riicksicht genommen.

Von den Verteilerebenen beidseits der Salzach sind Ausgénge in alle Richtungen ge-
geben. Zu erwéhnen sind die optimalen Verknupfungen zum Stadtbusnetz beim Ha-
nuschplatz und der ebenfalls in den Planen dargestellte Ausgang Theatergasse. Die
gegebene Stationsbreite ermdglicht die Lifte so anzuordnen, dass diese durchgangig
von der Gleisebene an die Oberflache gefuhrt werden kbnnen. Damit sind beidseits
der Salzach direkte, barrierefreie Ab- und Aufgénge gegeben.

= Station Altstadt (Plan-Anlagen 00.1_15 und 00.1_16)

Die Station Altstadt liegt im Tunnelabschnitt in Festgestein im Bereich der Festungs-
bahn und erschliel3t touristische Ziele. Es erfolgt die Aufweitung der beiden ein-
gleisigen Streckenréhren zum Stationsbauwerk. In der aktuellen Planung ist der Aus-
gang bei der Talstation der Festungsbahn vorgesehen.
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Ein weiterer Ausgang mit Zugangsstollen zum Kapitelplatz ist aufgrund der Hohenlage
der Station mdglich. Es sind hier zwar langere Zugangswege — vergleichbar mit den
Zugangsstollen zu den Ménchsbergagaragen — erforderlich, ist aber davon auszu-
gehen, dass die Station vor allem in Hinblick auf die touristische Erschlie3ung und 6f-
fentlicher Einrichtungen in der Altstadt gerechtfertigt ist.

= Station Nonntal (Plan-Anlagen 00.1_18 und 00.1_20)

Die Station Nonntal gliedert sich in einen bergmannisch hergestellten und einen in of-
fener Bauweise erstellten Bereich, da sie am Ubergang vom Tunnelabschnitt im Fest-
gestein zum Lockergestein zu liegen kommt.

Aufgrund der Lage im Kreuzungsbereich Nonntaler Hauptstral3e, Josef-Preis-Allee
und Petersbrunnstraflle bzw. Erzabt Klotz-Stralde kommt ihr eine optimale Er-
schlieRungswirkung im OPNV-Netz zu. Es werden sowohl die Schulzentren Josef-
Peis-Allee sowie Akademiezentrum, der neu errichtete Unipark, das Sportzentrum Mit-
te als auch der gesamte Gerichtbezirk, sowie die Altstadtuniversitat am Rudolfskai
sowie das Kaiviertel optimal erschlossen.

Uber das bergseitige Bahnsteigende gelangt man iiber Geh- und Rolltreppen auf eine
Verteilerebene. Von dort fihrt ein Gehwegtunnel mit einer Lange von etwa 50 m zum
Kajetanerplatz. Uber einen weiterer Tunnel Richtung Suid-Westen mit ca. 35 m Lange
erreicht man die Nonntaler Hauptstral3e.

Am siud-6stlichen Stationsende gelangt man tber eine Verteilerebene und den Aus-
gang Unipark im Kreuzungsbereich Erzabt Klotz-Stral3e — Josef-Preis-Allee an die
Oberflache. Hier ist mit zwei Liften auch der barrierefreie Zugang gegeben.

= Station Akademiestral3e (Plan-Anlagen 00.1_21 und 00.1_23)

Die Station Akademiestral3e ist die letzte im unterirdischen Streckenabschnitt und er-
schlief3t das Schulzentrum Akademiestral3e von Siden her, sowie das Ayabad und die
hier beginnende Wohnbebauung entlang der Alpenstrale.

Uber die an beiden Enden der Station angeordneten Verteilerebenen gelangt man
Uber Ausgange beidseits der Alpenstral3e an die Oberflache. Der barrierefreie Zugang
ist Gber 2 Lifte im Kreuzungsbereich AlpenstralRe — Akademiestral3e gegeben. Die
Ausgénge kommen teilweise auf Fremdgrund bzw. im Bereich der Bundesstral3ener-
weiterungsflache entlang der Alpenstral3e zu liegen.

= Zwangs-und Konfliktpunkte Tunnelabschnitt

Entlang der unterirdischen Streckenfihrung ergeben sich Zwangs- und Konfliktpunkte,
welche durch die bereits vor Jahrzehnten begonnenen ersten Planungen in vielen Be-
reichen Uberprift und teilweise bereits Vorkehrungen fur die spatere Errichtung der
unterirdischen Variante getroffen wurden.
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Neubau Bahniberfihrung Rainerstralle (Flinfhaus-Viadukt)

Im Zuge des Neubaus des Salzburger Hauptbahnhofes wurde die Bahniiberfiihrung
(OBB) in der RainerstralRe neu errichtet, welche tiber der unterirdischen Trasse zu lie-
gen kommit.

Beim Neubau der Bahniberfiihrung Rainerstraf3e wurden die Auswirkungen in Bezug
auf die Umsetzbarkeit der Lokalbahnverlangerung tberprift. Dabei wurde festgestellt,
dass bautechnische Méglichkeiten zur nachtraglichen Unterfahrung des Bahniber-
ganges gegeben sind, und die Realisierbarkeit der Stadtbahn gewahrleistet ist.

Zwangspunkt Kongresshaus

Beim Neubau des Kongresshauses (Fundierung mit Schlitzwanden) ist auf die Tras-
sierung der Stadt-Regionalbahn und Ausfihrung der Station Mirabell schon seinerzeit
Rucksicht genommen worden.

Tiefgarage Makartplatz

Das Projekt zur Realisierung einer Tiefgarage am Makartplatz ist derzeit nicht aktuell,
es ist aber bei Wiederaufnahme eine Abstimmung mit den Planungen zur unter-
irdischen Stadtquerung zu empfehlen.

Station Nonntal

Im etwa in der Mitte der Station Nonntal liegt infolge der Neuausrichtung dieser Halte-
stelle ein kleiner Teilbereich eines Gebaudes im Eckbereich tiber dem Stationsgrund-
riss. In weiteren Planungsschritten ist zu klaren, ob infolge der Tiefenlage der Gleise
und Mdglichkeiten der Anpassung der Planungen eine Unterfangung realisierbar ist
oder welche MalRnahmen (Abldse, ...) hier erforderlich werden.

Sankt Josef Kloster

In diesem, ansonsten bebauungsfreien Geldnde kommt ein bestehendes Nebenge-
baude im Verlauf der Trasse zu liegen. Es werden bei Schildvortrieb entsprechende
Gebéaudesicherungsmalinahmen erforderlich.

Wird die Trasse zwischen der Station Nonntal und der Station Akademiestraf3e in of-
fener Bauweise durch das Areal des Klosters St. Josef geflihrt, ist es entweder zu un-
terfangen oder abzubrechen und neu aufzubauen.

= Anmerkungen zum Abschnitt an der Oberflache (Alpenstral3e) und MIV

Es wurde im Zuge der Planungen fir die ,Variante oben” bei dieser ERB-Studie auf-
gezeigt, dass es bei Nutzung der Bundesstral3enerweiterungsflachen méglich ist, ohne
groRere Fremdgrundinanspruchnahme im Verlauf der Alpenstralle mit 2 Fahrspuren je
Fahrtrichtung fur den MIV eine 2-gleisige Trasse fur die Light Rail zu errichten. Die
Gehsteige und Radwege sind dabei in etwa in der derzeitigen Breite beizubehalten.
Bei Reduktion auf eine Fahrspur je Fahrtrichtung und wechselweiser Abbiegespuren
ergeben sich Gestaltungsspielrdume fir grof3ziigig angelegte Geh- und Radwege im
Verlauf der Alpenstralie.

Die Festlegung auf die Anzahl der fir erforderlich erachteten Fahrstreifen in der Al-
penstrale ist eine verkehrspolitische Entscheidung, und kann im Rahmen dieser Stu-
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die weder eine diesbeziigliche Entscheidung gefallt werden, noch soll eine Empfeh-
lung dazu getroffen werden.

Es ist den Studienerstellern aber ein Anliegen darauf hinzuweisen, dass durch be-
gleitende, verkehrsberuhigende MaRnahmen der Nutzen fiir den attraktivierten OV ge-
steigert wird.

Die unterirdische Innenstadtquerung bietet dahingehend den Vorteil, dass bei ent-
sprechender Ausgestaltung der derzeit leistungsfahigen Zulaufstrecke in der Alpen-
stral3e eine Verkehrsberuhigung des innerstadtischen Bereichs schrittweise erfolgen
kann. Im Gegensatz dazu besteht das Risiko bei der oberirdischen Streckenfiihrung,
dass es trotz beabsichtigter Attraktivierungsmafznahmen des OV mit der Light Rail zu
einer Verschlechterung der Gesamtverkehrssituation im derzeit schon stark belasteten
Innenstadtbereich an den bekannten ,Nadelthren* wie Staatsbriickenkopf, Rudolfs-
platz kommt. Es wurde im Zuge der Planungen und Arbeitsgruppensitzungen mehr-
mals festgehalten, dass es gerade im innerstadtischen Abschnitt zu erheblichen Ein-
schrankungen fur den MIV kommt.

= Zwangs-und Konfliktpunkte im oberirdischen Abschnitt

Bebauungsplanung Enzingergasse

Die Planungen haben gezeigt, dass im Bereich der geplanten Bebauung Enzinger-
gasse die in den Bebauungsplanen definierte Bundesstral3enerweiterungsflache fir
die Light Rail ausreichend ist. Eine Veranderung der Erweiterungsflache gefahrdet das
Vorhaben einer Stadtquerung mit der Bahn.

Erweiterung SCA - Neubau EKZ Shopping Arena

Der Neubau der des Shopping Center Alpenstralie (SCA) ist derzeit in Finalisierung
(neuer Name: Shopping Arena). Hier stand fiir die Umgestaltung der Alpenstral3e im
Bereich der Kreuzung am Ginzkeyplatz ein Lageplan (pdf-Dokument) fir den Neubau
mit gednderter Verkehrsfiihrung zur Verfigung. Es ist zu empfehlen, in weiteren Pla-
nungsschritten die verkehrstechnischen Anderungen infolge dieser Bebauung und Er-
fahrungen nach einer ersten Betriebsphase zu bewerten und die Stationslage und
Planungen fur die Stadtbahn weiter vertiefen.

Parkgarage P&R Salzburg Sud

Auf der Flache der bestehenden P&R-Anlage sudlich der Hellbrunner Briicke ist die
Errichtung einer Parkgarage beabsichtigt, welche mit friheren Planungen zur Lokal-
bahnverlangerung durch die Stadt in Konflikt steht.

Gemal Letztstand der Planungen zur ERB-Studie ist hier eine Trassenfuhrung in der
Mitte der AlpenstralRe vorgesehen, wobei die erforderliche Wendeanlage in Fort-
setzung der Haltestelle situiert ist.

Aus diesem Aspekt besteht kein Konflikt mit dem gegenstandlichen Bahnprojekt. Es ist
aber zu empfehlen in weiteren Planungsschritten die Verkniipfungen mit dem Busnetz
genauer zu definieren. Der Umfang und die Ausgestaltung hdngen stark von der zur
Umsetzung vorgesehenen Planfallvariante ab.
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4.2.4 Variante Imbergstral3e

Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

Im regen Diskussionsprozess in der Arbeitsgruppe ist die Variante ImbergstralRe ent-
standen, welche die Vorzige der Erschlie3ung des wichtigen Nahverkehrsknotens am
Mirabellplatz in direkter, lokalbahnfahiger Fortsetzung (je nach Variante) bis zum Volks-
garten erméglicht und sich bei langerem oberirdischen Trassenverlauf mit geringeren
Investitionskosten auszeichnet.

Im Lenkungskreis am Lenkungskreis am 07.10.2014 wurde die Variante mit oberirdischer
Streckenfiihrung und Querung der Salzach vom Volksgarten auf Hohe Eschenbach fur
die Gesamtnetzbetrachtungen ausgewahilt.
Diese Variante wurde weiter im Detail untersucht und ist im Bericht ausfuhrlicher darge-
stellt. Die anderen, erarbeiteten Varianten sind im Anschluss im Uberblick angefihrt und
ist der Planungsstand zum Zeitpunkt der Trassenauswahl in den Planbeilagen dokumen-

tiert.

42.4.1

Variante Imbergstrafie (oberirdisch) via Volksgarten

= Streckenfuhrung (Plan-Anlagen 00.3_1 bis 00.3_3)

Unterirdisch Uber Lokalbahnhof — Rainerstral3e — Mirabell-Platz — Schwarzstral3e —
ImbergstralRe; Auftauchen beim Giselakai weiter oberirdisch tGber Imbergstralle —
Birglsteinstral3e — Volksgarten — Salzachbriicke — Eschenbach — Alpenstralle — Salz-
burg Sud

Ab der Einmindung in die Alpenstral3e auf Hohe der AkademiestralRe verlauft die
Trasse ident mit der oberirdischen Variante.

» Haltestellen

Hauptbahnhof / Lokalbahnhof (Bestand)

V V .V V V VYV V V V V VY

Mirabell

Staatsbrucke
Mozartsteg

UKH / Nonntal
Akademiestralle
Michael-Pacher Stral3e
Josefiau

Herrnau
Polizeidirektion
Ginzkeyplatz
Hellbrunner Briicke / P&R
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Die Streckenlange und Haltestellenabfolge, sowie deren Absténde sind in der nach-
folgenden Tabelle aufgelistet.

Haltestellentbersicht - Strecke 00.3: Stadtquerung "Imbergstral3e”
Nr. Haltestellen - Bezeichnung Station / Lange | Abstand
ab Lokalbahnhof
[m] [m]
Lokalbahnhof 0
1 |Mirabell 900 900
2 |Staatsbricke 1.354 454
3 |Mozartsteg 1.828 474
4 |UKH / Volksgarten 2.475 647
5 |Akademiestrasse 3.036 561
6 |Michael-Pacher Strasse 3.846 810
7 |Josefiau 4.192 346
8 [|Hernau 4.579 387
9 |Polizeidirektion 4.909 330
10 [SCA - Ginzkeyplatz 5.486 577
11 [|Hellbrunnerbr. P+R 5.935 449

Tabelle 21 Haltestellen Stadtquerung Variante ,Unterirdisch®

Die Variante Imbergstral3e weist folgende Langen auf:

Gesamtlange (ab LBH): 6.318 m
Neubau-Lange: 6.123 m
Lange Tieflage (Neubau): 1.473 m

Fir eine mogliche Umsetzung des Betriebskonzepts fir die Teilnetze T1 bis T3 ware eine
120 m lange Wendeanlage in eingleisiger Ausfiihrung vor dem oberirdischen Abschnitt in
der ImbergstralRe nach der Haltestelle Staatsbricke erforderlich. Eine mégliche Lésung
ist in Plan-Anlage 00.3_2 im Bereich des Robert-Jungk-Platzes dargestellt. Es zeigt sich,
dass die Situierung einer Wendeanlage sehr schwierig ist, wobei die seitliche Lage fur
den Betrieb als sehr ungunstig zu sehen ist.

Die Kosten fur diese Wendeanlage sind bei den Gesamtnetzuntersuchungen nicht inklu-
diert (Wendeanlage nicht erforderlich). Die Errichtung der Wendeanlage fiir die Realisie-
rung des Teilnetzkonzeptes wiirde aber zu erheblichen Mehrkosten fihren.

Fir das Gesamtnetz ist vorgesehen die Wendeanlage im Stiden der Stadt nach dem
Landes Wasserbauhof in Seitenlage zur Alpenstra3e anzuordnen. Fiur den Vergleich der
Stadtvarianten sind alle Trassen bis zum selben Endpunkt gefuhrt.

Die Tiefenlage des unterirdischen Abschnitts und die Neigungsverhaltnisse entlang der
Trassenvariante ,Imbergstral3e” bis zur Einmindung in die Alpenstral3e sind im Langen-
schnitt (Plan-Anlage 00.3_4) dargestellt.
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= Gleiskdrper

Der Gleisabstand wurde unterirdisch mit 3,95 m, oberirdisch mit 3,3 bzw. 3,4 m ge-
wéhlt. Ein Mitfihren des Busverkehrs auf dem Gleiskérper ist (bei entsprechender An-
passung der Infrastruktur) moglich. Die LRT wird auf einem selbststédndigen Gleis-
korper gefiihrt.

In keinen Bereichen wird der Gleiskdrper vom Kfz-Verkehr mitbenitzt.

Mal3gebliche Querschnitte im Bereich der Rampe und im oberirdischen Streckenab-
schnitt fur die Variante ImbergstralRe sind in Plan-Anlage 00.3_5 ersichtlich.

» Besondere Merkmale:

» Umlegung Ufer-Sammlers (Kanal) Bereich Staatsbriicke
(bis Gisela-Kai bei Notwendigkeit der Wendeanlage)

» In der Imbergstral3e teilweise Fremdgrundinanspruchnahme

=» Kunstbauten:

Trasse in Tieflage von Lokalbahnhof bis Imbergstralle

v

Rampe fiir das Auftauchen in der ImbergstralRe (auf Hohe Giselakai)

v

Neue Salzachbriicke nach Volksgarten

v

Uberbauung Eschenbach von Franz-Hinterholzer-Kai bis AlpenstraRRe

4.2.4.2 Alternativ untersuchte Varianten via Imbergstralde

= Streckenfuhrungen

» Imbergstral3e unterirdisch bis Volkgarten: (s. Plan-Anlage 00.3_8)

Unterirdische Fortsetzung in der Imbergstral3e bis zum Volksgarten; Tiefenlage
ca. 7 m unter GOK, Stationen ohne Verteilerebenen, Bahnsteige und Ausgange
seitlich der Gleisachse. Auftauchen im Volksgarten, Salzachquerung oberirdisch,
Uber Eschenbach in die Alpenstralle

» Imbergstrale oberirdisch tber Karolinerbriicke: (s. Plan-Anlage 00.3_6)

ImbergstralRe oberirdisch ident wie in 4.2.4.1 beschrieben, Uber Dr. Franz Rehrl —
Platz und Karolinenbriicke (Verbreiterung, Neubau), Franz Hinterholzer-Kai und
Eschenbach in die AlpenstralRe. Haltestelle UKH/Nonntal auf der ,Nonntaler Brii-
cke".

Variante tber Rudolfsplatz und Hellbrunner Straf3e mit Einbindung in die Variante
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2B (oberirdisch Uber Staatsbriicke); Engstelle beim Bezirksgericht / Kiinstlerhaus
mit ,Pfortherampel®.

» Imbergstral3e unterirdisch via Karolinenbricke: (s. Plan-Anlage 00.3_7)

Linienfihrung wie Variante zuvor, jedoch in der Imbergstral3e unterirdisch, Rampe
an die Oberflache im Bereich des Dr. Franz Rehrl — Platzes, Verbreiterung der
karolinenbriicke durch Neubau, Haltestelle UKH/Nonntal auf der ,Nonntaler Bri-
cke” oberirdisch Uber Franz Hinterholzer-Kai und Eschenbach in die Alpenstralie.

4.2.4.3 Verkehrsorganisation mit MIV

= |mbergstralie / BurglsteinstralRe

In der Imbergstral3e wird der MIV auf einen Fahrstreifen reduziert. Der Busverkehr
kann (bei entsprechender Anpassung der Infrastruktur) auf dem Gleiskdrper mitgefuihrt
werden.

In der BiirglsteinstralRe bleibt je ein Fahrstreifen pro Fahrrichtung erhalten, wobei der
Abstand der Gleisachsen auf ein Mindestmalfd von 3,15 m reduziert wurde, um mit der
bestehenden Querschnittsbreite der Stral3e das Auslangen zu finden.

Bei der Variante mit unterirdischer Trasse in der Imbergstral3e und Verlauf tiber die
Karolinenbriicke ist es moglich zwei Fahrstreifen in der Imbergstral3e fir den MIV und
verbleibenden Busverkehr zu erhalten, wenn dies im Zuge der Neugestaltung der Be-
bauung am Dr. Franz Rehrl — Platz bertcksichtigt wird.

Bei der unterirdischen Variante bis zum Volksgarten ist eine Neuorganisation den MIV
im Bereich der Imbergstral3e nicht erforderlich.

Fir die Bereiche Hinterholzer-Kai, Eschenbach mit Kreuzungsbereich AlpenstralRe auf
Hohe AkademiestralRe, sowie in der Fortsetzung bis in den Stden der Stadt ergeben sich
keine Anderungen zur Verkehrsorganisation zu den bereits beschriebenen, oberirdischen
Varianten.

4.2.5 Verbindung S-Bahn Salzburg Sid

Fir das Teilnetz T1 wurde als Etappenziel die Stadtquerung bis zur Hellbrunner Briicke
definiert. Da die vorlaufigen Nachfrageprognosen gezeigt haben, dass eine Verbindung
zur S-Bahn Richtung Golling eine hohe Verkehrswirksamkeit hat, wurde der zusatzliche
Link zum S-Bahn-Haltepunkt Salzburg Sud in einem gesonderten Planfall T1a untersucht
(Grundriss und La&ngenschnitt: s. Plan-Anlage 00.4_1)
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=» Streckenfuihrung

Abzweigung von der Alpenstral3e auf Hohe Hellbrunner Briicke (L106) in Richtung be-
stehendem P&R-Parkplatz, danach parallel zur L106 (Rampe MIV), neue Salzach-
briicke, parallel zu L106 bis S-Bahn Haltestelle Salzburg —Suid (OBB-Gleise).

Auf der Salzachbriicke ist ein doppelter Gleiswechsel angeordnet, wodurch die neu
LRT-Haltestelle als 2-gleisige Wendeanlage genutzt werden kann.

= Haltestellen

» Salzburg Sud / P&R (in geanderter Lage zu den Stadtquerungen bzw. anstatt der
Haltestelle Hellbrunner Briicke)

» S-Bahn Salzburg Sud (parallel zur L106 auf Niveau S-Bahn, 2 Seitenbahnsteige)

= Kunstbauten:
» Unterfiihrung Rampe L106 (Foto 2): Adaptierung (Hohe, Verbreiterung, ...)
» Neue Salzachbricke (2-gleisig)

» Stutzmauer im Bereich der Light-Rail Haltestelle S-Bahn Salzburg Sud

Foto1 Abzweigstelle bei Hellbrunner Briicke: keine Kollision mit bestehender Briicke, das Trag-
werk weist keine Stiitzen in der Mitte der Alpenstral3e auf
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Foto 2  Unterfihrung beim P&R-Platz Salzburg Suid: Adaptierungen fiur Durchfahrtsbreite
und Durchfahrtshohe sind zu erwarten (z.B. Absenkung des Fahrbahnniveaus)

Foto 3  ZufahrtsstraRe zur S-Bahn Haltestelle Salzburg Stid und Anfangsbereich der
geplanten Haltestelle im Béschungsbereich zur L 106 (Stitzmauern erforderlich)
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Foto 4 Bereich Haltestellenende LRT bei S-Bahn Salzburg Sid: zur L106 hin wird eine Stiitz-
mauer erforderlich
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4.2.6 Verkniupfungsstellen

Fir die Projektbearbeitung wurde zu Projektbeginn klar definiert, dass keine betrieblichen
Verknupfungen der beiden Netze untersucht werden (Projektvorgabe).

Die mdglichen Verknipfungen der Salzburger Lokalbahn (des LRT-Netzes) mit der West-
und Tauernbahn mit entlang der Bahnhofstral3e (,Verknupfungsstelle Westbahn®), sowie
mit der Bahnstrecke Rosenheim — Salzburg mit einem moglichen zukinftigen Lokal-
bahntunnel am Max-Ott-Platz (,Verknupfungsstelle Salzach®) waren technisch zu prifen
bzw. beziiglich moglicher Trassenfreihaltungen zu berticksichtigen.

= Projektgrundlagen

[6] Salzburger Stadtwerke AG (Ingenieurbtro Dipl. Ing. Herbrich)
Verbindungsgleis Bahnhofsstral3e, Eisenbahnrechtliche Genehmigungsplanung,
September 1996

[71 Salzburger Stadtwerke AG (Ingenieurbtro Dipl. Ing. Herbrich)
Abanderung Uberstellgleis; Eisenbahnrechtliche Genehmigungsplanung
Marz 1997

[8] DE-Consult, Regional-Stadtbahn Salzburg, Untersuchung der Verknipfungs-
stellen - Vorprojekt, Oktober 2000

[9] DE-Consult, Regional-Stadtbahn Salzburg, Vertiefte Untersuchung der Ver-
knupfungsstelle ,Salzach®, Oktober 2001

Im Zuge Trassenuntersuchung fur die ERB-Studie wurden die vorliegenden Projekt-
grundlagen in Bezug auf eine Trassenfreihaltung und Umsetzbarkeit bzw. Umsetzungs-
hemmnisse infolge geanderter Rahmenbedingungen gepruft.

Unter gednderte Rahmenbedingungen fallen beispielsweise der Neubau der Salzach-
briicken und weiterer Bahniberfiihrungen im Zuge der Errichtung des dritten Gleises
nach Freilassing und der Umbau des Salzburger Hauptbahnhofes, welche sich zum Zeit-
punkt der vorliegenden Studien in der Planung befanden. Diese Planungen wurden in
den Projektgrundlagen und vorliegenden Studien bereits beriicksichtigt.

Es werden auch mdgliche gednderte Bebauungssituationen entlang der geplanten Ver-
bindungsstrecken, sowie das Zusammenspiel mit den Planungen zum ERB-Projekt be-
trachtet.

4.2.6.1 Verknupfungsstelle Salzach — Richtung Freilassing

Die in der Studie DE-Consult gelplante Vorzugsvariante zur Verknipfung sieht einen
konventionellen, auRenliegenden Abzweig vom Gleis 4 der OBB-Strecke Richtung Frei-
lassing zur Station Mirabell vor.

Unmittelbar nach der Ausfadelung fallt das Verbindungsgleis auf einer L&nge von ca.
155 m mit der maximalen Langsneigung von 80 Promille, um am Knotenpunkt Ernest-
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Thun-StralRe / Plainstral3e die notwendige Tieflage fur die Tunnelstrecke Richtung Max-
Ott-Platz zu erreichen. Das Verbindungsgleis bindet tiber eine Weiche in das Gleis der
unterirdischen Stadtquerung in Fahrtrichtung Stiden unmittelbar nach dem Max-Ott-Platz
ein. In diesem Bereich ist gemal der Studie zur vertieften Untersuchung der Ver-
kniipfungsstelle Salzach der Systemwechsel (Ubergang zwischen den unterschiedlichen
Stromsystemen OBB und LRT) vorgesehen.

Die Linienfiihrung des Verbindungsgleises der Verkniipfungsstelle Salzach ist in Abbil-
dung 23 auf Basis des aktuellen Orthofotos ersichtlich.

Abbildung 23 Linienfiihrung Verbindungsspange zur Vollbahn Richtung Freilassing

Die Uberpriufung der technischen Machbarkeit zeigt, dass eine Realisierung nach
wie vor, unter Einhaltung derselben Rahmenbedingungen, Vorgaben und Malinahmen
wie in den friheren Studien, gegeben ist.

Die malRgebenden Rahmenbedingungen, MaRnahmen und erforderlichen Bauwerke
werden nachfolgend in Stichworten erwéhnt.

= |nanspruchnahme von Fremdgrund

Durch den aul3enliegenden Abzweig wird die Inanspruchnahme von Fremdgrund (Er-
werb von Teilflachen von 5 Grundstiicken) zwischen der Schwarzstral3e und der
Plainstrafl3e wird erforderlich.
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=» Bauwerke

Eisenbahniberfuhrung Schwarzstrale

Die im NAVIS-Projekt neuerrichtete Eisenbahniberfihrung tiber die Schwarzstral3e ist
fur den Bau der Verbindungskurve zu verbreitern, da in diesem Bereich die Abzweig-
weiche der Verbindungskurve zur Station Mirabell zu liegen kommt.

Stiutzmauern und Trogbauwerk

Nach der SchwarzstraRRe ist im Anfangsbereich infolge der Hohenlage der OBB-Gleise
(Ebene +1) von einer Stitzmauern bzw. Kunstbauwerken auszugehen. Bereits beim
neu errichteten Wohngebéaude (,Heimat Osterreich®) wird das Geléandeniveau erreicht.
Im weiteren Rampenabschnitte ist ein Trogbauwerk erforderlich.

Tunnelbauwerk

An den Trog anschlie3end ist ein Tunnelbauwerk als geschlossener Stahlbeton-
rahmen vorgesehen. Der Tunnelguerschnitt wird so ausgebildet, dass eine Ober-
leitung mit 15 kV und 16 2/3 Herz vorgesehen werden kann.

Ab welcher Station der Tunnel in bergmannischer Bauweise erstellt werden kann,
muss im Zuge weiterer Planungen erst festgelegt werden. Beim Bau der Tunnel-
strecke in Richtung Mirabell sollte jedoch das bergmé&nnische Verzweigungsbauwerk
bereits mit berticksichtigt werden, da ein nachtraglicher Bau eines Verzweigungsbau-
werkes an einem bestehenden bergmannischen Tunnel konstruktiv und statisch
schwierig ist.

= Sonstige Mal3nahmen

Wie schon in den vorliegenden Studien angefuhrt, ist zur Schaffung des Tunnel-
mundes ist das Gebaude Ecke Plainstral3e — Ernest-Thun-Straf3e (zumindest teil-
weise) abzubrechen und sind 2 Einzelgaragen beim Objekt Schwarzstralie 48 be-
troffen.

Der Tunnel hat an der Ecke Plainstral3e — Ernest Thun-Straf3e nicht die notwendige
Tiefe um das Gebaude in bergmannischer Bauweise zu unterfahren.

Die neu errichtete Bebauung an der Ernest-Thun-Stral3e (Gemeinnttzigen Wohnbau-
gesellschaft ,Heimat Osterreich®) liegt sehr knapp neben der Trogstrecke der Rampe.
Hier sollten Méglichkeiten zur Anpassung der Linienfihrung im Zuge weiterer Planun-
gen genutzt werden, um den Abstand zu vergroRRern.

Der Vollstéandigkeit halber ist anzufiihren, dass die Verknipfung in Richtung Freilassing
bei der oberirdischen Stadtquerung nicht umgesetzt werden kann.

4.2.6.2 Verknupfungsstelle Westbahn — Wiener Damm

Ziel ist die niveaufreie Verkniipfung der Stadtbahngleise mit den Gleisen der Westbahn
fur beide Fahrtrichtungen.
Die Verknipfungsstelle Westbahn umfasst zwei wesentliche Bereiche:
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= das Verbindungsgleis vom Lokalbahnhof zum Uberstellgleis der SLB zu den Gleisen
der OBB

= Die Verknipfung mit den Gleisen der OBB am ,Wiener Damm*“ nach der Eisenbahn-
briicke / Uberfiihrung der LandstraRe (ndhe Pflanzmanngriinde / Speditionsgebaude).

Das erforderliche Verbindungsgleis von der Rampe zum Lokalbahnhof bis zum Uberstell-
gleis wurde bereits bis zur Genehmigung geplant [6]. Beschreibungen und Plandar-
stellungen dazu sind beim Regionalkorridor nach Eugendorf / Mondsee ersichtlich, da fur
die Stadtausfahrt Richtung Osten ebenfalls diese Verbindungsmaoglichkeit genutzt wird.

Entsprechend der vorliegenden Studie ist fur die eigentliche Verknipfung / Anbindung an
die Westbahnstrecke eine zweigleisige Einfihrung mit aul3enliegenden Gleisen (Ram-
penstrecken) entlang des Bahndamms der bestehenden OBB-Strecke vorgesehen.

Die BahnhofstrafRe ist im westseitigen Bereich der Anbindungsrampe fiir aus der OBB-
Strecke ausfahrende Fahrzeuge von der OBB-Strecke ca. 8,0 bis 10,0 m abgeriickt, und
steht hier mehr Platz fir eine Realisierung der Rampen fir die Anbindung zur Verfligung.

Auf der Ostseite kann eventuell ein Erdbauwerk mit kleinen Stitzwanden zur be-
stehenden Strecke hin errichtet werden. Darliber hinaus muisste die Landstral3e im Be-
reich des Speditionsgelandes nach Osten gerlckt werden.

Die Fuhrung der BahnhofsstralRe / Landstraf3e wird durch die Realisierung der Anbindung
an die Westbahn gemal Studie DE-Consult stark beeintrachtigt. Ein Aufrechterhalten der
Funktionalitat dieser Strafl3e wurde bedeuten dass die Straf3e zum einen an die Gradien-
ten der beiden Aste der Anbindung der Regional-Stadtbahn angepasst werden miisste
(Tieferlegung um ca. 1 m), zum anderen werden zwei schienengleiche Bahniibergange
erforderlich, die teilweise unter dem bestehenden Bauwerk (Bahniuberfiihrung) zu liegen
kommen.

Im Zuge der detaillierten Untersuchungen der Stadtausfahrt (Teilnetz T3) hat sich er-
geben, dass es erforderlich wird die Unterfiihrung der Landstraf3e in Richtung Nord-
Osten neu zu errichten (s. Plananlage 06_1).

Eine Uberpriifung der Hohenverhaltnisse hat gezeigt, dass es bei einer Rampenneigung
von 60 %o im Kreuzungsbereich der Bahnhofstral3e mit der Kirchenstral3e ausreichend
Hohe vorhanden ist, um dort die neue Unterfiihrung zu errichten (siehe Skizze in Abbil-
dung 24).

Dadurch werden die beiden oben erwahnten Eisenbahnkreuzungen nicht mehr erforder-
lich und kommen die Erschwernisse beim Zwangspunkt bei der bestehenden Eisenbahn-
Uberfiihrung nicht mehr zum Tragen.

Diese MalRnahme erzeugt zumindest bei gleichzeitiger Beriicksichtigung der Stadtaus-
fahrt fir die Korridore nach Osten keine Mehrkosten, da dann eine Neuerrichtung der
StralRenunterfihrung ohnehin erforderlich wird.

Bei gleichzeitiger Realisierung der Verknipfungsstelle und der Mondseebahn wird eine
Neupositionierung der Haltestelle Baron-Schwarz-Park erforderlich. Ebenso ist in diesem
Fall zu prifen, wo der Systemwechsel zwischen den unterschiedlichen Traktionsstrom-
versorgungen von Vollbahn (15 kV Wechselstrom) und Light Rail (1000 V Gleichstrom)
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situiert werden kann. Dies kann im Zuge weiterer, vertiefter Planungen nach Klarung der
Rahmenbedingungen (Ausbau OBB-Strecke, gleichzeitige Realisierung Mondsee-
Korridor) erfolgen.

Bei alleiniger Umsetzung der Verknupfungsstelle kann der Systemwechsel in der Bahn-
hofstral3e erfolgen, wo auch derzeit der Versorgungsbereich der SLB endet.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass auch die ,, Verkntipfungsstelle Westbahn*,
aufbauend auf die friheren Untersuchungen und Studien dazu, technisch realisierbar
ist und sich im Zuge der ERB-Studie Verbesserungsmaoglichkeiten ergeben haben.

AbschlieRend ist festzuhalten, dass in weiteren Planungsschritten eine Abstimmung mit
anstehenden Planungen entlang der OBB-Strecke fiir den HL-Streckenausbau unbedingt
zu empfehlen ist.
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Abbildung 24 Skizze zur mdglichen Ausfiihrung der Verkniipfungsstelle ,Westbahn*
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4.3 Neubaustrecken Uberland — LRT-Korridore Region

Folgende Strecken / Korridore in das Umland der Stadt Salzburg wurden im Zuge der
ERB Machbarkeitsstudie untersucht (Streckennummern gemaf Ausschreibung)

2 Trumer-Seen-Bahn

6 Mondseebahn

7+8 Fuschl - Bad Ischl

10  Anif — Hallein

11 Berchtesgaden via Markt Schellenberg
12  Kdnigsseebahn

In der ersten Projektphase erfolgte eine Sichtung und Bewertung der vorliegenden Stu-
dien sowie der umfangreichen Trassenvorschlage des Vereins zur Férderung der Re-
gionalstadtbahn (RSB). Es wurde eine Zusammenfihrung der verschiedenen Trassen-
varianten und Abstimmung mit der Voruntersuchung zur Gesamtnetzkonzeption in Hin-
blick auf eine optimale ErschlieBung der Siedlungsraume in Abwégung mit den erkenn-
baren Umsetzungshemmnissen durchgefihrt.

Ziel der Zusammenfuhrung verschiedener Trassenverlaufe aus den unterschiedlichen
Studien und Grundlagen sowie der darauffolgenden Variantentiberlegungen in der Pro-
jektphase 2 der Infrastrukturplanungen ist es, eine optimale Erschlie3ung der maf3-
gebenden Siedlungsrdume entlang der Korridore (hohe Ausschopfung des Fahrgast-
potentials) bei gleichzeitiger Erzielung einer moglichst hohen Fahrgeschwindigkeit zu
erreichen.

Obigen Grundsatz konsequent zu verfolgen ist bei einigen Strecken (v.a. Mondseebahn
und Trumer-Seen-Bahn) infolge der gegebenen topographischen Verhaltnisse und der
starken Zersiedelung entlang der Korridore nur schwer mdglich. Hier sind Kompromisse
vor allem in Hinblick auf méglichst geringe Investitionskosten bei gleichzeitig maximaler
Streckenhdchstgeschwindigkeit erforderlich.

Insbesondere fir die Strecke der Mondseebahn ist eine hohe Geschwindigkeit von gro-
Rer Bedeutung, da dieser Korridor mit der parallel verlaufenden (West)-Autobahn als leis-
tungsstarke Achse fur den MIV in die Stadt Salzburg konkurriert.

Schon bald zeigten Fahrzeitschatzungen fir die neuen Korridore gefolgt ersten Berech-
nungen der Fahrzeiten anhand der Streckenparameter aus der Trassierung, dass den
Fahrzeiten eine sehr grof3e Bedeutung zukommt. Ein Vergleich mit den gegebenen Fahr-
zeiten fir die derzeitigen Buslinien zeigte v.a. bei den Korridoren mit schwierigen topo-
graphischen Verhaltnissen nur gering schnellere Verbindungen bei den LRT-Korridoren
auf.

Auf Basis der Linienverlaufe am Ende der Projektphase 1 wurden grob geschatzte Infra-
struktur-Kosten anhand von Streckenkategorien und km-Pauschalen ermittelt.

In der Projektphase 2 ist der Hauptteil der Planungen der Infrastruktur fir die einzelnen
Strecken erfolgt. Folgende wesentlichen Bearbeitungsschritte wurden fir die einzelnen
Strecken durchgefihrt:
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= Anpassung der Trassen an die rAumlichen Gegebenheiten wie Topographie, vor-
handene Bebauung, aktuelle Raumordnung, infrastrukturelle Rahmenbedingungen.

= Uberprifung auf unvermeidbare Raumwiderstande und Umsetzungshemmnisse (ins-
besondere topographische Gegebenheiten und Erarbeitung bzw. Findung von alterna-
tiven Linienfihrungen.

= Uberarbeitung und Definition der Haltestellen und Haltepunkte in Hinblick auf optimale
ErschlielBung der Siedlungsrdume abgestimmt auf die topographisch schwierigen Ge-
gebenheiten (Anordnung der Haltestellen in Bereichen mit geringer Langsneigung).

= Trassierungstechnische Uberpriifungen fiir ausgewahlte, maRgebliche Detailbereiche
zum Nachweis der Machbarkeit.

= Ermittlung der mdglichen Streckenhdchstgeschwindigkeit auf Basis der durchge-
fuhrten Trassierung der Stecken und der Neigungsverhaltnisse.

= Ubergabe der Kenndaten der Infrastrukturplanung (Geschwindigkeits- und Neigungs-
bander, sowie der Stationsabstande) an die Betriebsplanung als Basis fir die Fahr-
zeitberechnungen mittels FBS.

= Definition der Abschnitte in welchen eine stralenbiindige Streckenfiihrung gemeinsam
mit dem MIV vorgesehen bzw. offensichtlich erforderlich ist.

Die dritte Projektphase war in Bezug auf die Infrastrukturplanung fur die Neubaustrecken
ins Umland der Stadt Salzburg von folgenden, weiteren Arbeitsschritten und Schwer-
punkten bestimmt:

= [teration mit den Ergebnissen der Betriebsplanung und Nachfrageanalyse. Einar-
beitung und Abstimmung von betrieblichen Anforderungen an die Infrastruktur (Be-
gegnungsabschnitte, Kreuzungshaltestellen, erforderliche Wendeanlagen).

= Einarbeiten der Ergebnisse der regen Diskussionen in den Arbeitsgruppen- und Len-
kungskreissitzungen.

= Aktualisierung der Planung: Definition von kostenrelevanten Bauwerken und Anlagen
wie z.B. Stutzmauern, Briicken, Unterfiihrungen, Bahniibergange etc.

= Aktualisierung Mengengeriist und Kostenschéatzung auf fortgeschriebene Planung

= Aufteilung der Kosten in die Hauptgruppen gemalf} Standardisierter Bewertung als
Basis fir die Durchfiihrung der gesamtwirtschaftlichen Bewertung.

= Anpassungen der Infrastrukturplanungen infolge der Teilnetzdefinitionen

= Darstellung in Bezug auf Naturgefahren und Natur- und Wasserschutz fiir die de-
tailliert zu untersuchenden Strecken in Salzburg.

In den nachfolgenden Abschnitten werden die wesentlichen Daten und Ergebnisse der
bisherigen Planungen fir die einzelnen Strecken im Uberblick dargestellt. Details und
Einzelheiten sind den Planen zu entnehmen.

Eine Liste der umfangreichen Planunterlagen findet sich in Anlage 2, die Plane sind dem
Bericht zur ERB-Studie ,Untersuchung Bahntrassen und integrierte Betriebsprogramme*
gesondert beigelegt.
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Bei den Korridoren mit topographisch schwierigen Verhaltnissen sind die aus dem vor-
liegenden H6henmodell (DGM) abgeleiteten Hohenschichtlinien (in der Regel mit einer
Hohendifferenz von 10 m) zum Veranschaulichung der Gelandeverhdltnisse und der ge-
wéhlten Linienfiihrung dargestellt.

Die Haltestellen fur die regionalen Korridore sind in den Planen symbolisch zu verstehen,
wobei eine seitliche Darstellung lediglich den Bahnsteig (ohne Festlegung der Lage zur
Gleisachse) symbolisiert und eine mittige Darstellung eine Begegnungsstelle markiert.
Die in den Planen dargestellte Symbol-Lange betrdgt 100 m und entspricht der Langen-
entwicklung fur einen 80 m langen Bahnsteig und der erforderlichen Rampen fir barriere-
freie Zugange.

Die genaue Lagedefinition von Haltestellen ist weiteren Planungsschritten vorbehalten,
im Zuge derer auch die Anpassung der Bahnsteige an die gegebene Geldndesituation
und Gestaltung der Zugangsmoglichkeiten bericksichtigt werden sollten. In den meisten
Fallen ergibt sich die optimale Lage des Bahnsteigs bezlglich der Gleisachse bereits aus
der Lage der zu erschieRenden Siedlungsgebiete a priori.

4.3.1 Trumer-Seen-Bahn

Die Trumer-Seen-Bahn benttzt vom Lokalbahnhof ausgehend im ersten Abschnitt die
Trasse der SLB mit. Nach dem Lokalbahnhof Bergheim beginnt die neue Trasse und er-
schliel3t die Hauptorte Bergheim, Elixhausen, Obertrum und endet in Mattsee.

Die Linienfuhrung und Neigungsverhaltnisse fur die Trumer-Seen-Bahn sind in den Plan-
anlagen 02_1 bis 02_4 auf Basis von Katasterdaten Uberlagert mit Orthofotos dargestellt.

Streckendaten:
= Streckenlange (gesamt ab Lokalbahnhof): 23,8 km
= Neubaustreckenlange: 20,1 km
= 15 neue Haltepunkte (Lage zur Gleisachse in den Planen symbolisch)

= 2 optional, mégliche Haltepunkte: fir spatere Angebotsverdichtung bei ent-
sprechender Strukturentwicklung zur zukunftsorientierten Trassenfreihaltung
(diese sind im Nachfragemodell zur wirtschaftlichen Bewertung nicht modelliert)

= Mitbenutzung Strecke SLB bis zum Abzweigung unmittelbar nach dem Bahnhof
Bergheim (ca. 3,7 km)

Parameter Strecke:
= Strecke generell eingleisig
= Ortsdurchfahrt Mattsee: stralienbindiger Gleiskdrper (mit MIV, 2-gleisig)

= durch den Fahrplan bedingte, zweigleisige Abschnitte und Kreuzungsstellen (Er-
gebnis Betriebsplanung fiir das Gesamtnetz G2) sind in den Planen dargestellt
und in die Haltestellenliste eingearbeitet (Tabelle 22, Seite 92).
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= Hohendifferenzen: Anstieg Elixhausen — Ursprung: 170 m
Abstieg Ursprung — Obertrum: 80m

= Maximale Langsneigungen:
> Anstieg bei Elixhausen: 60 %0 (mehrere Abschnitte)
» Ortsdurchfahrt Mattsee: 80 %o
Parameter Haltestellen:

= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen sind in den Planen symbo-
lisiert und in der Haltestellenliste (Tabelle 22) eingetragen.

= Stationsabstande: in dichter bebauten Gebieten 600 bis 800 m
in zersiedelten Bereichen 1200 bis 2500 m

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: bis zu 27 %o
Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):

= Tieferlegung BundesstralRe B 156 bei Ortsdurchfahrt Bergheim
(Option ohne Tieferlegung B 156 wurde bezlglich Kosten bewertet)

= Stutzbauwerk / Viadukt Fischach bei Lengfelden
= Eisenbahn-Unterfuhrung L 101 am Ostufer des Obertrumer See

= Stutzbauwerk am Beginn des Anstiegs bei Lengfelden

Haltestelleniibersicht - Strecke 2: Bergheim - Obertrum - Mattsee (Trumerseen)
Nr. Haltestellen- Bezeichnung Station / Lange Abstand Anmerkung
It. Plan ab Lokalbahnhof
[m] [m] [(m]
0 |[SLB Bergheim 3.569
Abzweig von Strecke SLB 0 3.729
1 |Bergheim Schule (optional) 350 4.079 510 optional mdéglich
2 [Bergheim 940 4.669 590
3 |Handelszentrum 1.760 5.489 820
4 |Lengfelden 2.490 6.219 730
5 |Viehhausen 3.750 7.479 1.260
6 |Moosham (optional) 4.700 8.429 950 optional mdglich
7 |Elixhausen 5.410 9.139 710 2-gl. Abschnitt ab Ortsende
8 |Ursprung 7.880 11.609 2.470 |Elixhausen (ca. 1 km)
9 |Md&dlham Nord 10.700 14.429 2.820
10 |Bischelsroid 12.300 16.029 1.600
11 |Lindenhof 13.520 17.249 1.220
12 [Gewerbepark 14.340 18.069 820
13 |Obertrum 14.940 18.669 600
14 [Mitterhof 16.580 20.309 1.640 [Standardkreuzung
15 |Ochsenharing 18.760 22.489 2.180 |2-gleisiger Abschnitt;
16 |Mattsee 19.310 23.039 550 Begegnungsabschnitt nach
17 [Seeparkplatz 20.000 23.729 690 StrabVO mit MIV

Tabelle 22 Haltestellen Trumer-Seen-Bahn
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In der Tabelle oben sind die Haltestellen entlang der Trumer-Seen-Bahn aufgelistet. Die
Kilometrierung der Strecke (Spalte Station / L&nge) ist zum einem bezogen auf die Plan-
darstellung und zum anderen ab dem Lokalbahnhof in Tieflage angegeben. Zur In-
formation beziiglich der Haltestellenabstande ist der letzte Haltepunkt an der be-
stehenden Strecke der SLB mit angefuhrt.

Ausgewahlte Abschnitte mit Variantentiberlegungen fur Teilbereiche, sowie markante
Abschnitte des Langenschnitts sind unten abgebildet und werden erlautert.

Die Darstellung der Strecke und Varianten in Bezug auf Naturgefahren (Hochwasserbe-
reiche und Wildbachgefahrenzonen sowie die Lage der Trassen zu Schutzgebieten (Na-
turschutz und Wasserschutz) ist in den Plan-Anlagen 02_5 und 02_6 beigeflgt.

Bei der Begradigung der Strecke im Abschnitt Elixhausen bis Ursprung wurde auf das
Wasserschutzgebiet Ricksicht genommen (s. Abbildung 25). Es kommt aber gleichzeitig
zu keiner Verschlechterung bei der Erschlief3ung.

Abbildung 25 Ausschnitt bei Elixhausen / Ursprung mit ,beschleunigter Streckenfiihrung*

Die nachfolgenden Abbildung 26 zeigt den L&ngenschnitt im Bereich der steilen Anstiege
bei Elixhausen. Es ergeben sich mehrere sehr steile Abschnitte mit bis zu 60 %o L&ngs-
neigung. Bei der Positionierung der Haltestellen gilt es eine Abwagung zwischen opti-
maler Positionierung in Bezug auf ErschlieBungswirkung und Abschnitten mit moglichst
geringer Langsneigung zu treffen. Fir diese Studie wurde der Erreichbarkeit und Er-
zielung moglichst grof3er Nachfrage Rechnung getragen und wurden die Grenzwerte fir
die maximale Neigung der Trasse im Bahnsteigbereich ausgenutzt.

Im Bereich Mddlham Nord wurde eine alternative Linienfihrung gefunden, die eine giins-
tige Erschlielung aufweist und den sehr steilen Bereich neben der Haltestelle Bischels-
roid umgeht. Bei der blauen Trasse ware dieser Haltepunkt infolge der grof3en Langsnei-
gung nicht realisierbar.
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Mit der Haltestelle M6dlham (Nord) kénnen die Sprengel Kraiham, Untermddlham und
Obernbichl gleichermaf3en erschlossen werden.

#15%

km = 5.5:00
km = 5.3+21 nm:g.vs NW=S10.41
NW=S06.93 (1 = 4151 o= N
@ -3200 a7 -
2 -5835 [L2 a =078

Elixhausen

Abbildung 26 L&ngenschnitt im Bereich der steilen Anstiege von Elixhausen bis Ursprung

108 e -
D 11,2 f_‘.‘.“.:

Abbildung 27 Alternative Linienfiihrung bei Mddlham: (rote Trasse)
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Bei der Ortseinfahrt Obertrum ist ab Lindenhof ein Hochwasseruberflutungsgebiet (be-
reits ab HQ 30 gegeben und wurde daher die Trassenfiihrung parallel der bestehenden
Stral3e bevorzugt (Abbildung 28).Im weiteren Verlauf sind sowohl bei der Ortsdurchfahrt
Obertrum als auch auf der Streck nach Mattsee Uberlagerungen mit Wildbachgefahren-
zonen gelb und rot gegeben.

Abbildung 28 Naturgefahren im Bereich Obertrum bis Mattsee

Im Streckenabschnitt von Obertrum nach Mattsee kommt die Trasse an Rande des Na-
turschutzgebiets Obertrum und im Landschaftsschutzgebiet Trumer Seen zu liegen. Im
Bereich des Naturschutzgebietes sind im Zuge weiterer Planungen zur Trassenfrei-
haltung Optimierungen maglich, ein ganzliches Umfahren scheint unvereinbar mit dem
Ziel einer geringen Fahrzeit. Alternative Trassen im Bereich des Gewerbegebiets be-
wirken eine nachteilige Erschliel3ung des Siedlungsgebiets ostlich des Zentrums von
Obertrum.

Das Landschaftsschutzgebiet umfasst nahezu im gesamten Abschnitt auch die be-
stehende L 101 nach Mattsee.
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Abbildung 29 Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiet in Bereich der Trumer-Seen

4.3.2 Mondseebahn

Die Mondseebahn zweigt bereits am Ende der Rampe zum Lokalbahnhof und von der
Strecke der SLB ab, verlauft entlang der Bahnhofstrasse auf dem bestehenden Uber-
stellgleis der SLB. In etwa ab der Eisenbahniberfihrung der Westbahnstrecke ist eine
abschnittsweise Nutzung von Gleisen OBB und teils parallele Fiihrung bis zur Aglassin-
gerstral3e (S-Bahn Haltestelle Sam) vorgesehen. In weiterer Folge erschlief3t die Mond-
seebahn die Stadtteile Sam, Gnigl und Langwied. Die Stadtausfahrt bis nach dem Alter-
bach wird gemeinsam mit der Linie nach Fuschl — Bad Ischl genutzt.

Via Mayrwies, Hallwang und Zilling/Esch folgt die Strecke abschnittsweise dem Verlauf
der ehemaligen ,Ischler-Bahn“ nach Eugendorf. Nach der Ortsdurchfahrt Eugendorf
werden die Ortsteile Reitberg und Kraiwiesen erschlossen bevor die Strecke entlang der
Autobahn nach Thalgau abféllt. Die erstrebenswerte, moglichst direkte Verbindung nach
Mondsee ist aufgrund der Topographie und der Bebauung nicht realisierbar. In diesem
Bereich wurden mehrere Varianten technisch untersucht.

Im Zuge der Festlegungen zur den Teilnetzuntersuchungen erfolgte eine Etappierung bis
Eugendorf und ergibt sich daraus quasi eine Dreiteilung der Strecke in die nachfolgenden
Abschnitte:

= Stadtausfahrt bis Abzweig Fuschlsee — Bad Ischl (Lankesiedlung)
= Abzweig Fuschl bis Eugendorf P&R (Ortsende)
= Eugendorf Gber Thalgau bis Mondsee (inkl. Ortsdurchfahrt Mondsee)

Diese Unterteilung wurde auch fur die Kostenermittlung der gesamten Strecke nach
Mondsee Ubernommen. Die Beschreibung dieses Korridors gliedert sich ebenfalls in die-
se Abschnitte.
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In den Bewertungen und Planungen fir die Gesamtnetze G1 bis G3 wurde die gesamte
Strecke Uber Eugendorf und Thalgau bis nach Mondsee bearbeitet.

Fir die Teilnetzbetrachtungen wurde im Teilnetz T3 eine verkirzte Strecke bis zum
Ortsende Eugendorf bewertet.

Abschnitt Stadtausfahrt bis Abzweig Fuschl - Bad Ischl
= Projektgrundlagen

[6] Salzburger Stadtwerke AG (Ingenieurbtro Dipl. Ing. Herbrich)
Verbindungsgleis Bahnhofsstral3e, Eisenbahnrechtliche Genehmigungsplanung,
September 1996

[71 Salzburger Stadtwerke AG (Ingenieurbtro Dipl. Ing. Herbrich)
Abanderung Uberstellgleis; Eisenbahnrechtliche Genehmigungsplanung
Marz 1997

Der Abzweig der 6stlichen Stadtausfahrt fir die LRT-Strecken nach Mondsee und Fuschl
— Bad Ischl erfolgt ca. 320 m nach dem Lokalbahnhof in Tieflage im Endbereich der
Rampe. Es ist aus betrieblichen Griinden ein 2-gleisiger Abzweig mit anschlieRendem
Begegnungsabschnitt auf dem Verbindungsgleis zwischen Lokalbahnhof und be-
stehendem Uberstellgleis der SLB geplant (s. Plan-Anlage 06_1). Zur Errichtung des
Verbindungsgleises ist es erforderlich die Wannenkonstruktion der bestehenden Lokal-
bahnrampe zu adaptieren. Der zweigleisige Abschnitt im Bereich der Fanny-von-Lehnert-
StraBe entlang der OBB-Remise ermdglicht eine Notkreuzung bzw. einen Wartebereich
vor der Einbindung in die Stadtquerung und ist vor allem bei Verspatungen betrieblich
von grol3er Bedeutung.

Gleichzeitig ist es vorgehsehen das bestehende Uberstellgleis der SLB von der Remise
zu den Gleisanlagen der OBB lagemaRig anzupassen, wodurch ausreichend Platz fiir die
Umlegung der Fanny-von-Lehnert-Stral3e im Kreuzungsbereich mit der Salzburger
Schitzenstral3e und der Ischlerbahnstral3e ergibt. Zudem kénnen dadurch die Eisen-
bahnkreuzungen des Uberstellgleises in diesem Kreuzungsbereich entfallen (s. Foto 6).
Entlang der Remise der OBB werden abschnittsweise Stiitzmauern erforderlich (s. Foto
5).

In den weiteren Planungen ist zu beachten, dass auf dem Uberstellgleis der SLB auch
Guterverkehr gegeben ist.
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Foto 5 Stadtausfahrt Richtung Mondsee; Situation am Ende der
Fanny-von-Lehnert-StraRe entlang der OBB-Remise
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Foto 6 zeigt die Eisenbahnkreuzung(en), welche entfallen kénnen,
und eine Neugestaltung des Kreuzungsbereichs erlauben

In weiterer Folge wir das Uberstellgleis der SLB entlang der BahnhofstralRe genutzt. Fiir
die Errichtung der Haltestelle Guter Hirte ist es erforderlich die Larmschutzwand zu den
Bahnanlagen der OBB zu versetzen.

Auf Hohe der Kreuzung mit der Feldstral3e endet derzeit die Elektrifizierung der SLB
(1000 V Gleichstrom) und beginnt die Versorgung mit dem Stromsystem der OBB (15 kV
Wechselstrom). In etwa bei km 0,9 (It. Plan-Anlage 06_1) bindet das bestehende Uber-
stellgleis in die Gleisanlagen der OBB (Verbindungsgleis zu den Abstellgleisen entlang
der Bahnhofstraf3e und zur Remise) ein und unterquert im weiteren Verlauf die Bahn-
Uberfihrung der Westbahngleise.

Bereits eine Ortsbesichtigung hat gezeigt, dass dieses Gleis von der OBB im Verschub-
und Regelbetrieb genutzt wird (s. Foto 7). Es ist daher sowohl aus dem Aspekt der unter-
schiedlichen Stromsysteme als auch infolge der derzeitigen betrieblichen Nutzung ge-
plant, ein neues Gleis fur die LRT-Korridore nach Osten neben dem bestehenden Gleis
der OBB zu errichten. Der geplante Verlauf des neuen Gleises fiir die Stadtausfahrt der
Strecken nach Mondsee und Fuschl — Bad Ischl ist in Foto 8, welches einen guten Uber-
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blick bietet, skizziert. Aufgrund des Platzbedarfes fur das neue Gleis ist die (Stral3en-)
Unterfuhrung der Landstraf3e in Richtung Nordosten neu zu errichten.

¢ Maen o BEE

¥ ~— By ol l
ey
:

Foto 7 Beispiel fir Nutzung des OBB-Gleises im Fortsetzung zum
Uberstellgleis SLB im Bereich der Bahniiberfiihrung Westbahn

Nach dem Abzweig bzw. der Kreuzung der Anschlussgleise zur Spedition (Lagermax) ist
geplant im Bereich der Briicke der B150 (Vogelweiderstraie) das bestehende OBB-An-
schlussgleis zum Gewerbegebiet Ziegeleistrall3e zu verwenden (s. Foto 9). Bei diesem
Gleis endet kurz nach der StraRenbriicke der B 150 iiber die Bahnanlagen der OBB die
Elektrifizierung und wird daher fur die Studie davon ausgegangen, dass ein Umbau des
Anschlussgleises auf das Stromsystem der LRT-Korridore méglich ist. Abstimmungen mit
den OBB haben auftragsgemaf nicht stattgefunden. Diese Abstimmung mit den OBB
sollte in weiteren Arbeitsschritten zur Trassenfreihaltung erfolgen.
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| oy ;ﬁ Anschlussgleise
/ - B 3 ﬂ . Spedition (Lagermax)

Foto 8 Geplanter Verlauf des neuen Gleises fir die LRT-Korridore

Nach dem Ende des sudlichsten Gleises der Anschlussbahnanlagen zum Gewerbegebiet
ZiegeleistralRe wird dein neues Gleis parallel zu den beiden Gleisen der S-Bahn Richtung
Golling errichtet. Zur Querung der Gleisverbindung vom Guterbahnhof in Richtung Linz
ist die Errichtung einer neuen Bahnunterfiihrung parallel zur bestehenden Bahnunter-
fuhrung fir die S-Bahn erforderlich.

Im Anschluss an die Unterfihrung folgt die Strecke dem Verlauf der Aglassingerstralle
bis zur S-Bahn Haltestelle Sam, wo mit dem Haltepunkt Hannak / Sam der neuen Strecke
eine optimale Verknupfung fur Wege in Richtung Hallein / Golling erreicht wird. Die Ag-
lassingerstralie sollte im Anfangsbereich riickgebaut werden um ausreichend Platz fir
das Rampenbauwerk zu erhalten, im Nahbereich der Haltestelle Sam (Notkreuzung) ist
eine Verlegung erforderlich. Durch den Riickbau ist es mdglich die derzeit gegebene Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auch durch die bauliche Ausgestaltung zu sig-
nalisieren. Derzeit erweckt die Aglassingerstral3e von der baulichen Ausgestaltung eher
den Eindruck einer Durchzugsstral3e.

Im Bereich der Haltestelle Hannak / Sam liegen ein Trafogeb&aude und mehrere Schre-
bergérten im geplanten Verlauf der Bahntrasse.

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 101/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

Foto 9 zeigt das Anschlussgleis zum Gewerbegebiet Ziegeleistralle
unterhalb der Briicke der B 150 (Vogelweiderstrale)

Im weiteren Verlauf schwenkt die Trasse in Richtung Nordosten und durchquert den
Stadtteil Sam Uber die Schillinghofstral3e zur Bundschuhstral3e hin. Zwischen der Bach-
stral3e und dem Alterbach ist ein kurzer Unterflurabschnitt (ca. 180 m) mit ent-
sprechenden Rampenabschnitten davor und danach vorgesehen bevor die neue Halte-
stelle Lankesiedlung in Langwied erreicht wird.

Dieser Unterflurabschnitt wird infolge der sehr engen Zufahrt zur Wohnanlage Samstral3e
und den Zwangspunkten Tiefgarageneinfahrt fir diese Wohnanlage und Querung Alter-
bach erforderlich, welche nach einem Ortsaugenschein im Hohenverlauf der Trasse
(Gradiente) nicht vereinbar sind.

Nach der Haltestelle in Langwied endet der erste Abschnitt mit dem Abzweig der Streck
in Richtung Fuschl — Bad Ischl.

In der Plan-Anlage 06_1 ist die Haltestelle 2-gleisig fur die erforderlichen Zugs-
kreuzungen, sowie die mogliche Wendeanlage bzw. das erforderliche Abstellgleis, wel-
ches bei den Planungen zum Teilnetz T3 aus betrieblichen Anforderungen erforderlich
wird.
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In den ersten Planungsphasen wurde die in Abbildung 30 dargestellte alternative Stre-
ckenfiihrung durch das Gewerbegebiet Hannak und entlang des Alterbachs (ent-
sprechend eines Vorschlags des Verein RSB) untersucht. Diese Variante wurde wegen
der unguinstigen Lage der Haltestelle Hannak im Bereich der Unterfiihrung der OBB-
Gleise und in einem Bogen, eines langeren Unterflurabschnitts durch das Gewerbegebiet
und dem langen Streckenabschnitt parallel zum renaturierten Alterbach (in einer roten
Wildbachgefahrenzone) nicht weiter verfolgt.

In dieser Abbildung (frihem Planungsstand) ist noch nicht der Letztstand der detailliert
untersuchten Stadtausfahrt dargestellt.

Abbildung 30 Variante der Stadtausfahrt im Bereich Gewerbegebiet Hannak (alterer Planungs-
stand; die rote Linie wurde in weiteren Planungen geéndert; s.)

Eine weitere Variante ist in Plan-Anlage 06_1 eingetragen. Bei dieser Variante fiihrt die
Trasse nach der Haltestelle Hannak / Sam weiter parallel zu den OBB-Gleisen und erfolgt
der Schwenk in Richtung Nordost nach den Schrebergérten auf dem Fuf3- und Radweg
(neben dem Nahversorger) und entlang der BundschuhstralRe (s. Abbildung 31).

Bei dieser Variante werden die sogenannten ,Hannak-Grinde* weniger in Anspruch ge-
nommen, die Schrebergarten sind aber auf der gesamten Lange von der Strecke be-
troffen. Fur den Geh-und Radweg, der sich in der Bundschuhstral3e fortsetzt und eine
Verbindung der Wohngebiete zur S-Bahn-Haltestelle bildet, ist ein Ersatz mit gleicher
ErschlielBungsqualitat nur bedingt herstellbar. Diese Variante wurde den Bewertungen
nicht zu Grunde gelegt.
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Abbildung 31 Planausschnitt mit Variantenuberlegung Bereich S-Bahn Haltestelle Sam

Der Streckenverlauf in der Gradiente mit Darstellung der Neigungsverhaltnisse fiir den
Abschnitt der Stadtausfahrt ist in Plan-Anlage 06_6 ersichtlich.

Der Streckenabschnitt der Stadtausfahrt weist ab dem Abzweig von der SLB Rampe
nach dem Lokalbahnhof eine Lange von 3 km auf, wobei ca. 550 m bestehende Gleise
der SLB und OBB genutzt werden.

Abschnitt Abzweig Fuschl bis Eugendorf P&R

Der zweite Abschnitt des Mondsee-Korridors umfasst die Trasse vom Abzweig der Bahn-
strecken nach Fuschl — Bad Ischl bis zum Ortsende von Eugendorf. Die bis Eugendorf
etappierte Strecke wurde im Teilnetz T3 als Erganzung zur Stadtquerung und zum Korri-
dor nach Hallein in Hinblick auf Verkehrswirksamkeit und gesamtwirtschaftlichen Nutzen-
bewertet. Die Strecke bis Eugendorf (entsprechende dem Teilnetz T3) ist in Plan-Anlage
06_5 im Grundriss dargestellt. Der Langenschnitt mit dem Verlauf der Gradiente ist in
Plan-Anlage 06_6 ersichtlich.

Die Trasse verlauft siedlungsnah von Langwied Uber das Samer Mésl nach Mayrwies
und steigt dann tber Sollheim nach Hallwang an, wobei eine Querung der Autobahn nicht
vorgesehen ist. Die Haltestelle Hallwang ist im Bereich der Autobahnunterfiihrung der

L 234 beim Recyclinghof situiert. In etwa ab Zilling / Oberesch folgt die Strecke der ehe-
maligen ,Ischler-Bahn® in Richtung Eugendorf, wobei die Querung der Autobahn im Be-
reich der bestehenden Viadukte erfolgt.

Ab dem Gewerbegebiet Eugendorf — Stral3 ist die Ortsdurchfahrt Eugendorf mit einem
stral3enbiindigen Gleiskdper nach Stral3enbahnverordnung gemeinsam mit dem MIV ge-
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plant, wobei in etwa ab den Kreisverkehr bei den Mdbelhausern (Mdbelstral3e) ein
selbststandiger Gleiskorper fir den weiteren Verlauf der Ortsdurchfahrt bei gleichzeitiger
Reduktion der derzeit vier Fahrspuren fir den MIV maéglich wird.

Die Reduktion von Fahrspuren und Einschrankungen fiir den MIV bei einer Strecken-
fuhrung an der Oberflache wurden im Zug der Arbeitsgruppensitzungen im Zuge der
Teilnetzkonzeption festgelegt, nachdem fir das Prognosejahr 2025 im Verkehrsmodell
das Vorhandensein des Autobahnanschlusses Eugendorf Ost unterstellt ist.

Am Ortsende von Eugendorf (beim Kreisverkehr auf Héhe Kirchenstral3e) fihrt die Tras-
se Uber das Aufeld Richtung Osten, wo im Dreieck zwischen bestehender Bebauung der
AufeldstralRe und der Thalgauer LandesstralRe (L 103) der vorlaufige Endpunkt der Stre-
cke gemal den Festlegungen zum Teilnetz T3 gegeben ist. Dieser End- (Halte-) punkt
eignet sich aufgrund der Lage/Néhe zum hoherrangigen StraRennetz (B1 aus Richtung
StralRwalchen, L 102 aus Richtung und L 103 aus Richtung Thalgau) hervorragend als
Standort flr eine P&R-Anlage, was sich auch in der Haltestellenbezeichnung wiederspie-
gelt.

Zudem ist genau bei diesem Endpunkt der Etappe nach Eugendorf (Einbindung Aufeld in
die L 103) die Anbindung des Autobahnanschluss Eugendorf Ost geplant. Es wurden
seitens der Abteilung Strallenneubau des Amtes der Salzburger Landesregierung
(ASLR) beide Projekte auf mogliche Konflikte geprift und festgestellt, dass bei den ge-
gebenen Planungen fir das Teilnetz T3, keine gegenseitigen Beeintrachtigungen ge-
geben sind. Es wurde festgestellt, dass aber auf jeden Fall und vor allem in Hinblick auf
die Weiterfiilhrung des Korridors nach Thalgau im Zuge weiterer Planungen jedenfalls auf
eine Abstimmung der beiden Projekte zu achten ist.

Zu Beginn der Trassenuntersuchung wurde die Ortsdurchfahrt Eugendorf in Unterflur
untersucht, da noch nicht bekannt war, dass die Umsetzung der Autobahnauffahrt Eu-
gendorf Ost unterstellt werden kann. Diese hat den Vorteil, dass der Stral3enbahnab-
schnitt, welcher eine gemeinsame Fuhrung mit dem MIV bedingt, nicht erforderlich wird,
da die Streck sich starker am Verlauf der frilheren Ischlerbahn orientieret. Dies Variante
ist in Plan-Anlage 06_02 im Lageplan dargestellt.

Streckendaten (Abschnitt bis Eugendorf — Teilnetz T3):

= Streckenlange (gesamt ab Lokalbahnhof): 11,5 km

= Neubaustreckenlange: 11,2 km

= bis ca. km 3,3 gemeinsame Streckenflihrung mit Fuschlsee-Bahn

= 13 neue Haltestellen

= Mitbenutzung Uberstellgleis SLB und kurzer Abschnitte von Gleisen der OBB
Parameter Strecke:

= Strecke generell eingleisig

= Ortsdurchfahrt Eugendorf: stralenbiindige Lage gemeinsam mit MIV im Ortsteil
Stral3, selbststandiger Gleiskorper, wo derzeit 4 MIV-Spuren
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Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

durch Fahrplan bedingte zweigleisige Abschnitte bzw. Kreuzungsstellen (Ergeb-

nis Betriebsplanung) sind fur das Teilnetz T3 in die Plane eingearbeitet.

= beim Ende der Linien der Stadtquerung ist im Anschluss an die Haltestelle Lang-
wied ein Abstellgleis zusétzlich zur Kreuzungsstelle erforderlich

= Hohendifferenzen: Anstieg Salzburg — Eugendorf:

= Maximale Langsneigungen:

> Anstieg bei Sollheim und Hallwang: 60 %o

Parameter Haltestellen:

140 m

= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen sind in den Planen symbo-
lisiert und in der Haltestellenliste (Tabelle 23) eingetragen.

= Stationsabstande:

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: bis zu 24 %o

im Stadtbereich Salzburg 400 bis 800 m
in dichter bebauten Gebieten 600 bis 800 m
in zersiedelten Bereichen ca. 1.500 m

Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):

= Verlegung Stral3enunterfihrung Bahnhofstral3e / Landstral3e

= Unterfiihrung OBB-Strecke Richtung Wien

= Unterflurabschnitt Bereich Bachstralie bis Alterbach

= Briicke zwischen Hallwang und Esch (Haubendd)

Haltestellenubersicht - Strecke 6: Lokalbahnhof - Eugendorf (Teilnetz T3)
Nr. | Haltestellen- Bezeichnung Station / Lange Abstand Anmerkung
It. Plan | ab Lokalbahnhof
[m] [m] [m]
0 |Lokalbahnhof 0
Abzweig von Strecke SLB 0 320 2-gleisiger Abschnitt;
1 |Guter Hirte 545 865 865 |Begegnungsabschnitt
2 |Baron Schwarz Park 970 1.290 425
3 [Hannak/Sam 2.080 2.400 1.110 |Notkreuzung
4 |Lankessiedlung 2.900 3.220 820 Standardkreuzung
5 |Samer Mésl 3.430 3.750 530 Notkreuzung
6 |Rudolf Steiner Schule 4.200 4.520 770
7 |Sollheim 5.080 5.400 880
8 |Hallwang 6.050 6.370 970 Notkreuzung
9 |Zlling/Esch 7.570 7.890 1.520
10 |(Pebering 9.150 9.470 1.580
11 |Eugendorf Gewerbe 10.090 10.410 940 2-gleisiger Abschnitt;
12 |Eugendorf Zentrum 10.550 10.870 460 |Begegnungsabschnitt
13 |P&R Eugendorf 11.140 11.460 590 2-gl. Abschnitt; Wendeanlage

Tabelle 23 Haltestellen Etappe Eugendorf (Teilnetz T3 und Gesamtnetze G1-G3)
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Die Darstellung der Bahntrasse in Bezug auf bekannte Naturgefahren und die Aus-
wirkungen auf den Naturschutz ist in den Plan-Anlagen 06_11 und 06_12 beigefigt. Im
Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse daraus exemplarisch angefuhrt.

Der Bereich Sam, Langwied und Mayrwies ist tUber grof3e Bereiche durch gelbe Wild-
bachgefahrenzonen gekennzeichnet (s. Abbildung 32).

Abbildung 32 Naturgefahren Bereich Sam, Langwied und Mayrwies

Bei der Ortsdurchfahrt Eugendorf sind im Ortsteil Straf3 und im Aufeld weitere Bereiche
mit Durchquerung von Wildbachgefahrenzonen gelb und rot gegeben (s. Abbildung 33).

Abbildung 33 Wildbachgefahrenzonen bei Eugendorf

Naturschutzgebiete sind in diesem Teilstiick nicht betroffen; bei Zilling / Oberesch wird
ein Wasserschutzgebiet im Randbereich durchfahren.
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Abschnitt Eugendorf — Thalgau — Mondsee

Nach der Ortsdurchfahrt Eugendorf werden die Ortsteile Reitberg und Kraiwiesen er-
schlossen bevor die Strecke entlang der Autobahn nach Thalgau abféllt. Eine direktere
Linienfihrung ist infolge der gegebenen Bebauung und der Topographie, sowie auch
wegen der Retentionsraume und Wildbach-Gefahrenzonen westlich der L 117 (Bereich
Enzersberg) nicht zielfiihrend.

Die Ortsdurchfahrt Thalgau ist als stral3enbindige, 2-gleisige Strecke geplant. Eine zu
Beginn der Untersuchung an die frihere Ischlerbahn angenaherte Streckenfiihrung nérd-
lich von Thalgau ist infolge der Bebauung nicht ungehindert méglich und wurde zu-
gunsten der besseren ErschlielRung verworfen.

Dieser Streckenabschnitt ist in den Plan-Anlagen 06_03: Lageplan und 06_07: Langen-
schnitt dargestellt.

Die Fortfiilhrung der Trasse nach Mondsee ist topographisch herausfordernd und kann
die gewlnschte, mdglichst direkte Verbindung aufgrund zu steiler Abschnitte nicht reali-
siert werden. Hier wurden mehrere Varianten untersucht (siehe Abbildung 34).

Die Linienfuhrung der Varianten ist im Lageplan 3 (Plananlage 06_04) ersichtlich, die
Langenschnitte der unterschiedlichen Varianten ist in den Plan-Anlagen 06_08 bis 06_10
dargestellt.

Abbildung 34 Variantenlberlegungen zur Verbindung von Thalgau nach Mondsee
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Eine Fuhrung im Verlauf der ehemaligen Ischler-Bahn (entlang der Fuschler Ache) fiihrt
zu einer sehr langen Strecke (+ 1,0 km), gefolgt von einer langen Fahrzeit.

Die Variante der Streckenfihrung entlang der Autobahn zwischen Thalgau und Mondsee
ermaoglicht eine ErschlielBung der stark wachsenden Siedlungsgebiete sud-westlich von
Mondsee (Héribach, Schwarzindien) nur durch Fortsetzung dieser Variante nach Siiden
und weist aus Sicht des Planungsteams entlang der Autobahn keine Erschlief3ungsvor-
teile auf. Zudem ware Uber die Zeller Ache eine grol3e Briicke (ca. 130 m) erforderlich.

In der fur die Bewertungen gewahlten Variante wird Mondsee von Stuiden her erschlossen
und ist eine Ortsdurchfahrt als stralenbindiger Abschnitt bis zum Autobahnzubringer im
Norden von Mondsee vorgesehen. Eine moglichst direkte Linienfiihrung bei der Orts-
durchfahrt Mondsee entlang der B 154 (StralRenbahn gemeinsam mit dem MIV) wurde
infolge der Steilabschnitte mit Neigungen grof3er als 80 %o nicht tiefer untersucht. Die
gewahlte Streckenfiihrung ermdglicht neben einer glinstigen ErschlieRung der Sied-
lungsgebiete stid-westlich von Mondsee, auch eine allféllige spatere Verlangerung der
Strecke nach Norden in Richtung Zell am Moos.

Streckendaten (Abschnitt Eugendorf — Mondsee; G1 bis G3):
= Streckenlange gesamt (ab Lokalbahnhof): 33 km
= Streckenlange ab Eugendorf (Ende T3): 22 km
= 17 neue Haltestellen
Parameter Strecke:
= Strecke generell eingleisig
= Ortsdurchfahrt Thalgau und Mondsee: stral3enbiindige Lage gemeinsam mit MIV

= durch Fahrplan bedingte zweigleisige Abschnitte bzw. Kreuzungsstellen (Ergeb-
nis Betriebsplanung) sind fir das Gesamtnetz G2 in die Plane eingearbeitet.

= Hohendifferenzen: Anstieg Eugendorf — Autobahn: 70 m

Abstieg Autobahn — Thalgau: 100 m
Ubergang Thalgau — Mondsee:  +25/-50 m
Ortsdurchfahrt Mondsee +40m

= Maximale Langsneigungen:
> Anstieg Kraiwiesen bis Autobahnquerung: mehrere Bereiche mit 60 %o
» Abstieg nach Thalgau: 43 %o
> Ubergang Thalgau — Mondsee: An- und Abstieg mit knapp 40 %o
» Ortsdurchfahrt Mondsee: bis zu 52 %o
Parameter Haltestellen:

= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen und 2-gleisige Begeg-
nungsabschnitte sind in den Planen symbolisiert und in der Haltestellenliste
(Tabelle 24) eingetragen.
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= Ortsdurchfahrt Thalgau und Mondsee 2-gleisig (It. Plan): Fahrbahn-Haltestellen

= Stationsabstande:

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: bis zu 22 %o

Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

in dichter bebauten Gebieten 600 bis 800 m
in zersiedelten Bereichen 1000 bis 2300 m
Ortsdurchfahrt Mondsee 400 bis 800 m

Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):

= Briicke Querung L103 (Thalgauer Landesstralie)

= Briicke Querung Brunnbach Thalgau

Haltestelleniibersicht - Strecke 6: Abschnitt Eugendorf - Thalgau - Mondsee

Nr. | Haltestellen- Bezeichnung Station / Léange Abstand Anmerkung
It. Plan | ab Lokalbahnhof
[m] [m] [m]
13 |Eugendorf P&R 11.140 11.460 590 sieche T3
14 |Reitberg 11.750 12.070 610
15 |Eichensiedlung 12.740 13.060 990
16 |Kraiwiesen 14.150 14.470 1.410
17 |Bérenthal 16.450 16.770 2.300
18 |Maierhof 18.750 19.070 2.300
19 |Unterdorf 20.000 20.320 1.250
20 [Matthias-Reiter Strasse 21.315 21.635 1315 |~ Jleisiger Abschnitt;
Begegnungsabschnitt
21 |Thalgau 21.900 22.220 585
22 |Vetterbach 23.590 23.910 1.690
23 |Eichinger 25.940 26.260 2.350
24 |Steg 27.900 28.220 1.960
25 |Schwarzindien 29.300 29.620 1.400 |Standardkreuzung
26 |Horibach 30.400 30.720 1.100
27 |Seebad 31.270 31.590 870 maglicher, vorlaufiger Endpunkt
28 |Marktplatz 31.850 32.170 580 2-gleisiger Abschnitt;
29 |Mondseebergstrasse 32.280 32.600 430  |Begegnungsabschnitt
30 |Herned 33.020 33.340 740 2-gleisig; Wendeanlage

Tabelle 24 Haltestellen Mondseebahn ab Eugendorf (Fortsetzung zu T3, Gesamtnetze G1-G3)

Die Darstellung des dritten Streckenabschnitts und der Varianten in Bezug auf bekannte
Naturgefahren und die Auswirkungen auf den Naturschutz ist in den Plan-Anlagen 06_11

und 06_12 ersichtlich. Es ist anzumerken, dass fir das Land Oberésterreich nur die
Hochwasserabflussraume fiir HQ30 und HQ100 vorliegen.

Naturschutz und Wasserschutzgebiete sind in diesem Streckenabschnitt nicht betroffen.
Bei den Naturgefahren ist anzufiihren, dass im Verlauf der gesamten Ortsdurchfahrt von

Thalgau gelbe und rote Wildbachgefahrenzonen, und auch Uberflutungsflachen bzw.

Hochwasserabflussraume ausgehend von der Fuschlerache gegeben sind (siehe Abbil-

dung 35).
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Abbildung 35 Naturgefahren im Bereich der Ortsdurchfahrt Thalgau

4.3.3 Fuschl —Bad Ischl

Fir die Neubaustrecke nach Fuschl (Strecke 7) mit Weiterfihrung nach Bad Ischl (Stre-
cke 8) war eine vereinfachte bautechnische und betriebliche Untersuchung durch-
zufuhren.

Die Gesamtlange der Strecke betragt ab dem Lokalbahnhof Salzburg Hauptbahnhof etwa
55 km, die sich in die folgenden drei Abschnitte gliedern:

= Abschnitt 1, vom Lokalbahnhof bis zum Abzweig Lankesiedlung

(Gemeinsame Trasse mit der Mondseebahn) ca. 3,3 km
= Abschnitt 2, vom Abzweig Lankesiedlung bis Fuschl-Ortsmitte ca. 21,7 km
= Abschnitt 3, von Fuschl-Ortsmitte bis Bad Ischl Bahnhof ca. 30,1 km

Die Planungsrandbedingungen der vertieft zu untersuchenden Neubaustrecken gelten
gleichermalfien fur die vereinfacht zu untersuchenden Neubaustrecken.

Die Fuschlsee-Bahn und die Ischler-Bahn werden als eingleisige Strecken konzipiert.
Zweigleisige Abschnitte sind in Bereichen mit straRenbundiger Fihrung (Mischbetrieb mit
dem MIV) vorgesehen und aufgrund von betrieblichen Notwendigkeiten an den Stellen
der planmalfiigen Zugkreuzungen als Kreuzungsbahnhofe oder Begegnungsabschnitte.
Im Streckenverlauf sind 23 neue Stationen vorgesehen, von den 6 als Kreuzungen aus-
gebaut sind. Der Bau und der Betrieb auf der Strecke sollen gemalR Eisenbahnbau- und
Betriebsverordnung (EisbBBV) erfolgen, jedoch erfordern die Streckenteile mit stral3en-
bandiger Fuhrung zusétzlich einen abschnittsweisen Betrieb nach Stral3enbahnver-
ordnung (StrabVO). Die zum Einsatz kommenden Light-Rail-Fahrzeuge miissen daher fiir
beide Betriebsformen zugelassen sein.
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Abschnitt 1, Lokalbahnhof bis Abzweig Lankesiedlung

Der erste Streckenabschnitt zwischen dem Lokalbahnhof und dem Abzweig Lanke-
siedlung wird gemeinsam mit der Mondseebahn genutzt; diese Neubaustrecke wird ver-
tieft untersucht. Die Erlauterungen zur Untersuchung dieses Abschnitts befinden sich
daher im Kapitel 4.3.2 (ab Seite 96). Auf den Lage- und Hohenplanen (Plan-Anlagen
07_1 bis 08_6) ist dieser Streckenabschnitt gleichwohl dargestellt.

Abschnitt 2, Abzweig Lankesiedlung bis Fuschl-Ortsmitte

Im zweiten Abschnitt wird die Neubaustrecke zwischen dem Abzweig Lankesiedlung und
Fuschl-Ortsmitte untersucht. Dieser Streckenabschnitt ist auf den Lageplanen in Plan-
Anlage 07_1 und 7/8_2 sowie den H6henplanen in Plan-Anlage 07_4 und 7/8_5 darge-
stellt.

Fir die Streckenfuihrung innerhalb von Salzburg und den Heubergaufstieg wurden meh-
rere Varianten untersucht, deren Streckenverlaufe im nachfolgenden Bild dargestellt sind.
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Abbildung 36 Varianten Streckenfiihrung im Bereich Salzburg und Heubergaufstieg (Google E-
arth)

Die griine und die blaue Variante folgen dem Streckenverlauf der OBB-Strecke iber den
S-Bahn-Haltepunkt Sam hinaus nach Suden um dann, aufgeteilt in zwei eingleisige Ab-
schnitte, durch die Wohnstrafl3en zum Fuld des Heubergs, bzw. des Kiihbergs zu ge-
langen. Diese Streckenfiuihrungen erfordern Stra3enbahntrassierungen mit sehr geringen
Radien und entsprechend geringen Fahrgeschwindigkeiten. Die grine Streckenflihrung
erfordert fir den Heubergaufstieg einen ca. 2,1 km langen Tunnel mit einer Neigung von
ca. 63 %o, wahrend bei der blauen Streckenfiihrung eine Hangtrasse mit einer Neigung
von ca. 60 %0 und eine ca. 780 m lange Tunnelstrecke erforderlich werden.
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Sowohl die rote als auch die gelbe Streckenfihrung verlassen den Verlauf der Eisen-
bahnstrecke noch nordlich des S-Bahn-Haltepunktes Sam und verlaufen in norddstlicher
Richtung durch das Gewerbegebiet. Dazu sind abschnittsweise Unterflurtrassen erforder-
lich. Beide Varianten beginnen mit dem Aufstieg auf den Heuberg im Bereich der Ein-
miindung Lerchenstral3e in die Linzer Bundesstral3e. Die rote Variante erfordert einen ca.
2,5 km langen Tunnel mit einer Neigung von ca. 59 %o, wahrend die gelbe Variante, als
Hangtrasse ohne Tunnel, mit einer Neigung von ca. 57 %o gefuihrt wird und anschliel3end
in den Verlauf der blauen Trasse einschwenkt.

Fir die vereinfachte Untersuchung wurde eine Kombination aus optimierter roter Varian-
te, mit Fihrung tber die Aglassingerstraf3e und die SchillinghofstralRe sowie einem kur-
zem Unterflurabschnitt zwischen der Bachstral3e und der Lankesiedlung, zugrunde ge-
legt. Die Beschreibung dazu befindet sich im Kapitel 4.3.2. Fir den Heubergaufstieg wur-
de der weiteren Untersuchung die Kombination aus gelber und blauer Streckenfiihrung
zugrunde gelegt, da diese Fuhrung ohne Tunnelstrecke auskommit.

Die Trasse der Fuschlsee-Bahn zweigt etwa 250 m hinter der Station Lankesiedlung von
der gemeinsamen Trasse mit der Mondsee-Bahn ab, folgt dem Verlauf der Lerchen-
stralRe und kreuzt die Linzer BundesstralRe. Noch im Knotenpunkt wendet sich die Trasse
in einer engen Kehre nach Siden und der Aufstieg auf den Heuberg beginnt. Die Tras-
senfuhrung wurde so gewahlt, dass keine vorhandenen Gebaude abgebrochen werden
missen, eine Hochstlangsneigung von 60 %o nicht tGberschritten wird und keine Tunnel-
strecken erforderlich werden. Die Steilstrecke des Heubergaufstieges ist ca. 2,0 km lang.

Abbildung 37 Beginn des Heubergaufstiegs

Die Station Koppl-Heuberg liegt in km 7,4. Etwa 800 m nach dieser Station schwenkt die
Trasse in den Verlauf der B 158 ein und wird bis etwa km 9,8 parallel gefiihrt. Zur besse-
ren Erschliel3ung von Schnurrn wird die Trasse zwischen km 9,8 und km 12,7 sudlich der
B 158 durch Schnurrn gefihrt (Station Koppl-Schnurrn). Ab dem km 12,7 folgt die Trasse
wieder dem Verlauf der B 158. Es ist vorgesehen, dass die Eisenbahntrasse im Seiten-
raum der Straenfahrbahn gefuhrt wird. Innerhalb der Ortschaften, oder der angebauten
Bereiche ist dazu ein von der Stral3e baulich abgetrennter Bahnkorper erforderlich. Lasst
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sich kein eingleisiger Bahnkorper im StralRenraum realisieren, dann wir die Trasse als
zweigleisige Stral3enbahnstrecke im Mischbetrieb mit dem IV in der Fahrbahn gefihrt.

Abbildung 38 Ungeféahrer Trassenverlauf im Bereich Heubergaufstieg

Abweichend von den Trassenvorschldgen des Vereins RSB wurde die Trasse in den Be-
reichen Koppl und Elsenwang vereinfacht. Die begradigte Trasse ist kiirzer und kann mit
héherer Geschwindigkeit befahren werden.

/Abschnitt Willischwandt und Elsenwag -
= Strecken- und Fahrzeitverkirzung
Verbesserte Fiihrung in der Bebauung (Koppl-Schnurrn)
Flhrung entlang der Bundesstrale 158 (Gitzen — Hof)

Abbildung 39 Trassenvereinfachung im Bereich Koppl und Elsenwang (Google Earth)

-

Die Trasse folgt dem Verlauf der B 158 bis zum Ende der Strecke in Fuschl-Ortsmitte in
km 25,0.

Die Trassenlange zwischen dem Abzweig Lankesiedlung (km 3,3) und Fuschl-Ortsmitte
(km 25,0 betragt 21,7 km). Die Strecke verlauft auf einer Lange von 13,7 km parallel zur
B 158.
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Trassenuntersuchung — Infrastruktur LRT-Netz

Zwischen den Stationen Koppl-Schnurrn und Hof-Gitzen ist aus betrieblichen Griinden
ein zweigleisiger Begegnungsabschnitt vorgesehen. Ein weiterer zweigleisiger Abschnitt
ist innerhalb der Ortslage von Fuschl, zwischen den Stationen Fuschl-Brunnwirt und
Fuschl-Ortsmitte vorgesehen.

Im Streckenverlauf sind 9 Stationen vorgesehen:

km 3,7

km 7,4

km 11,5
km 15,0
km 16,5
km 18,0
km 19,3
km 23,8
km 24,7

Lerchenstralie
Koppl-Heuberg
Koppl-Schnurrn
Hof-Gitzen
Hof-Ortsmitte
Hof-Alte Tanne
Schloss Fuschl
Fuschl-Brunnwirt

Fuschl-Ortsmitte.

Die gesamte Trasse ist in den Lageplanen 1 und 2 der Anlage 7/8_2 im Mal3stab
1:20.000 dargestellt. Der Hohenverlauf der Trasse mit der Lage der Stationen, der auf
der Basis von Hohenschichtlinien aus dem digitalen Gelandemodell generiert wurde, ist
in der Anlage 7/8_5 dargestellt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen beispielhaft einen Lageplanausschnitt im Bereich
Heubergaufstieg sowie den dazugehdérigen Héhenplan.
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Abbildung 40 Lageplanausschnitt o. M. mit Kilometrierung und Stationen im Bereich Heubergauf-
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Abbildung 41 Hohenplan (Ausschnitt 0. M.) im Bereich Heubergaufstieg

Die extremsten Neigungen ergeben sich im Zusammenhang mit dem Heubergaufstieg,
der auf einer Lange von ca. 2,0 km mit 60 %o ansteigt. Im weiteren Streckenverlauf ist
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zwischen Koppl-Heuberg und Koppl-Schnurrn ein weiterer Streckenabschnitt mit dieser
Neigung erforderlich, dieser Abschnitt ist ca. 1,07 km lang.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass Eisenbahnstrecken mit eine maxima-
len Neigung von 60 %o nur mit entsprechend leistungsstarken Light-Rail-Fahrzeugen zu
jeder Jahreszeit betriebssicher befahren werden kdnnen, insbesondere die Bergabfahr-
ten bedurfen einer besonderen Uberwachung. Die Stationen liegen nicht in den Steilstre-
ckenabschnitten, damit ist sichergestellt, dass haltende Fahrzeuge auch bei widrigen
Bedingungen wieder anfahren kénnen.

Die Infrastrukturkosten wurden auf der Basis charakteristischer Trassenbereiche und
dazugehdériger Kilometerkosten abgeschatzt. Zu diesem Zweck wurden Kostenkategorien
fur ein- und zweigleisige Stationen sowie fiur ein- und zweigleisige Strecken mit unter-
schiedlichen Schwierigkeitsgraden definiert. Die entsprechende Zusammenstellung mit
den Kostenkategorien ist in Kapitel 7.1, Tabelle 37 ersichtlich.

Far die 21,7 km lange Neubaustrecke (ohne gemeinsame Streckenanteile mit der Mond-
seestrecke) wurden Kosten in Hohe von 159,1 Mio. € geschétzt. Das entspricht einem
durchschnittlichen Kostensatz von 7,3 Mio. €/km. Weitere betriebliche Einrichtungen wie
z.B. Notkreuzungen und Abstellgleise am Ende der Strecke in Fuschl-Ortsmitte wurden
nicht berticksichtigt.

Abschnitt 3, Fuschl-Ortsmitte bis Bad Ischl Bahnhof

Der Abschnitt 3 umfasst die Neubaustrecke zwischen dem Ende des ersten Abschnittes
in Fuschl-Ortsmitte und dem Endpunkt der Strecke am Bahnhof Bad Ischl. Dieser Stre-
ckenabschnitt ist auf den Lageplanen der Plan-Anlagen 7/8_2 und 08_3 sowie den Ho6-
henplanen in Plan-Anlage 7/8_5 und 08_6 dargestellt.

Ab der Station Fuschl-Ortsmitte folgt die Strecke weiterhin dem Verlauf der B 158 in Rich-
tung St. Gilgen. Die Strecke steigt auf einer Lange von ca. 2,0 km mit einer Neigung von
ca. 50 %o — 55 %0 an. Der Hochpunkt wird etwa in km 26,7 erreicht.

Ab km 27,5 fallt die Light-Rail-Trasse, dem Verlauf der Stral3e folgend, steil ab. Zwischen
dem Hochpunkt der Strecke (ca. 760 m) und dem Busbahnhof in St. Gilgen (ca. 559 m)
liegen etwa 200 m HOohenunterschied, die auf einer Strecke von ca. 4,0 km tGiberwunden
werden missen. Daraus ergibt sich eine durchschnittliche Neigung von 50 %eo.

Da die Light-Rail-Trasse dem Verlauf der Straf3e folgt, und nicht unabhangig davon
gleichmaRig fallend trassiert werden kann, muss sie sich dem Héhenverlauf der StralRen
weitestgehend anpassen. Daraus ergeben sich Streckenabschnitte mit Neigungen bis zu
100 %o, die auf dem Streckenabschnitt zwischen dem km 29,40 und km 30,85 im Vorfeld
und in der Ortslage von St.-Gilgen auftreten.

Fir den Streckenabschnitt im Zuge der Ortsdurchfahrt von St. Gilgen, etwa zwischen

km 30, 0 und km 30,7 ist aus baulichen Griinden eine zweigleisige Stralenbahnstrecke
im Mischbetrieb mit dem StraRenverkehr vorgesehen. Innerhalb dieses Abschnittes be-
findet sich auch die Station Mozartblick in einem Streckenabschnitt mit einer Neigung von
75 %o.
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Bei derart steilen Strecken wird die Grenze des technisch machbaren erreicht bzw. tber-
schritten. Ein sicherer und zuverlassiger Betrieb, insbesondere bei Nasse und/oder
Schneefall, ist mit einem schienengebundenen Fahrzeug, auch bei hochster Motorisie-
rung, ohne mechanische Unterstiitzung kaum zu gewahrleisten.

Abbildung 43 Stral3enabschnitt am Wolfgangsee mit gro3er Steigung ca. km 33,0

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Hohenplan im Bereich von
St. Gilgen.
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Abbildung 44 Hohenplan (Ausschnitt 0. M.) im Bereich St. Gilgen

Die Trasse folgt dem Verlauf der B 158 bis km 37,2 und schwenkt dann in Richtung
Wolfgangsee-Schiffstation, dort ist eine weitere Station vorgesehen. Etwa in km 40,1
schwenkt die Trasse wieder in die Richtung B 158 ein schwenkt in km 42,5 in Richtung
Strobl ab. Die Ortslage von Strobl wird im Zuge der Bahnhofstral3e auf der Trasse der
ehemaligen Salzkammergut-Lokalbahn (SKLB) durchfahren. Innerhalb der Ortslage wird
die Trasse als zweigleisige Stral3enbahnstrecke gefiihrt.
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Abbildung 45 Ortsdurchfahrung Strobl im Zuge der Bahnhofstral3e (ehemalige SKLB-Trasse)

Bis Bad Ischl —Jainsen (km 53) folgt die Trasse wieder dem Verlauf der B 158. Da eine
Ortsdurchfahrt von Bad Ischl mit einer zweigleisigen Stral3enbahnstrecke im Mischver-
kehr aus topografischen Griinden nicht machbar erscheint, wird die Light-Rail-Trasse auf
den letzten 2 km im Uferbereich des Flusses Ischl auf einer aufgestanderten eingleisigen
Trasse gefuhrt. Die Strecke endet nordlich des Bahnhofes vor dem Empfangsgebéude
(km 55,1). Da die Strecke nicht betrieblich mit der OBB-Strecke verkniipft wird, ist ein
Umbau des Bahnhofes nicht erforderlich.

Abbildung 46 Endpunkt der Ischler-Bahn am Bahnhof Bad Ischl

Zwischen St. Gilgen und Jainsen finden sich noch einige kiirzere Streckenabschnitte, auf
denen die Neigung von 60,0 %o Uberschritten wird. Im Gegensatz zu dem Abschnitte
westlich von St. Gilgen kénnen diese Abschnitte ggf. durch Gelandemodellierungen an-
gepasst werden.

Im Streckenverlauf sind 12 Stationen vorgesehen:
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=» km 30,4 St. Gilgen-Mozartblick
» km 31,5 St. Gilgen Busbahnhof
= km 38,8 Wolfgangsee-Schiffstation
» km 43,5 Strobl

» km 45,5 Strobl-Aigen

» km 47,7 Strobl-Vogelhut

= km 49,2 Ramsau

=» km 50,5 Haiden

» km51,5 Pfadl-Kreutern

» kmb52,4 Jainsen

» km 54,3 Bad Ischl Nord

=» km 55,2 Bad Ischl Bahnhof

Die gesamte Trasse ist in den Lageplanen der Anlagen 7/8_4 und 08_3 im Mal3stab
1:20.000 dargestellt. Der Hohenverlauf der Trasse mit der Lage der Stationen, der auf
der Basis von Hohenschichtlinien aus dem digitalen Gelandemodell generiert wurde, ist
in den Anlagen 7/8_5 und 08_6 dargestellt.

Die Infrastrukturkosten wurden analog der Vorgehensweise auf dem vorherigen Stre-
ckenabschnitt abgeschatzt.

Far die 30,2 km lange Neubaustrecke wurden 248,9 Mio. € geschatzt. Das entspricht
einem durchschnittlichen Baukostensatz von 8,2 Mio. €/km. Betriebliche Einrichtungen
wie z.B. zuséatzliche Abstellgleise am Bahnhof Bad Ischl wurden nicht beriicksichtigt.

Bedingt durch die extremen Neigungsverhaltnisse in und westlich von St. Gilgen kann der
Bahnbetrieb auf der Strecke zwischen Fuschl und Bad Ischl nur mit spezieller Ausriistung
der Fahrzeuge und Strecken erfolgen. Die zusétzlichen Kosten fiir die Steilstreckenaus-
ristung der Strecken sind nicht berticksichtigt.
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4.3.4 Anif —Hallein

Die Strecke nach Hallein bildet die Fortsetzung der Stadtquerung (unabhéangig ob unter-
oder oberirdisch) ab Salzburg Sid (Hellbrunner Briicke) tber Anif, Niederalm, Rif (Lan-
dessportzentrum — LSZ), Rehhof und Neualm bis zum Bahnhof Hallein.

Fir diesen Korridor wurden zwei unterschiedliche Varianten betrachtet. Eine Fahrzeit-
optimierte Streckenflihrung mit moglichst durchgangiger Trassierung nach Eisenbahn-
vorschriften (Nebenbahn), sowie eine Streckenfiihrung mit optimaler, zentraler Er-
schlieBung durch Fihrung als StralRenbahn mit stra3enbtindigem Gleiskorper in Anif,
Niederalm und Taxach-Rif.

Ab Neualm wird die bestehende Infrastruktur der Anschlussbahn MDF genutzt, wobei
eine Adaptierung (groR3ere Gleistiberhdhungen) zur Erzielung groRerer Fahrgeschwindig-
keiten vorgesehen ist. Die Streckenfuhrung durch das Industriegebiet I&sst eine langere
Nutzung der bestehenden MDF Anschlussgleise zu. Diese Variante ist vor allem in Hin-
blick auf eine mdglich Nutzung dieses Areals fir Wohnbebauung von Interesse und wei-
ter zu verfolgen. Denn zum einen verfiigt der Oberalmer Ortsteil Kahlsperg bereits tber
eine sehr gute Anbindung an die bestehende S-Bahn und zum anderen ist dann die
Durchquerung des Wasserschutzgebietes dstlich des Industriegebietes nicht mehr ge-
geben (siehe Abbildung 47).

Die Einbindung in den Bahnhof Hallein erfolgt ohne betriebliche Verkniipfung mit OBB-
Netz (s. Plan-Anlage 10_7) und ist fir beide Varianten ident.

Dabei ist vorgesehen, ab dem bestehenden Abzweig der Anschlussbahn MDF ein neues
paralleles Gleis zu den beiden bestehenden OBB-Gleisen und eine neue Briicke iiber
den Almbach zu errichten. Ab der Einfahrt zum Bahnhof Hallein wird ein bestehendes
Stumpfgleis und in weiterer Folge das Gleis 1 mit Hausbahnsteig fir die LRT-Strecke
verwendet. In diesem Abschnitt ist die Elektrifizierung der neuen Strecke auf das LRT-
System (1000 V Gleichspannung) umzurusten.

Zwischen dem Gleis 1 und den beiden Gleisen fir die Abwicklung des S-Bahn-Verkehrs
befindet sich ein mittiges Uberholgleis, iiber welches durch eine neue Weiche die Ver-
bindung zum Guterbahnhof in Hallein bewerkstelligt werden kann ( derzeit erfolgt der
Anschluss tber das Gleis 1. Die Abwicklung des Giiterverkehrs zur Anschlussbahn MDF
kénnte dann ebenfalls tiber das neue Gleis erfolgen, wodurch der bestehende Abzweig
vom Streckengleis der OBB entfallen kann.

Abstimmungen mit den OBB haben auftragsgemal nicht stattgefunden. Eine Ab-
stimmung mit den OBB ist in Bezug auf die infrastrukturellen und betrieblichen Belange
fur die Einbindung in den Bahnhof Hallein ist in weiteren Arbeitsschritten vorrangig
durchzufuhren.

Um die Vergleichbarkeit der unterschiedlichen Varianten fur die Stadtquerung zu ge-
wabhrleisten zu kénnen, ist es erforderlich bei allen Gesamtnetzen G1 — G3 dieselbe
Trasse fir diesen Korridor zu betrachten, da ansonsten die Unterschiede in den Er-
gebnissen nicht ursachlich zuordenbar sind. Insbesondere die ,Stral3enbahnvariante”
nach Hallein erfordert in den Ortsdurchfahrten von Anif und Niederalm teilweise bzw.
ganzliche Abschnitte mit gemeinsamer Fihrung der Bahn mit dem MIV, wodurch sich
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vergleichsweise deutlich lAngere Fahrzeiten (+6 Minuten) fur die Strecke von Salzburg
Sud nach Hallein ergeben.

Fir die Festlegung, welche Variante den Modellanalysen zur Verkehrswirksamkeit und
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen (sowohl fir die Gesamtnetze G1-G3, als auch fiur die
Teilnetze T2 und T3) zu Grunde gelegt werden soll, wurde ein Variantenvergleich durch-
gefuihrt und in Abwagung der Kriterien ErschlielBungswirkung, Verteilung der Potentials
entlang der Trasse, Fahrzeit und Kosten in der Arbeitsgruppe eine Entscheidung herbei-
gefluhrt.

Dieser Variantenvergleich ist im Anschluss an die Beschreibung der beiden Trassen-
varianten dargestellt.

Die Darstellung der Varianten in Bezug auf Naturgefahren und die Auswirkungen auf den
Natur- und Wasserschutz sind in den Plan-Anlagen 10_5 und 10_6 beigefugt.

In Bezug auf Naturgefahren sind bei beiden Varianten keine Konfliktpunkte gegeben.

Im Bereich Oberalm / Neualm wird das Wasserschutzgebiet des Brunnenfelds MDF-
Plattenwerk durchquert.

Abbildung 47 Wasserschutzgebiet dstlich des Industriegebiets MDF

Bei beiden Varianten sind die Landschaftsschutzgebiete Salzburg Sid und Urstein
gleichermalien betroffen, im Streckenabschnitt entlang der Alpenstral3e zwischen Hell-
brunn und Anif / Mihlei ist der geschiitzte Landschaftsteil Anifer Alterbach in den weite-
ren Planungen zu beachten.
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4.3.4.1 Streckenbeschreibung Variante Taxach (StralRenbahn)

Fir die Trassenvariante Gber Niederalm und Taxach mit 2-gleisigen Abschnitten mit stra-
Renbiindigem Gleiskorper nach Straenbahnvorschriften ist in Plan-Anlage 10.1_1 der
Lageplan und Plan-Anlage 10.1_2 der Langenschnitt dargestellt.

Abbildung 48 Lageplanausschnitt mit Unterflurabschnitt bei Taxach-Rif

Obiger Planausschnitt zeigt die Durchquerung im Bereich Taxach-Rif mit dem Unterflur-
abschnitt unmittelbar nach der Querung der Konigssee-Ache mit einer neu zu er-
richtenden Briicke. Durch den Unterflurabschnitt kénnen die Querung der B 159
(SalzachtalbundesstralRe) und die mittlerweile dichte Bebauung bei der Zufahrt zum Lan-
dessportzentrum konfliktfrei geldst werden.

Aus dem Langenschnitt in Abbildung 49 zeigt sich, dass fur das Abtauchen vor der Que-
rung mit der B 159 die Trassierungsgrenzwerte ausgenutzt werden und die Briicke Uber
die Konigssee-Ache in der Ausrundung eines Neigungswechsels zu liegen kommt.
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Abbildung 49 Langenschnitt Bricke Kénigssee-Ache und Unterflurabschnitt Taxach

Streckendaten:
= Streckenlange (ab Salzburg Sud): 11,8 km
= Streckenlange (gesamt ab Lokalbahnhof): 18,0 km
= Neubaustreckenlange: 10 km
= 14 neue Stationen (inkl. Bahnhof Hallein)
= Nutzung / Anpassung Infrastruktur der Anschlussbahn MDF

= Einbindung in den Bahnhof Hallein, keine betriebliche Verknipfung mit dem
OBB-Netz

Parameter Strecke:
= Strecke generell eingleisig
= Ortsdurchfahrt Niederalm: stra3enblndig mit MIV (2-gleisig)

= durch Fahrplan bedingte zweigleisige Abschnitte bzw. Kreuzungsstellen sind
analog zu den Teilnetze T1 bis T3 in die Plane eingearbeitet.

= Hohendifferenzen: auf gesamter Strecke ca. 20 m,
weitgehend ebenes Gelande

= Maximale Langsneigungen:
» im Regelfall unter 10 %o
» Rampen Unterflurstrecke Rif-Taxach: 60 %o bzw. 30 %o
» Gelandekante bei Landessportzentrum Rif: 25 %o

Parameter Haltestellen:
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= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen sind in den Planen symbo-
lisiert und in der Haltestellenliste (Tabelle 25) eingetragen.

= Stationsabstéande: in den Ortsgebieten 600 bis 700 m
zwischen den Ortsteilen 800 bis 1100 m

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: bis zu 8 %o
Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):

= Briicke Uber Kdnigssee Ache

= Unterflurabschnitt Taxach (samt Haltestelle)

= Briicke Uber die Salzach (bei Rehhof)

= Briicke Uber den Almbach (Einfahrt Bahnhof Hallein)

Infolge des Unterflurabschnitts bei der Durchquerung von Taxach und der um 600 m gr6-
Reren Streckenléange ist diese Variante erheblich kostenintensiver als die fahrzeit-
optimierte Trasse.

Haltestellenubersicht - Strecke 10.1: Anif - Hallein (Variante Taxach)
Nr. | Haltestellen- Bezeichnung Station / Lange Abstand Anmerkung
It. Plan ab Lokalbahnhof
[m] [m] [m]
0 |Hellbrunner Briicke 6.052
Beginn Strecke Hallein 0 6.220
1 [Hellbrunn 470 6.690 638
2 |Anif Ortsmitte 2.100 8.320 1.630
3 |Anif Schloss 2.880 9.100 780
4 |Anif Waldbad 3.750 9.970 870
5 |Sonystrasse 4.350 10.570 600 2-gleisiger Abschnitt;
6 [Niederalm 5.020 11.240 670 Begegnungsabschnitt
7 |Taxach 5.620 11.840 600
8 |RifLSZ 6.320 12.540 700
9 |Rif Schloss 6.990 13.210 670 Notkreuzung
10 ([Rehhof Siedlung 7.900 14.120 910 Standardkreuzung
11 |[Kahlsperg 8.870 15.090 970 Notkreuzung
12 |Neualm 9.920 16.140 1.050
13 |Hallein Weisslhof 10.880 17.100 960
14 |Hallein Bahnhof 11.685 17.905 805

Tabelle 25:Haltestellen Strecke Hallein (Variante Stral3enbahn)

Die Moglichkeit den Ortsteil Taxach an der Oberflache zu durchfahren wurde ebenfalls
geprift und sind die Kosten fur diese weitere Option in Kapitel 7.2.2 (ab Seite 197) Uber-
sichtlich gegeniibergestellt.
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Abbildung 50 Lageplan zur Streckenfiihrung an der Oberflache im Ortsteil Taxach

Aus Abbildung 50 erkennt man, dass die Durchquerung des Ortsteils Taxach an der
Oberflache als problematisch zu sehen ist:

> Die Haltestelle Taxach kann nur mit einer maximalen Lange von 75 m errichtet werden

> Der Abschnitt zwischen der SalzachtalbundesstraRe und der Rifer Hauptstral3e kann
infolge der engen Verhaltnisse nur 1-gleisig errichtet werden, die Abschnitte davor und
danach werden infolge der gemeinsamen Fihrung mit dem miV (stralRenbundiger
Gleiskorper) 2-gleisig erforderlich.

» Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse kommt die Trasse bei der Durchfahrt uf3erst
knapp neben den bestehenden Geb&uden zu liegen

» Infolge der dichten Bebauung mit geringem Abstand zur SchloRRallee (bei der Zufahrt
zum LSZ) ist hier grol3es Konfliktpotential gegeben.

4.3.4.2 Streckenbeschreibung Variante , Fahrzeitoptimiert®

Die Streckenfiihrung der fahrzeitoptimierten Trasse mit moglichst gestreckter Linien-
fuhrung ist im Lageplan (Plan-Anlage 10.2_3) ersichtlich, die Neigungsverhéltnisse sind
im Langenschnitt (Plan-Anlage 10.2_4) dargestellt.

Streckendaten:
= Streckenléange (ab Salzburg Sid): 11,2 km
= Streckenléange (gesamt ab Lokalbahnhof): 17,4 km
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= Neubaustreckenlange: 9,4 km
= 11 neue Stationen (inkl. Bahnhof Hallein)
= Nutzung / Anpassung Infrastruktur der Anschlussbahn MDF

= Einbindung in den Bahnhof Hallein, keine betriebliche Verknipfung mit dem
OBB-Netz

Parameter Strecke:
= Strecke generell eingleisig

= durch Fahrplan bedingte zweigleisige Abschnitte bzw. Kreuzungsstellen sind
analog zu den Teilnetze T1 bis T3 in die Plane eingearbeitet.

= Hohendifferenzen: auf gesamter Strecke ca. 20 m,
weitgehend ebenes Gelande

= Maximale Langsneigungen:
> Uber weite Strecken unter 10 %o
> Autobahnunterfiihrung Bereich Firstenweg: 27 %o
> Gelandekante bei Landessportzentrum Rif: ca. 20 %o
Parameter Haltestellen:

= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen sind in den Planen symbo-
lisiert und in der Haltestellenliste (Tabelle 26) eingetragen.

= Stationsabstéande: zwischen den Ortsteilen 800 bis 1100 m

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: < 3 %o, 15 %0 Station Anif
Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):

= Bricke Uber Kdnigssee Ache

= Briicke Uber die Salzach (bei Rehhof)

= Briicke Uber den Almbach (Einfahrt Bahnhof Hallein)

Die Variante ,Fahrzeitoptimiert® ist 600 m kirzer als die Variante Taxach.
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Haltestellenlbersicht - Strecke 10.2: Anif - Hallein (Variante "Fahrzeitoptimiert™)
Nr. |Haltestellen - Bezeichnung Station / Lange Abstand Anmerkung
It. Plan | ab Lokalbahnhof
[m] [m] [m]
0 |Hellbrunner Bricke 6.052
Beginn Strecke Hallein 0 6.220 2-gleisiger Abschnitt;
1 |Hellbrunn 350 6.570 518 Begegnungsabschnitt
2 |Mdhlei 2.000 8.220 1.650
3 |Anif 2.630 8.850 630
4 |Sportzentrum Anif 3.700 9.920 1.070 2-gleisiger Abschnitt;
5 |Niederalm 4.920 11.140 1.220 |[Begegnungsabschnitt
6 |RifLSZ 5.720 11.940 800
7 |Rehhof Siedlung 7.300 13.520 1.580
8 |Kahlsperg 8.270 14.490 970 Notkreuzung
9 |Neualm 9.320 15.540 1.050 [Standardkreuzung
10 |Hallein Weisslhof 10.280 16.500 960 Notkreuzung gegeben
11 [Hallein Bahnhof 11.085 17.305 805 Bestand

Tabelle 26 Haltestellen Strecke Hallein (Variante ,Fahrzeitoptimiert®)

Aufgrund von betrieblichen Anforderungen ist der Abschnitt Anif Sportzentrum bis Nie-
deralm 2-gleisig erforderlich. In Abbildung 51 ist der Lageplanausschnitt fir die Orts-
durchfahrt auf Héhe Kreisverkehr Sonystral3e dargestellt. Ein alleinstehendes Nebenge-
baude / Garagengebaude an der Gewerbeparkstrale wird von der Trasse berihrt und ist
nicht zu halten. Beim neu errichteten Hogast-Gebaude ist die Uberbauung der Parkplatze
erforderlich um das zweite Gleis errichten zu kénnen. Die Haltestelle Niederalm ist neben
den Betriebsanlagen der AirLiquide Niederlassung situiert.

Der Begegnungsabschnitt bedingt, dass auch die neue Autobahnunterfiihrung 2-gleisig
errichtet werden muss. Aufgrund der Dammlage der Autobahn kann mit relativ kurzen
Rampenstrecken das Auslangen gefunden werden, dichte Wannenkonstruktionen sind
infolge der bekannten Grundwasserverhaltnisse nicht erforderlich.

Die Haltestelle Anif-Sportzentrum kann in Verbindung mit einer moglichen P&R Anlage
an der AlpenstralRe in Richtung Norden verschoben werden.
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Abbildung 51 Ortsdurchfahrt Niederalm, 2-gleisig infolge Betriebsanforderungen

4.3.4.3 Variantenvergleich zur Trassenfestlegung fur Wirtschaftlich-
keitsbetrachtungen

Der Variantenvergleich wurde beztiglich der Kriterien ErschlieRungswirkung, Verteilung
des Potentials entlang der Trasse, Fahrzeit und Kosten durchgefiihrt und werden die se
Kriterien nachfolgend erlautert:

Die Erschlielungswirkung in Bereich der unterschiedlichen Linienfiihrung in den Orten
Anif, Niederalm und Taxach-Rif I&sst sich Uber die Erreichbarkeit der Haltestellen entlang
der Trassen bei unterschiedlichen Radien fiir die Einzugsbereiche (Abbildung 52) deut-
lich erkennen.

» Bei kleinen Einzugsbereichen (500 m Radien) wird das Zentrum von Anif und das
Schul- und Sportzentrum Anif (keine Gberregionale Bedeutung) durch die fahrzeit-
optimierte Variante besser erschlossen. Taxach und der sudliche Bereich von Nieder-
alm werden bei der Variante ,Stral3enbahn” besser erreicht. In Rif erreicht die Variante
.Fahrzeitoptimiert* die Siedlungsgebiete geringfiigig besser.

» Bei mittleren Einzugsbereichen (750 m Radien) sind nur mehr geringe Unterschiede in
der ErschlielBungswirkung zu erkennen: das Zentrum von Anif und Rif werden durch
die fahrzeitoptimierte Linie leicht besser erreicht, fir die Variante ,Stralenbahn* er-
geben sich in Taxach und das siuidliche Niederalm leichte Vorteile.
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@ Variante 1 Q Variante 1
. Variante 2 . Variante 2

Abbildung 52 Vergleich der ErschlieBungswirkung beider Varianten bei 500 m und 750 m Radien
fur die Haltestelleneinzugsgebiete

» Bei den fur Bahnhaltestellen fiir die Beurteilung tblichen Einzugsradien von 1.000 m
lassen sich keine Unterschiede in Bezug auf die ErschlieRung der Siedlungsrdume er-
kennen und weisen beide Varianten gleiche Erschiel3ungswirkung auf. Es zeigt sich in
Abbildung 53, dass alle gréReren Ortsteile im Korridor nach Hallein bei beiden Varian-
ten vollstandig erschlossen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in Bezug auf ErschlielBungswirkung und Er-
reichbarkeit kaum Unterschiede zwischen den Varianten gegeben sind.
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Abbildung 53 Vergleich der ErschlieBungswirkung bei 1.000 m Haltestelleneinzugsgebieten

Zur Verteilung des Potentials, gemessen an den Einwohnern, entlang der Trasse zeigt
sich folgendes Bild:

= Einwohner:
» Anif (Gemeinde gesamt): ca. 4.000
> Hallein: (Stadt gesamt): ca. 20.000

= Der Fahrgastgewinn im Korridor Anif-Hallein generiert sich tberwiegend aus Hallein
und deutlich weniger aus Anif. Dies spricht fir eine fahrzeitoptimierte Variante.

Gegenuberstellung der Fahrzeiten Hellbrunner Briicke — Hallein:
» fahrzeitoptimierte Streckenfuhrung: 18 Minuten
> Variante tber Taxach: 24 Minuten

= Es ergeben sich deutliche Fahrzeitvorteile bei der direkteren Linienfiihrung gegentiber
der Variante mit langeren StraRenbahnabschnitten und stral3enbindigem Gleiskérper
(gemeinsame Fihrung mit dem mlV).
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Die ermittelten Grobkosten fiir die beiden Varianten sind in Kapitel 7.2.2 tbersichtlich
dargestellt:

= Kostendifferenz: +29 Mio.€ (entspricht + 42 %) bei Variante Taxach

Die l&angere Fahrzeit hat vor allem unter dem Aspekt der ersten Nachfrageprognosen,
dass ein Grof3teil der Fahrgastgewinne auf dem Korridor Hallein-Anif-Salzburg aus dem
Vorteil der direkten Erreichbarkeit der stidlichen Stadtteile resultiert, erhebliche Aus-
wirkungen auf die Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen. Bei gleichzeitiger Berticksichtigung
der Umstande, dass der Fahrgastgewinn sich aufgrund der Einwohnerverteilung entlang
der Trasse Uberwiegend aus dem Raum Hallein generiert, keine Unterschiede in der Er-
schielung gegeben sind und die Variante Taxach héhere Infrastrukturkosten aufweist, ist
seitens des Planungsteams die Variante ,Fahrzeitoptimiert” zu empfehlen.

In Abstimmung mit der Arbeitsgruppe wurde entsprechend dem Ergebnis des Varianten-
vergleichs die empfohlene Variante fir die wirtschaftlichen Bewertungen in den Gesamt-
und Teilnetzen unterstellt.

4.3.4.4 Anschlussbahn Leube

= Projektgrundlage:

[10] Herbrich Consult Ziviltechniker GmbH, Salzburg in Kooperation mit PTV (Pla-
nung Transport Verkehr AG) — Bereich RTE (Research Transport Economics),
Karlsruhe und SETG (Salzburger EisenbahnTransportLogistik GmbH), Salzburg;
Anschlussbahn Leube — Machbarkeitsstudie; August 2003

In den Planen sind die beiden bevorzugten Varianten aus der Machbarkeitsstudie fir die
ErschlieBung des Zementwerks Leube dargestellt (Plan-Anlage 10.1_1 und 10.2_3).

Es zeigt sich, dass die Anschlussbahn Leube bei beiden Varianten realisierbar ist, wobei
bei der Variante Taxach geringfligige Anpassungen der Linienfiihrung erforderlich wer-
den. Die Abzweigung der Anschlussbahn soll vor dem Unterflurabschnitt oder einem
Streckenabschnitt nach Stralenbahnvorschriften erfolgen. Eine mégliche Betriebsab-
wicklung fir die Anschlussbahn Leube in Verbindung mit dem LRT-Betrieb wurde nicht
gesondert untersucht.

Nach Einschéatzung des Planerteams ist infolge des erheblichen Konfliktpotentials durch
die vielen neu errichteten Wohnanlagen in Taxach ist die in den Planen dargestellte Vari-
ante 2 zu bevorzugen, zumal dann auch der steilere Streckenabschnitt bei der Ge-
landekante beim Landessportzentrum Rif nicht vom Giterverkehr befahren wird. Diese
Variante war auch in der Machbarkeitsstudie erstgereiht.

In den weiteren Planungsschritten sind die betrieblichen Anforderungen fiir die An-
schlussbahn und die daraus resultierenden Ruckschlusse fir die Infrastruktur auf der
gemeinsam genutzten LRT-Strecke infolge des gleichzeitigen Guiterverkehrs zu bertick-
sichtigen und in die Infrastrukturplanung einzupflegen.
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4.3.5 Berchtesgaden via Grodig — Markt Schellenberg

Die Neubaustrecke nach Berchtesgaden (Kénigseebahn Nord) verlauft ab Salzburg Sud
(im Anschluss an die Innenstadtquerung) auf gemeinsamer Linie mit der Strecke nach
Hallein. In Anif zweigt die Trasse ab und fuhrt Gber Grodig zum Grenziibergang am Han-
genden Stein, weiter via Markt Schellenberg bis nach Berchtesgaden.

In Grodig ist die ErschlieBung des Ortskerns durch eine stral3enbiindige Strecke gemein-
sam mit dem MIV geplant. Bei der 6rtlichen Raumplanung wurde im Zuge der Errichtung
einer neuen Wohnanlage im Zentrum von Grodig bereits Vorsorge fur diese Linien-
fuhrung getroffen und ist die Widmung der erforderlichen Verkehrsflachen erfolgt. Durch
diese Widmungen und den mittlerweile durchgefiihrten Umbau eines Gebaudes (Apothe-
ke) ist die Einfadelung der Trasse nach StraRenbahnvorschriften in die Dr.-Richard-
Hartmann-StralRe moglich geworden. Weiters ist nach Angaben des Vereins RSB ein
Neubau des derzeit als Bauhof genutzten alten Feuerwehrhauses beabsichtigt, wodurch
der weitere Trassenverlauf entlang der Gartenauerstraf3e (L 104) ermdglicht wird.

Als Variante wurde in den ersten Planungsschritten auch eine direkte Linienfuhrung ent-
lang der B 160 betrachtet. Die ErschlieBung des Ortszentrums von Grddig ist dabei we-
sentlich unginstiger, eine Verknipfung mit dem bestehenden Regionalbusnetz (An-
passung Linie 35) wéare zur Kompensation denkbar. Diese Variante ist ca. 1 km kiirzer
und weist eine Haltestelle weniger auf.

Aufgrund der schlechteren ErschlielBungswirkung wurde diese Variante in den weiteren
Planungsphasen, der Verkehrsmodellierung und der wirtschaftlichen Bewertung nicht im
Detail untersucht.

Abbildung 54 Varianteniiberlegung in Grodig — die rote Linie weist eine bessere ErschlielRung auf.
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Ab der Grenze verlauft die Strecke bis nach Berchtesgaden parallel zur B 305. Hier ist
vorgesehen den sehr breit ausgebauten Stral3enquerschnitt zu nutzen und dadurch die
Kosten fur die Infrastruktur moglichst gering zu halten. Bei der Ortsdurchfahrt Berchtes-
gaden ist die Gleislage im vorhandenen Grunstreifen neben der Stral3e geplant. Die
Trasse folgt ab der Haltestelle Watzmanntherme / Hofbrauhaus dem Verlauf der ehe-
maligen Bahnstrecke und nutzt den bestehenden Tunnel kurz vor dem Bahnhof
Berchtesgaden. Eine betriebliche Verkniipfung mit der BLB (Berchtesgadener Land-
Bahn; Vollbahn) ist auftragsgemal nicht vorgesehen.

Die Darstellung der Trasse (samt Varianten) ist in den Plan-Anlagen 11_1 und 11_2 im
Lageplan dargestellt. In den Plan-Anlagen 11_3 und 11_4 ist die Gradiente der Gleisach-
se im Langenschnitt ersichtlich.

Streckendaten:
= Streckenlange (ab Salzburg Sud): 20,1 km
= Streckenlénge (gesamt ab Lokalbahnhof): 26,3 km
= Neubaustreckenléange (ab Abzweig): 17,2 km

= bis km 9,2 bzw. km 8,8 gemeinsame Linienfihrung mit Strecke Hallein (auf ca.
2,6 bzw. 2,2 km Lange je nach Variante in Anif)

= 12 neue Stationen, 1 Station optional moglich

= Nutzung des bestehenden Tunnels im Zentrum von Berchtesgaden
Parameter Strecke:

= Strecke generell eingleisig

= durch Fahrplan bedingte zweigleisige Abschnitte bzw. Kreuzungsstellen (Ergeb-
nis Betriebsplanung) sind fir das Gesamtnetz G2 in die Plane eingearbeitet.

= Ortsdurchfahrt Grédig: stral3enbiindige Lage gemeinsam mit MIV (2-gleisig)
= Ortsdurchfahrt Markt Schellenberg: StraRenbahn mit MIV (2-gleisig)

= Hohendifferenzen: insgesamt 100 m, sehr gleichmaRiger und steter Geldnde-
verlauf in der Talsohle entlang der Konigssee-Ache

= Maximale Langsneigungen:
» Uber weite Strecken unter 10 %o
» Autobahnunterfuhrung / Unterflurbereich Grodig: 50 %o
Parameter Haltestellen:

= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen und 2-gleisige Begeg-
nungsabschnitte sind in den Planen symbolisiert und in der Haltestellenliste
(Tabelle 27) eingetragen.

= Ortsdurchfahrt Grédig: Fahrbahn-Haltestellen
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= Stationsabstande: innerhalb der Orte 650 bis 900 m
zwischen den Ortsteilen 1200 bis 3400 m

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: bis zu 10 %o
Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):
= Autobahnunterfiihrung Grddig (betrieblich 2-gleisig)

= Briicke Uber die Kénigssee Ache (nach Oberau)

Haltestellentbersicht - Strecke 11: Sbg Sud - Grodig - Berchtesgaden
Nr. Haltestellen- Bezeichnung Station / Lange Abstand Anmerkung
It. Plan ab Lokalbahnhof
[m] [m]

0 [Hellbrunner Bricke 6.052

Beginn Strecke Hallein 0 6.220
0 [Hellbrunn 350 6.570 518
0 |Mihlei 2.000 8.220 1.650 ident mit Strecke 10.2
0 |Anif 2.630 8.850 630

Beginn Strecke BGL 2.940 9.160
1 |Anif P+R 3.840 10.060 1.210
2 |Grodig 4.920 11.140 1.080 |(2-gleisiger Abschnitt;
3 |Buchbichl 5.910 12.130 990 Begegnungsabschnitt
4 |St Leonhard 6.520 12.740 610
5 |Hangenden Stein 7.950 14.170 1.430
6 |Schaden 9.930 16.150 1.980 [2-gleisiger Abschnitt;
7 |Marktschellenberg 10.570 16.790 640  |Begegnungsabschnitt
8 [Almbachklamm 14.000 20.220 3.430
9 [Unterau/Oberau 15.630 21.850 1.630
10 |Salzbergwerk 18.240 24.460 2.610 [Standardkreuzung
11 |Watzmanntherme/Hofbrauhaus 19.200 25.420 960
12 |BGD Zentrum Schule (optional) 19.540 25.760 340
13 |BGD Hauptbahnhof 20.050 26.270 510

Tabelle 27:Haltestellen Strecke Grédig — Berchtesgaden

Die Darstellung der bis zur Grenze nach Deutschland in Bezug auf Natur- und Wasser-
schutz, sowie Naturgefahren ist in den Planen des Korridors nach Hallein ersichtlich
(Plan-Anlage 10_5 und 10_6).

Im Drachenloch (im Grodiger Ortsteil St. Leonhard) kommt die Trasse in einer roten
Wildbachgefahrenzone zu liegen.

Das gesamte Ortsgebiet von Grodig liegt in einen Wasserschongebiet, das zugehorige
Schutzgebiet wird nicht berihrt. Zwischen Anif und Grodig fuhrt die Trasse entlang der
AlpenstralRe (B 150) durch das die Landschaftsschutzgebiete Salzburg Std

Im Zuge der Teilnetzuntersuchungen wurde die Verlangerung der bestehenden
Berchtesgadener Land-Bahn (entsprechend einer Studie der DE-Consult fur die BLB) als
eigenstandiger Planfall (den Vollbahnmalinahmen zugeordnet) untersucht. Die Be-
schreibungen dazu finden sich in Kapitel 5.4 (Seite 161).
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4.3.6 Konigsseebahn

Die Kdnigssee-Bahn schliel3t an die Strecke Berchtesgaden bei der Haltestelle Haupt-
bahnhof Berchtesgaden an, quert unmittelbar danach die Ramsauer-Ache und verlauft
am orographisch linken Ufer der Kdnigssee-Ache als Viadukt bzw. aufgestandert auf ei-
ner Kragplatte.

Nach dem Trifftplatz, welcher mittlerweile dicht verbaut ist, folgt der Linienverlauf der
ehemaligen Konigseebahn. Ab der Verbindungsstral3e von der B20 zum Ortsteil Unter-
schonau folgt die Trasse dem Verlauf der Untersteiner Stral3e.

Die Ortsdurchfahrt Schénau erfolgt als Stral3enbahn in gemeinsamer Fiihrung mit dem
MIV.

Nach der Querung der Kénigssee-Ache zweigt die Bahnstrecke von der Straf3e ab und
fuhrt an den (Grof3-)Parkplatzen vorbei. Die Endstation Kdnigssee liegt zwischen den
Parkplatzen und den ehemaligen Bahnhofsgebaude. Eine mégliche Weiterfiihrung der
Strecke in Richtung Jennerbahn ist in den Planen angedeutet.

Lageplan und Langenschnitt sind in den Plan-Anlagen 12_5 und 12_6 beigefugt.

Streckendaten:
= Streckenlange (ab BGD Bahnhof): 4,8 km
= Streckenlénge (gesamt ab Lokalbahnhof): 31,1 km
= 4 neue Stationen

Parameter Strecke:

= Strecke infolge der Fuhrung als StraRenbahn in der Ortsdurchfahrt Schonau auf
ca. 2,4 km zweigleisig

= Ubrige Streckenbereiche eingleisig

= Durch Fahrplan bedingte zweigleisige Abschnitte bzw. Kreuzungsstellen (Ergeb-
nis Betriebsplanung) sind fir das Gesamtnetz G2 in die Plane eingearbeitet. Die
betrieblich erforderliche Kreuzungsstelle bei der Haltestelle Posth&duser ist durch
den Beginn des 2-gleisigen Abschnitts gegeben.

= Hohendifferenzen: auf der gesamten Strecke 70 m
starker Anstieg am Ortsanfang Unterschonau (10 m)

= Maximale Langsneigungen:
> Anstieg am Ortsanfang Unterschonau: 60 %o
> Anstieg vor Endstation Konigssee: 40 %o
Parameter Haltestellen:

= Generell eingleisig, Kreuzungspunkte an Haltestellen und 2-gleisige Begeg-
nungsabschnitte sind in den Planen symbolisiert und in der Haltestellenliste
(Tabelle 28) eingetragen.
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= Ortsdurchfahrt Unterschdonau: Fahrbahn-Haltestellen

= Stationsabstéande: ca. 1400 m

= Maximale Langsneigung bei Haltestellen: max. 15 %o
Kunstbauwerke (soweit bereits definiert):

= Briicke Uber die Ramsauer Ache

= Aufstdnderung entlang der Kdnigssee Ache

= Briicken Uber die Kénigssee Ache (2 Stk.)

= Am Ende des Straf3enbahnabschnitts wird die bestehende Stral3enbriicke ge-
nutzt; fir die Kostenermittlung wurden keine Verstarkungsmaflinahmen zur Er-
hohung der Tragfahigkeit angesetzt.

Haltestelleniibersicht - Strecke 12: BGD Hauptbahnhof - Kénigssee
Nr. | Haltestellen- Bezeichnung Station / Lange Abstand Anmerkung
It. Plan ab Lokalbahnhof

[m] [m] [m]
0 |BGD Hauptbahnhof 20.050 26.270 Fortsetzung BGD
1 [Triftplatz/EKZ 20.750 26.970 700
2 |Posthauser 22.090 28.310 1.340 |2-gleisiger Abschnitt;
3 |waldhauserstrasse 23.530 29.750 1.440 |Begegnungsabschnitt
4 |Konigsee 24.860 31.080 1.330 [2-gleisig; Wendeanlage

Tabelle 28:Haltestellen Strecke Berchtesgaden — Kdnigssee
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4.4 InfrastrukturmalRnahmen Bestandsstrecke SLB

44.1 Planfalle G1 -G3

In den geplanten Gesamtnetzen, gemaf} den Planfallen G1 bis G3, wird davon ausge-
gangen, dass das Bestandsnetz der Salzburger Lokalbahn vollstandig in das Light-Rail-
Netz integriert wird. Das verbesserte Fahrtenangebot erfordert mindestens die nach-
folgend beschriebenen bauliche Anpassungen an der Strecke.

= Ausbau der Haltestelle Arnsdorf als Kreuzungsstelle
= Ausbau der Haltestelle Oichtensiedlung als Kreuzungsstelle

= Neubau eines zweigleisigen Begegnungsabschnitts zwischen Oberndorf Bf und Zie-
gelhaiden

= Neubau eines zweigleisigen Begegnungsabschnitts zwischen Pabing und Acharting
= Ausbau der Haltestelle St. Pantaleon als Kreuzungsstelle

Zusatzliche Ausbaumal3nahmen zur Stabilisierung des Light-Rail-Betriebes kdnnen au-
Rerdem sinnvoll sein, wurden jedoch in dieser Planungsphase nicht bertcksichtigt.

Abbildung 55 Schemaskizze zweigleisiger Ausbau der Haltestelle Arnsdorf (Bild Google Earth)

Die obige Schemaskizze zeigt den zweigleisigen Ausbau der Haltestelle Arnsdorf zu ei-
ner Kreuzungshaltestelle. In der schematischen Darstellung wird dabei zunachst von ei-
nem Mittelbahnsteig ausgegangen, andere Losungen sind denkbar.
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Oichtensiedlung |

Abbildung 56 Schemaskizze zweigleisiger Ausbau der Haltestelle Oichtensiedlung
(Bild Google Earth)

Der zweigleisige Streckenausbau zwischen Weitworth und der Briicke Oichten ist eine
MalRnahme, die zur Stabilisierung des Fahrplanes, bereits in den kommenden Jahren
umgesetzt werden soll. Diese MalRhahme ist im Ohne-Fall enthalten. In den Planfallen
G1 - G3 wird zusatzlich von einem zweigleisigen Ausbau der Haltestelle Oichtensiedlung
ausgegangen. In Verlangerung der oben genannten AusbaumafRnahme ist mindestens
ein eingleisiger Briickenneubau die Weiterfihrung des zweiten Gleises bis hinter den
Haltepunkt erforderlich. In der Schemaskizze wird von einem Mittelbahnsteig ausge-
gangen, andere L6sungen sind mdglich. Die Signalisierung wird entsprechend ange-
passt.

Die obige Schemaskizze (Abbildung 56) zeigt diesen Ausbaubereich.
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Abbildung 57 Schemaskizze zweigleisiger Streckenausbau im Bereich Ziegelhaiden
(Bild Google Earth)

Eine weitere Kreuzungsstelle ergibt sich in dem Streckenabschnitt zwischen dem Bahn-
hof Oberndorf und der Haltestelle Ziegelhaiden sowie direkt in der Haltestelle Ziegel-
haiden. Aufgrund der Lage der Zugkreuzungen besteht hier ein Ausbaubedarf, der nicht
nur die Haltestelle Ziegelhaiden umfasst sondern auch ein etwa 1 km langes Strecken-
stuck.

Die obige Schemaskizze zeigt den Ausbaubereich.
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Abbildung 58 Schemaskizze zweigleisiger Streckenausbau im Bereich Pabing (Bild Google Earth)

Ein weiterer Begegnungsabschnitt wird zwischen Pabing und Acharting erforderlich. Hier
besteht das Erfordernis, neben der Haltestelle Pabing auch die Strecke auf mindestens
etwa einem Kilometer L&dnge als Begegnungsabschnitt zweigleisig auszubauen. Die obi-
ge Schemaskizze zeigt den Eingriffsbereich.
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4

Abbildung 59 Schemaskizze zweigleisiger Ausbau der Haltestelle St. Pantaleon
(Bild Google Earth)

Auf der Strecke Birmoos Ostermiething wird durch die betrieblichen MaRnahmen der
Planfélle G 1- G3 eine zusatzliche Kreuzungsstelle im Bereich der Haltestelle St. Pan-
taleon erforderlich, fur die mindestens der zweigleisige Ausbau der Haltestellen er-
forderlich wird. Die obige Schemaskizze zeigt den Eingriffsbereich.

Die bauliche Anpassung der bestehenden Bahnsteige- und Zugangsanlagen der SLB ist
nicht zwingend erforderlich. Ein einheitliches Design aller Light-Rail Haltestellen im Ge-

samtnetz sollte jedoch angestrebt werden. Die dazu erforderlichen Malinahmen wurden
nicht bertcksichtigt.

Fiur die Umsetzung der oben beschriebenen MaRnahmen wurden Kosten in Héhe
20,9 Mio. € geschatzt. (siehe 7.2.3)

442 MalRnhahmen in den Planfallen Tla, Tlb, T2 und T3

Die Planfélle legen eine unterirische Streckenfiihrung im Stadtzentrum von Salzburg zu-
grunde.

In den Planfallen T1a, T1lb, T2 und T3 bleibt das Angebot auf der Strecke der Salzburger
Lokalbahn unverdndert erhalten und die von Norden ankommenden Ziige werden durch
das Stadtzentrum hindurch bis in die Haltestelle Akademiestral3e verlangert. Zusétzlich
wird von Suden her ein Light-Rail-Angebot Uberlagert, dass den 15-min—Takt der Lokal-
bahn im Innenstadtbereich zu einem 5-min-Takt erganzt. Die Light-Rail-Linien enden,
sofern sie nicht in Richtung Eugendorf weiterfahren (Planfall T3) an der Haltestelle
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Austral3e. Zur betrieblichen Abwicklung ist daher im Anschluss an die Haltestelle Austra-
Re ein Stumpfgleis zum Wenden der Ziige erforderlich. Die Anlage erfordert eine Kapazi-
tat fir 2 Doppelzige (2x 75m).

Die nachfolgende schematische Abbildung zeigt, wie die bauliche und betriebliche Ab-
wicklung geplant ist. Der von Siiden ankommende Light-Rail-Zug fahrt im Anschluss an
die Haltestelle Austral3e Uber den gleichnamigen Bahniibergang und den Gleiswechsel
sowie die neue Anschlussweiche in das Wendegleis ein und féahrt anschlieRend vor in
den Abschnitt zwischen der Anschlussweiche und dem Bahniibergang. Dort steht das
Fahrzeug bis zum nachsten Einsatz bereit. Der hintere Teil der Wendeanlage ist frei fur
den nachfolgenden Light-Rail-Zug.
o 25

Abbildung 60 Schemaskizze zum Neubau einer Wendeanlage am Haltepunkt Austral3e

Neben der Einrichtung der oben beschriebenen Wendeanlage ist es auf3erdem erforder-
lich die bestehenden Lokalbahnhaltestellen Hauptbahnhof, Itzling und Austral3e fir den
Light-Rail-Betrieb zu erttichtigen.

Fir die Erstellung der Wendeanlage sowie fiir die Ertlichtigung der Haltestellen Lokal-
bahnhof, Itzling und Austral3e wurden 3,6 Mio. € geschatzt.
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5 VollbahnmalRnahmen — Infrastruktur und Betrieb

5.1 Vorgehensweise

Fir die Vollbahnstrecken wurden in einem ersten Konzept Vorhaben der Region aufge-
griffen und dartiber hinausgehende Verbesserungen vorgeschlagen. 36 vorgeschlagene
neue Haltepunkte wurden einer Nachfragemodellierung unterzogen und die Auswahl in
der Folge reduziert. In einer weiteren Abstimmung mit den Landkreisen Traunstein und
Berchtesgadener Land sowie dem Land OberGOsterreich wurden die prioritar zu prifenden
MalRnahmen festgelegt.

Die Nachfragemodellierung der 36 Haltepunkte ist in den folgenden Abbildungen darge-
stellt

= Vorgehen
= |nsgesamt wurden fir die Bestandsstrecken 36 Standorte fur potenzielle
Haltepunkte identifiziert.

= Die potenziellen neuen Haltepunkte wurden im Betriebskonzept Vollbahn
integriert, in der Prognoserechnung Gesamtnetz bericksichtigt,
zu erwartende Ein- / Aussteigerzahlen wurden abgeleitet.

= Kategorisierung der Haltepunkte nach Anzahl zu erwartender Fahrgaste:

» Geringes Nachfragepotenzial: maximal 50 Einsteiger pro Tag
= Mittleres Nachfragepotenzial: 50-100 Einsteiger pro Tag
= Hohes Nachfragepotenzial: mehr als 100 Einsteiger pro Tag

= Berilcksichtigung der aus Nachfragesicht weiter zu verfolgenden Haltepunkte
im Betriebskonzept Vollbahn

= § Haltepunkte: == mit hoher Prioritdt zu integrieren
= 16 Haltepunkte: == nach Mdglichkeit zu integrieren

= Abwagung der verkehrlichen, betrieblichen und infrastrukturellen Aspekte

= betriebliche Integration, Fahrplanabstimmung an Verknlpfungspunkten,
Umlaufgestaltung, Betriebskosten

» nfrastrukturelle Integration, Einschatzung technische Machbarkeit,
Infrastrukturkosten

m=) Festlegung Betriebskonzept Vollbahn Gesamtnetz

Abbildung 61 Vorgehensweise der Auswahl der zu empfehlende neue Haltepunkte, Hauptbahn
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Auswahl der zu empfehlende neuen Haltepunkte fir jede Strecke im Untersuchungsraum

Freilassing @ Fir die vertiefte betriebliche
Freilassing-Hofham Planu_ng em pfo hle_n. .
- mit mittlerer Prioritat: 2

Ainring ; Rt
Feldkirchen neu  mittleres Potential - mithoher Prioritat: -
Hgmmerau Fahrtenangebot:

Piding - Feldkirchenund Bad

Bad Reichenhall Nord neu mittleres Potential Reichenhall Nord liegen im
Bad Reichenhall Abschnitt mit 30-Min.-Takt
Bad Reichenhall Mitte

Bad Reichenhall-Kirchberg
Bayerisch Gmain
Bischofswiesen-Winkl
Bischofswiesen
Berchtesgaden Hbf

kursiv: im Ohnefall bereits umgesetzt

Abbildung 62 Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Freilassing — Bad Reichenhall — Berchtes-

gaden

B Fur die vertiefte betriebliche
Ubersee @ Planung empfohlen:

Bergen (Oberbay) - mit mittlerer Prioritét: 4
Vachendorf neu geringes Potenzial - mithoher Prioritat: 1
Seboldsdorf =
Haslach Fahrtenangebot:

Traunstein - unterstelitist Verldngerung S4
Hufschlag neu  mittleres Potenzial von Freilassing nach Ubersee
Lauter neu  mittleres Potential - neue Haltepunkte werden
Ruckstetten neu  mittleres Potential stiindlich von S4 bedient
Holzhausen b. Teisendorf neu  geringes Potenzial

Reisach neu  geringes Potenzial

Teisendorf

Hoérafing Bundestralle neu geringes Potenzial

Mihlreith neu  geringes Potenzial

Perach neu  mittleres Potenzial

Freilassing

Abbildung 63 Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Ubersee — Traunstein — Freilassing
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Fur die vertiefte betriebliche

Traunstein ﬂ Planung empfohlen:
Tr.-Krankenhaus - mitmittlerer Prioritat: 1
Bad Empfing - mithoher Prioritét: 1
Aiging neu  mittleres Potential zu beriicksichtigen:
Matzing - Durchbindung Traunreut und
Horpolding Entfall Horpolding
T"’I““"’“t Fahrtenangebot:

Stein (Traun) - 60-Min.-Takt

Altenmarkt (Alz)

Trostberg

Schalchen

Tacherting

Wiesmuhl (Alz)

Garching

ToRling

Mihldorf (Oberbay)

kursiv: im Ohnefall bereits umgesetzt

Abbildung 64 Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Traunstein — Traunreut — Mihldorf

Freilassing

Freilassing Nord neu  mittleres Potenzial

Surheim neu  mittleres Potenzial Fiir die vertiefte betriebliche
Laufen (Oberbay) Planung empfohlen:
Kirchanschoring H - mitmittlerer Prioritat: 2
Fridolfing - mithoher Prioritat: -
Tittmoning-Wiesmuhl

Kirchweidach Fahrtenangebot:

Garching (Alz) -  B60-Min.-Takt

Takling

Mahidorf-Ehring neu geringes Potenzial

Miihldorf (Oberbay)

Abbildung 65 Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Freilassing — Garching — Miihldorf
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StraRBwalchen West
Haidach

Friedburg
Lengau-Gewerbestralle

Steindorf bei StraBwalchen

neu

s

mittleres Potenzial

geringes Potenzial

Lengau

Teichstatt
Achenlohe

Munderfing Dampfsage
Munderfing
Mattighofen KTM
Mattighofen

Furth
Uttendorf-Helpfau
Mauerkirchen
Geretsdorf-Burgkirchen
St. Georgen a. d. Mattig
Braunau-B148
Braunau-LaabstralRe
Braunau am Inn

Munderfing-Gewerbegebiet neu

Mattighofen SchulstraRe neu

neu

neu

geringes Potenzial

mittleres Potenzial

mittleres Potenzial

geringes Potenzial

geringes Potenzial
mittleres Potenzial

Fiir die vertiefte betriebliche
Planung empfohlen:

- mit mittlerer Prioritat: 4

- mithoher Prioritat: -

Fahrtenangebot:

- unterstelltist VerlangerungS2
von Lengau nach Braunau

- neue Haltepunkte werden
stlindlich von S2 bedient

Abbildung 66 Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Steindorf — Lengau — Braunau

Attnang-Puchheim

Vocklabruck

Timelkam
Neukirchen-Gampern
Redl-Zipf
Vocklamarkt

Frankenmarkt
Frankenmarkt-Moos
Schwaigern
Pondorf

Stockham
Ederbauer (ehem.)

Irrsdorf

Frankenmarkt-Steinleiten neu

neu
neu

neu

Oberhofen-Zell am Moos

geringes Potenzial

mittleres Potenzial
geringes Potenzial

geringes Potenzial

mittleres Potenzial

StraBwalchen

Strafwalchen B1

mittleres Potenzial

Steindorf bei StraBwalchen

Fur die vertiefte betriebliche
Planung empfohlen:

- mitmittlerer Prioritat: 3

- mithoher Prioritéat: 4

Fahrtenangebot:

- unterstelltist neue Linie $25
von Steindorf nach Attnang-
Puchheim

- neue Haltepunkte werden
stlindlich von S25 bedient

Abbildung 67 Empfohlene neue Haltepunkte, Strecke Atthang-Puchheim — Steindorf
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Analysierte MaRnahme, die im Lauf der Studie verworfen wurde

Eine Verbindungskurve bei St. Georgen ndrdlich von Horpolding zur Herstellung einer

direkten Verbindung zwischen Traunreut und Muhldorf wurde zuné&chst erwogen. Auf-

grund der hohen Investitionskosten wurde diese Mal3nahme jedoch in Abstimmung mit
dem Landkreis Traunstein verworfen.

Neubau 1-gleisige
Verbindungskurve

Baukosten: ca. 6,0 Mio.€
Anmerkungen :

inkl Signalisierung

BU und Straenverlegung

Abbildung 68 Verbindungskurve St. Georgen

5.2 Zusammenfassung der zuletzt empfohlenen Mal3-
nahmen

Die weiter zu untersuchenden Vollbahn-MalBnahmen wurden in vier Planfallen zu-
sammengefasst, die sich auf unterschiedliche Teilnetze beziehen.

= Planfall V1: Optimierungsmal3inahmen in den deutschen Landkreisen Traunstein u.
Berchtesgadener Land

= Planfall V2 Verlangerung der Berchtesgadener Land Bahn bis zum Berchtesgadener
Hofbrauhaus (Verlangerung Berchtesgaden Ost).

= Planfall V3 Optimierungsmaflinahmen im Land Oberdsterreich

= Planfall V4 es wird eine SPNV-Anbindung an den Flughafen (bzw. die verkirzte Va-
riante bis Maxglan) untersucht.

Anders als beim LRT-Netz ist der Umfang der Neubaustrecken gering (siehe Planfalle V2
und V4). Bei den Vollbahnmaf3nahmen geht es vorwiegend um die Optimierung von Be-
standsstrecken durch eine zusatzliche Erschlie3ung mit neuen Haltepunkten oder durch
betriebliche MaRnahmen wie Taktverdichtungen (Planfélle V1 und V3). Folgend eine
Ubersicht tiber die Planfalle (siehe Tabelle 29 und Ubersichtskarte in Abbildung 69).
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Planfall V1: OptimierungsmaRnahmen Lk Traunstein u. Berchtesgadener Land

Strecke Malnahmen

Freilassing — Garching — Muhldorf 2 neue Haltepunkte: Freilassing Nord u. Surheim
Traunstein — Mihldorf Fligelung der Regionalbahnziige von Traunstein nach
Traunstein — Traunreut Traunreut und Mihldorf in Horpolding

1 neuer Haltepunkt: Aiging

Freilassing — Traunstein — Ubersee Verlangerung S-Bahn Schwarzach St.-Veith — Salzburg
— Freilassing iiber Traunstein bis Ubersee (zwischen
Freilassing — Ubersee somit Taktverdoppelung auf
Halbstundentakt)

1 neuer Haltepunkt: Lauter

Traunstein — Ruhpolding S-Bahn im Halbstundentakt anstelle stiindlicher RB-
Linie

Freilassing — Berchtesgaden 2 neue Haltepunkte Feldkirchen u. Bad Reichenhall
Nord

Planfall V2: Verlangerung nach Berchtesgaden Ost

Strecke MaRnahmen

Freilassing — Berchtesgaden Streckenbestand u. Neubau
Verlangerung bis zum Berchtesgadener Hofbrauhaus

2 Haltepunkte: Berchtesgaden Schule und Berchtes-
gadener Hofbrauhaus

Planfall V3: OptimierungsmaRnahmen Oberdésterreich

Strecke MaRnahmen

Steindorf bei StraRwalchen — Vécklabruck |2 neue Haltepunkte: Timelkam-Kalchofen u. Vock-
labruck- Hausruckstralle

Steindorf bei StraRwalchen — Braunau 1 neuer Haltepunkt: Mattighofen Schulstral3e

Planfall V4: Flughafen-Anbindung (Maxglan)

Strecke MaRnahmen

Neu: Salzburg — Glanhofen Streckenbestand u. Neubau

Haltepunkte: Salzburg Hbf — Salzburg-Miilin — Salzburg-
Aiglhof — Christian-Doppler-Klinik (neu) — Struber-
Kaserne (neu) — Glanhofen (neu)

Bedienung: Stiindliche S-Bahn Salzburg — Glanhofen u.
Stiindliche REX-Bahn aus Attnang-Puchheim

Tabelle 29 Die 4 Vollbahn-Planfalle V1-4
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Abbildung 69 Eisenbahnnetz im Untersuchungsraum mit VollbahnmaRnahmen V1-V4
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5.3 Planfall V1: OptimierungsmalRnahmen Landkreise
Traunstein und Berchtesgadener Land

Die OptimierungsmalRnahmen in Planfall V1 umfassen insgesamt 6 neue Haltepunkte,

= Aiging

= |auter

= Surheim

Freilassing Nord

Feldkirchen

= Bad Reichenhall Nord

sowie 3 betriebliche Mafinahmen:

= die Verlangerung der S4 von Freilassing nach Ubersee,

= eine Taktverdoppelung auf Halbstundentakt zwischen Traunstein und Ruhpolding und
= ein Fligelungskonzept in Horpolding.

Die erste Nachfragemodellierung hat fur alle 6 Haltepunkte ein mittleres Nachfrage-
potential von 50-100 Einsteigern pro Tag ergeben. Nur die zwei Haltepunkte St. Georgen
und Haslach hatten bessere Werte, diese wurden jedoch aufgrund hoher Baukosten und
Prioritatensetzung der Landkreise nicht weiterverfolgt. Dartber hinaus wurde den Halte-
punkten Bad Reichenhall Nord und Feldkirchen in der Studie ,Infrastrukturmafnahmen
Berchtesgadenerbahn** nach einer Multikriterienanalyse (u.a. Kriterien Nachfrage-
potential und Bedienungshaufigkeit) eine hohe Prioritat zugesprochen.

5.3.1 Infrastruktur

Strecken Salzburg — Traunstein und Traunstein —Ubersee

Im Planfall V1 wird die S-Bahn Salzburg (iber Freilassing hinaus nach Ubersee ver-
langert, so dass hier in Uberlagerung mit dem bestehenden Angebot ein 30-min-Takt
entsteht.

Zwischen Freilassing und Traunstein ist aul3erdem die Errichtung eines neuen Halte-
punktes in Lauter vorgesehen.

1 2007, Mag. Karl Regner, Biro fur Verkehrsgeographie, im Auftrag der Berchtesgadener Bahnen

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 152/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH VollbahnmaBnahmen — Infrastruktur und Betrieb

Abbildung 70 Ortsplan Lauter mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Bayern Atlas)

Der neue Haltepunkt Lauter liegt 6stlich der StraRentberfihrung Surstralle und kann
Uber die Surstraf3e und die Strafl3e ,Am Bahnhof* erreicht werden. Ein Stiegenabgang
kann ggf. von der Uberfiihrung aus erfolgen.

Fir die Bahnsteige, die keine weiteren Kunstbauwerke und voraussichtlich auch keine
signaltechnischen Anpassungen erfordern, wurden Kosten in Hohe von 1,0 Mio. € ge-
schatzt.

Am Bahnhof Ubersee sind keine baulichen MalRnahmen vorgesehen. Es wird davon aus-
gegangen, dass das dritte Gleis im Bahnhof Ubersee fiir die betriebliche Abstellung von
S-Bahnfahrzeugen genutzt werden kann.

Abbildung 71 Bahnhof Ubersee als Endpunkt der S-Bahn (Karte OSM)
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Strecken Traunstein — Traunreut und Horpolding — Muhldorf

Das geplante Fliigelungskonzept mit Trennung der Zugteile aus Traunstein in Hérpolding
und Weiterfahrt der Zugteile nach Traunreut und nach Muhldorf erfordert nach der-
zeitigem Kenntnisstand keinen Ausbau der bestehenden Infrastruktur.

An der Strecke zwischen Traunstein und Horpolding ist ein zusétzlicher Haltepunkt im
Bereich des Ortes Aiging vorgesehen.

Kiesgrube

‘. (.2 :_

Abbildung 72 Ortsplan Aiging mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte OSM)

Im Bereich der Ortslage von Aiging verlauft die Bahnstrecke Traunstein —Traunreut etwa
auf Gelandeniveau. Der neue Haltepunkt Aiging liegt stdlich der Eisenbahniberfiihrung
GewerbestralRe und kann utber die Wiesenleite und ggf. auch uber einen zusétzlichen
Treppenabgang von der GewerbestralRe aus erreicht werden. Damit ist ein kurzer Zu-
gangsweg auch aus dem Gewerbegebiet auf der Westseite der B 304 maglich.

Fur den Bahnsteig, der Giberwiegend in der Geraden liegt und der keine weiteren Kunst-
bauwerke und vsl. auch keine signaltechnischen Anpassungen erfordert (der nachste BU
liegt etwa 1,4 km entfernt), wurden Kosten in Héhe von 0,5 Mio. € geschatzt.
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Strecke Freilassing — Garching — Muhldorf

Zwischen Freilassing und Garching ist die Errichtung zweier neuer Haltepunkte, namlich
Freilassing Nord und Surheim, vorgesehen

Abbildung 73 Ortsplan Freilassing Nord mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte: Bayern Atlas)

Im Ortsgebiet von Freilassing verlauft die Bahnstrecke Freilassing — Garching — Muhldorf
bis zum Gewerbegebiet Klebing Il zweigleisig. Das 6stliche Gleis schwenkt nach der
Eisenbahntberfihrung der Miinchenerstral3e (St2104) ab, verlauft parallel zum Haupt-
gleis und endet im nordlichen Gewerbegebiet an der Breslauer Strafl3e. Der neue Halte-
punkt Freilassing Nord liegt zwischen dem Stammgleis und dem abgeschwenkten Gleis.
Der Zugang erfolgt jeweils Uber einen Reisendeniibergang tber das verschwenkte Gleis
von Ost uber die Klebinger Straf3e bzw. von Stiden tber die Minchener Strafl3e. Damit ist
ein kurzer Zugangsweg zu den Gewerbegebieten im Nord- und Stidost und zum Wohn-
gebiet im Sudwesten maglich. Optional kann das abzweigende Gleis als 2. Durchfahrts-
gleis mitbenutzt werden. Hierfir misste eine Gleisverbindung zwischen den beiden Glei-
sen nordlich der neuen Haltestelle geschaffen werden. Der neue Bahnsteig wirde als
Mittelbahnsteig ausgefuhrt werden.

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 155/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH VollbahnmaBnahmen — Infrastruktur und Betrieb

Fur den Bahnsteig (ohne optionalen Vorschlag), der keine weiteren Kunstbauwerke und
voraussichtlich auch keine signaltechnischen Anpassungen erfordert, wurden Kosten in
Hohe von 0,8 Mio. € geschatzt.

A
A

Abbildung 21 Ortsplan Surheim mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Bayern Atlas)

Im Ortsgebiet von Surheim verlauft die Bahnstrecke Freilassing — Garching — Muhldorf
etwa auf Gelandeniveau. Der neue Haltepunkt Surheim liegt stddstlich der Eisenbahn-
Uberfiihrung der neuen Ortsumfahrung und kann von der Stral3e aus erreicht werden.
Damit ist ein kurzer Zugangsweg vom Gewerbegebiet im Nordosten und vom Wohnge-
biet im Osten moglich.

Fur den Bahnsteig, der Giberwiegend in der Geraden liegt und der keine weiteren Kunst-
bauwerke und voraussichtlich auch keine signaltechnischen Anpassungen erfordert, wur-
den Kosten in Hohe von 0,5 Mio. € geschatzt.
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Strecke Traunstein —Ruhpolding

Die auf der Strecke Traunstein — Ruhpolding geplante Taktverdichtung von 1 h-Takt auf
30 min-Takt erfordert keine bauliche Anpassung der vorhandenen Infrastruktur. Im Bahn-
hof Siegsdorf sind Zugkreuzungen bereits heute méglich.

Strecken Freilassing — Bad Reichenhall und Bad Reichenhall — Berchtesgaden

Abbildung 22 Ortsplan Feldkirchen mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Google)

Im Ortsgebiet von Feldkirchen verlauft die Bahnstrecke Freilassing — Bad Reichenhall
etwa auf Gelandeniveau. Der neue Haltepunkt Feldkirchen liegt stidlich der Eisenbahn-
kreuzung Schwimmbadstrafl3e und kann tber die Stral3e aus erreicht werden. Damit ist
ein kurzer Zugangsweg auch aus dem Gewerbegebiet auf der Stidostseite und aus dem
Wohngebiet auf der Ostseite moglich.

Fur den Bahnsteig, der Giberwiegend in der Geraden liegt und der keine weiteren Kunst-
bauwerke und voraussichtlich auch keine signaltechnischen Anpassungen erfordert, wur-
den Kosten in Hohe von 0,5 Mio. € geschatzt.
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Abbildung 23 Ortsplan Bad Reichenhall Nord mit Lage des neuen Haltepunktes
(Karte Bayern Atlas)

Im Ortsgebiet von Bad Reichenhall verlauft die Bahnstrecke Freilassing — Bad Reichen-
hall teils auf Gelande Niveau und teils in Dammlage. Der neue Haltepunkt Bad Reichen-
hall Nord liegt sudwestlich der Eisenbahnunterfiihrung Johann-Hausl-Stral3e und kann
Uber die StralRe aus erreicht werden. Die bestehende Unterfihrung kann verwendet wer-
den. Damit ist ein kurzer Zugangsweg auch aus dem Wohngebiet auf der Westseite mog-
lich.

Fur den Bahnsteig in Dammlage, der keine weiteren Kunstbauwerke und voraussichtlich
auch keine signaltechnischen Anpassungen erfordert, wurden Kosten in Héhe von
0,8 Mio. € geschatzt.
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5.3.2 Betrieb

Im Ohnefall fahrt eine Linie zwischen Traunstein und Traunreut (iber H6rpolding) und
eine andere zwischen Hoérpolding und Mihlheim. Bei dem vorgeschlagenen Fliigelungs-
konzept auf der Strecke Traunstein — Traunreut / Muhldorf fahrt die Regionalbahn in
Doppeltraktion von Traunstein nach Horpolding. In Horpolding finde eine Zugteilung statt.
Die Zige fahren jeweils in Einfachtraktion weiter nach Traunreut und nach Muhldorf. So-
mit wird als Verbesserung zum Ohnefall eine umsteigefreie Verbindung zwischen Traun-
stein und Muihldorf hergestellt.

Die S-Bahn zwischen Traunstein und Ruhpolding fahrt im Halbstundentakt. Die Fahr-
zeiten entsprechen dem Ohnefall.

Mit der Verlangerung der S-Bahn S4 (iber Freilassing hinaus bis nach Ubersee wird die
Bedienung der Regionalbahnhdtfe von einem auf zwei Ziige pro Stunde und Richtung
erhoht. Darlber hinaus wird eine direkte Verbindung zwischen Schwarzach — St. Veith
und Ubersee hergestellt.

Die neuen Haltepunkte verteilen sich auf unterschiedliche Bahnlinien, pro Linie sind es
maximal 2 Haltepunkte. Daher und aufgrund von Spielraumen im Ohnefall-Fahrplan
kommt es nur zu geringen bis keinen Fahrzeitverlangerungen.

Das Betriebskonzept fur Planfall V1 ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 74 Vollbahn-Linienkonzept Planfall V1
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5.4 Planfall V2: Verlangerung Berchtesgaden Ost

Die Verlangerung der Berchtesgadener Land Bahn (BLB) ins Ortszentrum wurde im Zuge
der Teilnetzuntersuchungen den Vollbahn-Mal3nahmen hinzugefugt, nachdem die Light-
Rail-Neubaustrecke Salzburg —Berchtesgaden — Kénigssee im Zuge der Gesamtnetz-
untersuchungen Ergebnisse mit sehr geringen Nutzen-Kosten-Verhaltnis aufweist.

Fir die Verlangerung der BLB bis zum Berchtesgadener Hofbréduhaus tiber Berchtes-
gaden Schule liegt bereits eine 2006 realisierte Machbarkeitsstudie von DE-Consult? vor,
welche von der BLB zur Verfligung gestellt wurde. In Abbildung 75 sind die Ergebnisse
obiger Studie Ubersichtlich zusammen gefasst.

Hintergrund der MaRRhahme ist die geringe ErschlieRungswirkung des Bestandsbahnhofs
Berchtesgaden. Siedlungs- und touristische Schwerpunkte in Berchtesgaden wirden mit
der Verlangerung nach Osten besser erschlossen.

BERCHTESGADEN OST

= Verldngerung bis Berchtesgaden
Hofbrauhaus

= 2 neue Hp (Hofbrdauhaus, Schule)
= ca. 800m eingleisige Strecke
= Nutzung des 240m langen Tunnels

» hessere ErschlieRung Zentrum,
Watzmanntherme

= vor. ohne Fahrzeugmehrbedarf:
nach heutigem Fahrplan aus der
Wendezeit fahrbar

= |nvestitionen: ca. 3 Mio.€

A i
— H_ S HUMIWH—M%%

518 EU Satnonplats
Berchtesgaden

ot

Abbildung 75 Verlangerung Berchtesgaden Ost (Quelle: Studie DE-Consult, 2006)

% DE-Consult (2006): Berchtesgaden. Verlangerung der Bahntrasse. Grobkostenschatzung und
Einschatzung der Realisierungsmaoglichkeiten.
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5.4.1 Infrastruktur

Fir die Verlangerung der Strecke um ca. 800 m kann die ehemalige Bahntrasse und der
bestehende Tunnel verwendet werden. Die ehemalige Bahntrasse befindet sich im Besitz
der Gemeinde.

Abbildung 76 Ortsplan Berchtesgaden Nord mit Lage des optionalen Haltepunktes Schule
(Karte Bayern Atlas)

Der optionale Haltepunkt Schule liegt norddstlich des bestehenden Tunnels und sutdlich
der Schule und kann tber die Schiel3stattstral’e aus erreicht werden. Damit ist ein kurzer
Zugangsweg vom Ortszentrum und von der Schule aus mdglich.
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Abbildung 77 Ortsplan Berchtesgaden mit Lage des neuen Halte- und Endpunktes Hofbrauhaus
(Karte Bayern Atlas)

Der neue Haltepunkt und Endstation Berchtesgaden Hofbrauhaus liegt westlich der
B305. Der Zugang erfolgt von der Brauhausstral3e und der B305. Damit ist ein kurzer
Zugangsweg vom Hofbrduhaus und von der Watzmann Therme mdglich.

Fir die zwei neuen Bahnsteige, die Uberwiegend in der Geraden liegen, und fir den
Neubau der Strecke (Gleisbau, Fahrleitung, Signalisierung, Kunstbauten, Anpassungen)
wurden Kosten in Hohe von 3,6 Mio. € geschatzt.

5.4.2 Betrieb

Die Fahrtzeit zwischen Berchtesgaden und Berchtesgaden Hofbréauhaus betragt 4 Minu-
ten (jeweils 2 Minuten pro Station). Im Istzustand und im Ohnefall machen die Zuge der
Berchtesgadener Land Bahn an der Endstation Berchtesgaden eine Giberschlagene
Wende mit Gber einer Stunde Stehzeit (Ankunft um 29, Abfahrt um 31). Fur das Betriebs-
konzept des Planfalls V2 kénnen daher die An- und Abfahrtzeiten des Ohnefalls auf der
Bestandsstrecke Freilassing — Berchtesgaden tbernommen werden und es fallen keine
zusatzlichen Fahrzeug- oder Personaleinsatzbedingten Betriebskosten an.

Das Betriebskonzept fir Planfall V2 ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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5.5 Planfall V3: Optimierungsmaflinahmen Oberé6sterreich

Die Anbindungen nach Obergsterreich erfolgen primar tGber die stark ausgelastete, zwei-
gleisige und elektrifizierte Hauptstrecke der ésterreichischen Westbahn in Richtung Wien,
die neben dem S-Bahnverkehr auch Regional-, Schnell- und Fernzugsverkehr sowie ei-
nen regen Guterverkehr aufweist. Die Strecke ist im genannten Abschnitt teilweise sehr
kurven- und steigungsreich trassiert. Es gibt seit Jahren Ideen fir eine Neubaustrecke im
Bereich Attnang-Puchheim — Salzburg, deren Realisierung jedoch derzeit noch nicht ab-
sehbar ist.

Die Zweigstrecke ab Steindorf bei StralRwalchen nach Braunau verlauft hingegen relativ
geradlinig und eben im Tal des Schwemmbachs und der Mattig. Sie ist eingleisig, nicht
elektrifiziert und weist viele niveaugleiche Bahniibergé&nge auf. Bereits derzeit wird der
untertags bestehende Zweistundentakt grof3teils von und nach Salzburg durchgebunden.

5.5.1 Infrastruktur

Strecke Salzburg — Lengau — Braunau

Zwischen Lengau und Braunau ist die Errichtung eines neuen Haltepunktes Mattighofen-
Schulstral3e vorgesehen.

Abbildung 79 Ortsplan Mattighofen mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Google)
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Im Ortsgebiet von Mattighofen verlauft die Bahnstrecke Lengau - Braunau etwa auf Ge-
landeniveau. Der neue Haltepunkt Mattighofen Schulstral3e liegt siiddstlich der Eisen-
bahnkreuzung Schulstral3e und kann tber die Stral3e aus erreicht werden. Damit ist ein
kurzer Zugangsweg von den umliegenden Firmen, dem Wohngebiet und der Schule
moglich

Fur den Bahnsteig, der Giberwiegend in der Geraden liegt und der keine weiteren Kunst-
bauwerke und voraussichtlich auch keine signaltechnischen Anpassungen erfordert, wur-
den Kosten in Hohe von 0,5 Mio. € geschatzt.

Strecke Salzburg — Steindorf — Strallwalchen — Voécklabruck — Attnang-Puchheim

Zwischen StraRwalchen und Vécklabruck ist die Errichtung zweier neuer Haltepunkte,
namlich Timelkam-Kalchhofen und Vdcklabruck Hausruckstral3e, vorgesehen.

Abbildung 80 Ortsplan Timelkam mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Google)

Im Ortsgebiet von Timelkam verlauft die Bahnstrecke Stral3walchen Vdcklabruck in
Dammlage. Der neue Haltepunkt Mattighofen Schulstrale liegt dstlich der Eisenbahn-
unterfiihrung Ungenacher StralRe. Die beiden bestehenden Unterfihrungen westlich und
Ostliche des Haltepunktes konnen verwendet werden. Damit ist ein kurzer Weg zum Er-
reichen der Bahnsteige moglich.
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Fir die die Errichtung der Bahnsteige, die in Dammlage liegen und voraussichtlich auch
keine signaltechnischen Anpassungen erfordern, wurden Kosten in Hohe von 1,6 Mio. €
geschatzt.

Wil e

UL (AL

Abbildung 81 Ortsplan Vdcklabruck mit Lage des neuen Haltepunktes (Karte Google)

Im Ortsgebiet von Vocklabruck verlauft die Bahnstrecke Stral3walchen - Vécklabruck im
Einschnitt. Der neue Haltepunkt Vocklabruck-Hausruckstrafie liegt westlich der Straf3en-
tberfihrung Hausruckstral3e. Der Zugang erfolgt Uber einen Treppenabgang von der
Uberfiinrung und tber einen Zugang vom Freizeitpark. Ggf. kann noch eine Ver-
bindungsbriicke zwischen den beiden Bahnsteigen hergestellt werden.

Fir die Bahnsteige, die im Einschnitt liegen und voraussichtlich auch keine signal-
technischen Anpassungen erfordern, wurden Kosten in Héhe von 1,6 Mio. € geschatzt.

55.2 Betrieb

In Folge der neuen Haltepunkte erhdhen sich die Fahrzeiten auf der Mattigtalbahn und
auf der Westbahn jeweils um 1 Minute im Vergleich zum Ohnefall (aufgrund von Spiel-
raumen im Fahrplan ist es nicht mehr). Das unten abgebildete Betriebskonzept fir Plan-
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fall V3 setzt auf der derzeit eingleisigen Mattigtalbahn den Ausbau des Haltepunktes
Achenlohe zum Kreuzungspunkt voraus, da die Kreuzung der Ziige in Mattighofen nicht
mehr funktionieren wird. Ein teilweiser zweigleisiger Ausbau auf der Mattigtalbahn ist oh-
nehin im Ohnefall vorgesehen.

Das Betriebskonzept fur Planfall V3 ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 82 Vollbahn-Linienkonzept Planfall V3
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5.6 Planfall V4: Flughafen-Anbindung

Fir die SPNV-Anbindung Salzburg an den Flughafen war auftragsgemal die DBI-Mach-
barkeitsstudie ,Bahnanbindung Flughafen Salzburg“® in die Untersuchungen zu imple-
mentieren. Es wurde vereinbart, dass die Infrastrukturplanungen und die Betriebs-
konzepte aus dieser Studie ibernommen werden kdnnen.

Fir die Untersuchung des Gesamtnetzes wurde die Variante 1a der DBI-Studie tber-
nommen, einschlieBlich ihrer Festlegungen in Bezug auf Infrastruktur und Betrieb.

Fir die Teilnetzbetrachtung, hier Planfall V4, hat sich die Arbeitsgruppe jedoch fiir die
Untersuchung einer verkirrzten Variante entschieden. Die Linie wird hier nicht bis zum
Flughafen Terminal gefuhrt sondern endet auf der anderen Seite der Landebahn, in
Glanhofen im Salzburger Stadtteil Maxglan. Die verkirzte Variante wurde als Planfall
beschlossen, da die Untertunnelung der Landebahn enorme Investitionskosten bedeuten
wurde: in der DBI-Studie wurden die Investitionskosten der komplette Variante 1a auf

92 Mio. Euro geschatzt.

Die Anbindung umfasst folgende Bestands- sowie neu anzulegende Haltepunkte:
= Salzburg Hbf (Bestand)

= Salzburg-Mulln (Bestand)

= Salzburg-Aiglhof (Bestand)

Christian-Doppler-Klinik (neu)

Struber-Kaserne (neu)

Glanhofen (neu)

® DBInternational GmbH & Vienna Consult (2009): Machbarkeitsstudie Bahnanbindung Flughaben
Salzburg; im Auftrag des Landes Salzburg
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ERB Salzburg-Bayern-Oberdsterreich
Planfall V4: Flughafen-Anbindung
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Abbildung 83: Planfall V4: Flughafen-Anbindung

5.6.1 Infrastruktur

Die bestehende Anschlussbahn zur Stieglbrauerei, die von der OBB-Strecke Salzburg
Hauptbahnhof -Freilassing auf Hohe Glanbach / Guggenmoosstral3e abzweigt ist ein-
gleisig und nicht elektrifiziert.

Um den Fortbestand dieser Anschlussbahn zu sichern, wurde bereits in mehreren Stu-
dien eine Nutzung fur den Personenverkehr in unterschiedlichen Konzepten untersucht.

Um Klarheit Gber die in der Machbarkeitsstudie ERB zu Grunde gelegte Linienflhrung
der Variante 1a zu schaffen, werden nachfolgend die infrastrukturellen Grundlagen aus
der Studie DBi® dargestellt.

In den Gesamtnetzuntersuchungen ist die gesamte Strecke (s. Abbildung 84) beriick-
sichtigt. Die Infrastrukturkosten wurden tbernommen.

Fiar den Planfall V4 wurde die Strecke nach der Haltestelle Glanhofen quasi ,abge-
schnitten” (Abbildung 85). Die Kosten wurden anhand der Studie DBi abgeschatzt (siehe
auch Kapitel 7.3).
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Abbildung 85 Ubersicht Variante Maxglan — gekiirzte Strecke (Quelle DBi)
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5.6.2 Betrieb

Die Anbindung wird durch eine neue S-Bahn-Linie ab Salzburg Hbf sowie eine Verlange-
rung des Rex aus Attnang-Puchheim gesichert. Beide Linien bedienen stiindlich alle Hal-
tepunkte zwischen Salzburg Hbf und Glanhofen. Die Fahrzeit betragt 9 Minuten. Eine
Kreuzung der Zuge ist nur auf der mehrgleisigen Bestandsstrecke Salzburg Hbf — Salz-
burg-Aiglhof mdglich, daher kann kein Halbstundentakt erreicht werden (Abfahrtszeiten in
Salzburg Hbf um .39 und .58).

Fir einen Flughafen-Anschluss wére zusatzlich ein Shuttle-Bus zwischen Glanhofen und
dem Terminal einzurichten.

Das Betriebskonzept fur Planfall V4 ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 86 Vollbahn-Linienkonzept Planfall V4
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6 Netzkonzeption Bus

Als Ergénzung zur Netzkonzeption Schiene erfolgt die Planung des begleitenden Bus-
netzes. Generell wird eine faire und effiziente Aufteilung der angebotenen Verkehrs-
leistungen zwischen Schiene und Bus angestrebt. D.h., dass jedes Verkehrsmittel dort
zum Einsatz kommen soll, wo es gesamtwirtschaftlich am vorteilhaftesten ist.

6.1 Stadtbus

6.1.1 Planungsprinzipien

Die neu geplante Stadtbahntrasse in der Stadt Salzburg verlauft in Nord-Sud-Richtung
und teilweise auf Strecken oder Relationen, die heute vom stéadtischen Obus/Autobus
bedient werden. Wesentliche Zielrichtungen bei der Anpassung des stadtischen Bus-
netzes sind:

= Abstimmung der Buslinienfihrungen auf das Schienenverkehrsangebot als neues
OPNV-Ruickgrat in der Nord-Siid-Verbindung

= Vermeidung paralleler Filhrungen von Bus und Bahn

= Entlastung innerstadtischer StrafRenkorridore vom Busverkehr, sofern diese Rela-
tionen vom Schienenverkehr Gbernommen werden kénnen

= Ausbildung von attraktiven Verknipfungspunkten zwischen Bus- und Bahn

6.1.2 OV-Angebot Stadtverkehr Salzburg Bestand - Uberblick

Die folgende Abbildung zeigt das gesamte heutige Verkehrsangebot des 6ffentlichen
Verkehrs in der Stadt Salzburg.
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Abbildung 87 Stadtbus — derzeitiges Liniennetz
(Quelle: http://www.svv-info.at/de/fahrplaene/plaene/)

6.1.3 Busanpassung Stadtbus in den Untersuchungsfallen

Es zeigt sich Anpassungsbedarf bei folgenden Obus- und Autobuslinien, um Parallelver-
kehre zwischen LRT und Bus weitestgehend zu vermeiden:

= Die Obus-Linie 3 verkehrt nur noch zwischen ltzling-Pflanzmann und Justiz-
gebaude, der sudliche Abschnitt bis Salzburg Sud entfallt.

= Die Obus-Linie 5 verkehrt nun zwischen Salzburg Bessarabierstral3e und Salzburg
Birkenausiedlung. Dies entspricht zwischen Bessarabierstraf3e und Salzburg Rat-
haus dem Verlauf der heutigen Linie 8 (diese entfallt vollstandig).

= Die Obus-Linie 7 wird von Salzburg-Suid bis zur Hellbrunner Bruicke verlangert, um
Anschluss an die LRT herzustellen.

= Auf der Linie Obus-Linie 12 entfallt der stidliche Abschnitt zwischen Justizgebaude
und Josefiau.

= Die Autobuslinie 25 verkehrt zwischen Salzburg Taxham Europark und Grodig, im
Stadtgebiet entspricht dies dem Verlauf der ehemaligen Linie 28 bis Salzburg Rat-
haus (Linie 28 entfallt vollstandig).
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In den Teilnetzen sind aufgrund des dichten Taktangebotes bis zur Austral3e weitere An-
gebotsreduzierungen beim Stadtbus im Bereich Ausstral3e / Itzling-West berucksichtigt:

= Die Obus-Linie 6 von ltzling-West Uber die Innenstadt nach Parsch entfallt. Den Li-
nienabschnitt Innenstadt — Parsch tibernimmt die Obus-Linie 3 (in allen Teilnetzen).

= |m Teilnetz T1la mit LRT bis Salzburg Sid verkehrt die Obus-Linie 7 wie heute nur
bis Salzburg Sud (dort Umstieg in die LRT mdglich). In den Ubrigen Teilnetz-
Varianten verkehrt sie wie im Gesamtnetz bis zur Hellbrunner Briicke.

Die Linienwege der von den Anderungen betroffenen Linien sind in den folgenden Ab-
bildungen dargestellt.

Linienwege der betroffenen Linien im Ohnefall |

R &, 7 A = T T ]“ =
- h " [y | Ay ]

Abbildung 88 Stadtbus — Linienwege der betroffenen Linien im Ohnefall
(Karte: OpenStreetMap (Mapnik))

Herbrich Consult PTV Traffix Seite 176/246
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Netzkonzeption Bus

| Linienwege der betroffenen Linien in den Gesamtnetzen |

an .‘ ; t{ ‘m . &3 ‘- S

N

Abbildung 89 Stadtbus — Linienwege der betroffenen Linien in den Gesamtnetzen G1, G2 und G3
(Karte: OpenStreetMap (Mapnik))
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| Linienwege der betroffenen Linien in den Teilnetzen |
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Linie 7
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Abbildung 90 Stadtbus — Linienwege der betroffenen Linien in den Teilnetzen
(Karte: OpenStreetMap (Mapnik))
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6.2 Regionalbus

6.2.1 Bestandsanalyse

Das Untersuchungsgebiet Grol3raum Salzburg Stadt wird derzeit von einem dichten Auto-
busnetz fiir den OV erschlossen, das teilweise auch parallel zu den bestehenden Eisen-
bahnstrecken angeboten wird. Im Anhang befinden sich dazu passende schematische
Darstellungen der Bus- und Bahnverbindungen im Bestand (Anlage 5).

Auf dsterreichischer Seite wurde seitens des Bestellers ,Salzburger Verkehrsverbund*
eine ,sprechende” Linienbezeichnung eingefihrt, wobei mit einer Ausnahme die auf run-
de 10 lautenden Liniennummern die Hauptachsen darstellen. Nur die Linie 110 Salzburg
— Bergheim — Voggenberg hat — ebenso wie die zwischen den 10er-Potenzen auf-
scheinen-den Linien - lokale Bedeutung.

Die wesentlichen Achsen, von der Stadt Salzburg ausgehend sind:

120 Mattseeachse

130 Wallerseeachse (6stlich des Wallersees, tw. Eilbusverkehr)

140 Mondseeachse (teilweise Eilbusverkehr)

150 Salzkammergutachse (teilweise Eilbusverkehr bis Bad Ischl)

160 rechtsufrige Salzachachse (parallel zur S3)

170 linksufrige Salzsachachse (ab Hallein rechtsufrig bis Golling parallel zur S3)
180 Achse GrolRgmain — Bad Reichenhall

840 ,Watzmannexpress" tiber Marktschellenberg nach Berchtesgaden

Auf diesen Achsen wird von etwa 06:00 Uhr bis 23:00 Uhr ein Stundentakt, tw. auch ein
Halbstundentakt (120, 160 und 170) angeboten. Die Stundentakte werden in den Spit-
zen-zeiten durch zusatzliche Schultags- und Saisonkurse zu Halbstundentakte verdichtet.

Zudem besteht noch mit weiteren 22 Linien, die weitere Orte anbinden bzw. Querver-
bindungen darstellen, ein zuséatzliches Angebot im OV. Bei den ibrigen Linien sind zum
Teil Umsteigerelationen, eingeschrénkte Betriebszeiten und unregelmafige Taktzeiten
(teil-weise sogar nur unregelmafig verkehrende Kurse) vorzufinden.

Auf bayrischem Gebiet werden die Busleistungen des OV durch den ,Oberbayernbus®
der Deutschen Bahn erbracht. Besonders von Bedeutung sind hier die beiden Linien

841 im Bereich Bad Reichenhall — Berchtesgaden — Jennerbahn und
852/853 Freilassing — Saaldorf / Surheim Laufen.

Auf der touristischer gepragten Linie 841 wird nach einigen unregelméfigen Frihkursen
ab 09:30 bis 19:30 ein Stundentakt angeboten. Auf der Linie 852/853 wechseln die Fahr-
ten zwischen Freilassing und Laufen Gber Saaldorf und Surheim ab, wobei nur am Vor-
mittag ein einigermalRen regelmafiger Taktverkehr vorliegt. Die Linien 9512 und 9515
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verkehren parallel zu Bahnstrecken und bieten nur ein eingeschrénktes Angebot wahrend
die Linien 829, 9519 und 9526 Querverbindungen darstellen, die nur von Montag bis Frei-
tag verkehren und einen unregelmafigen Takt aufweisen.

6.2.2 Datengrundlage und Vorgehensweise

= Kartengrundlage: VERMOSA

= Erganzt um aktualisierte Daten aus eigenen Recherchen, visualisiert auf Basis von
Luftbildaufnahmen

= Sichtung der Busfahrplane an Schultagen der Fahrplanperiode 2013/2014

= Geografische Abgleichung der Erreichbarkeit von Siedlungen durch die derzeitigen
Bustrassen und die geplanten Eisenbahntrassen

= Zugrundelegung der Betriebsplanung durch die Intervalle des Liniennetzes Light Rail
= Anpassung des Busnetzes an die damit gegebenen voraussichtlichen Bahnfahrplane

= Erarbeitung von Voraussetzungen zur kundenfreundlichen Umsetzung eines integrier-
ten OV-Netzes in der EuRegio Salzburg.

6.2.3 Planungsprinzipien

Bei Realisierung eines entsprechenden S-Bahn-Angebots auf den Bestandsstrecken und
eines LRT-Verkehrs auf den Neubaustrecken kann teilweise die Bedienung durch parallel
fuhrende Autobuskurse entfallen. Dazu sind jedoch nachstehende Voraussetzungen zu
beachten:

= Keine nennenswert langeren Wege von den Bahnhaltestellen im Vergleich zu den
Bushaltestellen (< 500 m)

= Mindestens gleiche Betriebszeiten wie die derzeitigen Autobuslinien; nach Mdglichkeit
und Bedarf ausweiten

= Einrichtung zusétzlicher bedarfsgerechter Haltestellen auf den Bestandsstrecken

= Keine langeren Fahrzeiten als beim derzeitigen Busangebot (das gilt auch fur die der-
zeitigen Eilkurse von Salzburg nach Mondsee bzw. nach Bad Ischl).

= Einrichtung von Knotenpunkten mit anderen OV-Linien mit barrierefreier Umsteigmég-
lichkeit

= Zugskreuzungen in ausgewahlten Knotenpunkten zur Anschluss-Sicherung in beide
Richtungen

= Kundenfreundliche Umsteigzeiten (so lange wie auch fiir eingeschrankt Mobile nétig,
so kurz wie moglich)
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6.2.4

Netzkonzeption Bus

MalRnahmenkonzept in den Gesamtnetzen G1-G3

Das nachfolgende MalRnahmenkonzept im Gesamtnetz ist in Anlage 6 schematisch dar-
gestellt und bietet einen Uberblick der geplanten MaRnahmen im Untersuchungsgebiet.

MalRnahmenkatalog zur Anpassung der Buskurse an das zu realisierende Bahnnetz

Linien- | Linienfihrung Anzahl der MaRnahme Ersatz durch
Num- derzeit Kurse
mer (Schultage)
120 Salzburg - Mattsee 66 entfallt Mattseebahn; die
Bedienung des
Ostufers des Ober-
trumer Sees erfolgt
durch die Linien 131
bzw. 132
140 Salzburg — Mondsee 62 + 7%) entfallt Mondseebahn
150 Salzburg — Bad Ischl 50 +4 entfallt Ischler Bahn
bis/ab Hof
152 Salzburg - Koppl **) entfallt, Zusammenlegung Ischler Bahn
mit Linie 153 nach Thalgau
153 Salzburg - Koppl - 1 zwischen entfallt zwischen Salzburg Ischler Bahn
Plainfeld -Thalgau Salzburg und und Koppl, Zusammen-
Koppl legung mit Linie 152; Fih-
rung als eine Linie Koppl -
Plainfeld — Thalgau
154 Salzburg - Ebenau - **) Fihrung als eine Linie Ischler Bahn
Strubklammwerk Strubklammwerk — L&mmer-
155 Salzburg — Faistenau | 20 zwischen bach/Tiefbrunnau; Umstei-
— Lammerbach/Tief- Salzburg und gen in Hof
brunnau Hof
160***) | Salzburg — Puch — 56 Fihrung nur jedes 2. Kurses | S 3
Oberalm —Hallein
170 Salzburg — Anif - 75 entfallt Halleiner Bahn
Niederalm — Hallein
840 Salzburg — Markt- 32 entfallt Berchtesgadner
schellenberg - Bahn
Berchtesgaden
841 Freilassing — Bad 34 entfallt S 3/S4
Reichenhall -
Berchtesgaden
9512 Traunstein - Ruhpol- 17 entfallt Bahn Traunstein —
ding Ruhpolding
9518 Tittmonning - Waging | 18 zwischen entfallt zwischen Waging und | Bahn Traunstein —
- Traunstein Waging und Traunstein. Fihrung als eine | Waging
9519 Laufen - Waging Traunstein Linie Laufen - Waging - Titt-

monning, Umsteigen in
Waging

*)  Eilkurse Gber Autobahn

**) nur 1 bis 2 reine Schilerkurse, die aus Sicherheitsgriinden beibehalten werden sollten.

***) kein direkter Zusammenhang mit ERB; im Sinne eines umfassenden Buskonzeptes aber
trotzdem erstrebenswert.

Tabelle 30 einzusparende Autobuskurse Gesamtnetz

Insgesamt kdnnen somit an Schultagen bis zu 440 Kurse eingespart oder zumindest ver-
kurzt werden, wobei die als reine Schiilerkurse ausgewiesenen Buskurse nicht einge-
rechnet wurden. Damit ergibt sich dariber hinaus eine wesentliche Entlastung der Stra-

Ren.
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Fahrplanintervalle der an die zu realisierenden Bahnlinien anschlie@enden Bus-

linien
Linien- Intervalle derzeit Intervalle kiinftig
Nummer
131 UnregelmaRiges 60° Intervall HVZ 30°- (06:30 bis 08:00) sonst 60*-Intervall mit
Anschluss an die Mattseebahn in Obertrum und
an die Linie 132 in Fraham in Richtung Mattsee
153 Zwischen Koppl-Sperrbriicke und Plain- Koppl Bhf. — Thalgau Bhf. 120*-Takt zwischen
feld unregelmaRiges 60*-Intervall, insge- | 6:00 und 22:00 Uhr, Anschluss in beiden Bahn-
samt 30 Kurse; zwischen Plainfeld und héfen; insgesamt 18 Kurse je Tag; ev. zusatzliche
Thalgau 2 Kurse je Richtung und Tag Schiilerkurse
154 Sehr unregelmanRiges 60*Intervall zwi- 60‘-Takt zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, Anschluss
schen Hof und Ebenau (38 Kurse) in Hof Bhf. Insgesamt 34 Kurse, je Tag ev. zusétz-
liche Schulerkurse
155 Salzburg — Hintersee unregelmaniges 60‘-Takt Hof Bhf. — Faistenau zwischen 6:00 und
60‘-Intervall, in Faistenau Anschluss im 22:00 Uhr mit abwechselnder Durchbindung Hin-
unregelmagigen 60° Takt nach Hintersee | tersee bzw. Tiefbrunnau, insgesamt 34 Kurse je
und Tiefbrunnau, 22 Kurse je Tag Tag
160 30° bis 60*-Minuten Takt (zusatzliche 17 Kurse je Richtung, prinzipiell im 60'-Minuten
Kurse in der HVZ), 28 Kurse je Richtung, | Takt, gesamt 34 Kurse je Tag
gesamt 56
9518 unregelmagige Intervalle, 9 Kurse zwi- 60'Takt zwischen Laufen und Tittmoning Gber
schen Traunstein und Waging, 6 Kurse Waging zwischen 06:00 und 22:00 Uhr, An-
zwischen Waging und Tittmonning u. v. schliisse in Laufen Bhf., Waging Bhf. Und Tittmon-
V. ing-Wiesmuhl Bhf., insgesamt 34 Kurse je Tag
9519 unregelmagige Intervalle, 4 Kurse Tag

zwischen Laufen und Waging, 5 in die
Gegenrichtung

Tabelle 31 Geplante Intervallanderungen Gesamtnetz

Intervalle der nicht angefiihrten Buslinien bleiben unverandert.

6.2.5

MalRnahmenkonzept in den Teilnetzen T1-T3

Unter den genannten Voraussetzungen werden je nach Teilnetzversion (T1 — T3) nach-
stehende Buslinien betrachtet: In Anlage 8 sind die folgenden MaRnahmen in den je-
weiligen Teilnetzen schematisch als Netzplan dargestellt.

Teilnetz 1 (T1la und T1b)

Niederalm — Hallein

Briicke und Salzburg Bus-
bahnhof;

Verlangerung der Kurse ab
Hellbrunner Brucke zur S-
Bahn-Hst. Salzburg Siid

Linien- | Linienfihrung der- Anzahl der MaRBnahme Ersatz durch
Num- zeit Kurse (Schul-

mer tage)

170 Salzburg — Anif - 75 entfallt zwischen Hellbrunner | T1

Tabelle 32 Einzusparende Autobuskurse bei Teilnetzversion T1
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Teilnetz 2
Linien- | Linienfihrung der- Anzahl der MaRnahme Ersatz durch
Num- zeit Kurse (Schul-
mer tage)
160 *) Salzburg — Puch — 56 Fihrung nur jedes 2. Kurses | S3
Oberalm - Hallein auRerhalb der Spitzenzeiten
170 Salzburg — Anif - 75 entfallt zwischen Hellbrunner | T1

Niederalm — Hallein

Briicke und Salzburg Bus-
bahnhof;

Verlangerung der Kurse ab
Hellbrunner Brucke zur S-
Bahn-Hst. Salzburg Siid

*)  kein direkter Zusammenhang mit ERB; im Sinne eines umfassenden Buskonzeptes aber
trotzdem erstrebenswert.

Tabelle 33 Einzusparende Autobuskurse bei Teilnetzversion T2

Teilnetz 3
Linien- | Linienfihrung der- Anzahl der MaRnahme Ersatz durch
Num- zeit Kurse (Schul-
mer tage)
130 Salzburg — Henndorf 65 + 2E Alle Kurse entfallen zwi- T3
— Neumarkt a. W. schen Salzburg Hbf und
(- StraRwalchen) Eugendorf Light-Rail-Bahn-
hof
131 Salzburg - Seekirchen | 24 Alle Kurse entfallen zwi- T3
— Obertrum — Seeham schen Salzburg Hbf und
- Berndorf Eugendorf Light-Rail-Bahn-
hof
140 Salzburg — Thalgau 62 + 7E Alle Kurse entfallen zwi- T3
(- Mondsee) schen Salzburg Hbf. und
Eugendorf Light-Rail-Bahn-
hof
160 *) Salzburg — Puch — 56 Fihrung nur jedes 2. Kurses | S3
Oberalm - Hallein auRerhalb der Spitzenzeiten
170 Salzburg — Anif - 75 entfallt zwischen Hellbrunner | T1
Niederalm — Hallein Briicke und Salzburg Bus-
bahnhof;
Verlangerung der Kurse ab
Hellbrunner Brucke zur S-
Bahn-Hst. Salzburg Sid

*)  kein direkter Zusammenhang mit ERB; im Sinne eines umfassenden Buskonzeptes aber
trotzdem erstrebenswert.
E: Eilkurse

Tabelle 34 Einzusparende Autobuskurse bei Teilnetzversion T3
(unter Annahme dass auch T2 realisiert wird)

Fahrplanintervalle

gesamt 56

Kurse in der HVZ), 28 Kurse je Richtung,

Schiilerkurse

Linien- Intervalle derzeit Intervalle kiinftig

Nummer

131 UnregelmaRiges 60' Intervall HVZ 30*- (06:30 bis 08:00) sonst 60*-Intervall
160 30° bis 60*-Minuten Takt (zusatzliche 16 Kurse prinzipiell im 60*-Minuten Takt aulRer-

halb der Spitzenzeiten und unter Beibehaltung der

Tabelle 35 Buslinien mit neuen Fahrplanintervallen

Die Intervalle der nicht angefiihrten Buslinien bleiben unverandert.
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7 Mengengerist und Kosten

Die in den nachfolgenden Abschnitten dargestellten Investitionskosten fiir die Infra-
strukturmafnahmen sind entsprechend dem zu Grunde liegenden Planungsstand der
Machbarkeitsstudie als Grob-Kostenschatzung zu bewerten.

Die Grob-Kosten basieren auf Kostenansatzen zum Preisstand 2014, und sind netto (oh-
ne MwSt.) ermittelt.

Es wurde keine Vorausvalorisierung bis zu einem mdglichen Bauende durchgefihrt!

Fir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wurden, die Grobkosten unterteilt in die einzel-
nen Strecken und Streckenabschnitte den unterschiedlichen Positionen der Standardi-
sierten Bewertung zugeordnet. Diese Unterteilung berticksichtigt die unterschiedlichen
Nutzungsdauern und Erhaltungserfordernisse der einzelnen Anlagenteile und Bauwerke
von Verkehrsinfrastrukturbauten.

In den berechneten Grobkosten fiur die einzelnen Strecken sind die Planungskosten be-
reits beriicksichtigt. Bei den angegebenen Kosten handelt es sich um Errichtungskosten
gemaR der Einteilung nach ONorm B 1801-1.

7.1 Vorgehensweise und Kostensatze Infrastruktur

Grundlage der Grob-Kostenschatzung sind die definierten Kostensatze fir charak-
teristische Ausbauabschnitte im Streckenverlauf. Diese fur die Kostenkategorien bzw.
Streckenkategorien festgelegten Kostensatze werden auf die unterschiedlichen, charak-
teristischen Streckenabschnitte, welche sich ausgehend von den Infrastrukturplanungen
einteilen lassen, angewendet.

Kategorien fur Streckenabschnitte sind grundsétzlich pro Streckenkilometer definiert, Hal-
testellen, Abzweige etc. kdnnen quasi als Zuschlage zur durchgehenden Strecke be-
trachtet werden und sind je Stick bzw. pauschal definiert.

Die Kostenanteile fur die Elektrifizierung der Strecken samt Stromversorgung (Unter-
werke etc...) sind ebenso wie die Kosten fiur sicherungstechnische Anlagen und Ein-
richtungen in den Kostenséatzen enthalten. Sonderstellen (wie Abzweige etc.) mit diesbe-
zuglich hohen Kostenanteilen sind tiber Zuschlage in der Grobkostenberechnung ange-
setzt.

In den Kostensatzen sind die Planungskosten in Hohe von 10-15% (Region 10 %, Stadt-
guerung 15%) bereits bericksichtigt.

In den nachfolgend abgebildeten Tabellen sind die Kostenkategorien und Einheitswerte
fur die Grobkostenermittlung der LRT-Neubaustrecken tbersichtlich zusammengefasst.

Die Festlegung der Kostensatze fir die Stadtquerungen und die Beschreibungen fiir die
Kostenvariation im Zuge der Sensitivitatsbetrachtungen zu den Stadtvarianten sind in
Kapitel 7.2.1 erlautert.
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In der nachfolgenden Tabelle 36 sind die Kostenkategorien, die fir die detailliert zu unter-
suchenden Strecken zur Anwendung gelangt sind, im Uberblick ersichtlich.

Kostenkategorien | Kategorie | Mio.€/Hst. | Einheit | Bemerkung
Haltestellen

Hst. Region Nutzung vorh. Infrastruktur H-B 0,0 pro Haltestelle [Haltestellen Bestand

Hst. Region/Stadt - 1-gl. (80-100m) H-1 0,50 pro Haltestelle

Hst. RegionStadt - 2-gl. (80-100m) H-2 1,0 pro Haltestelle

Hst. Unterirdisch -1 gl. (80-100m) H-U 2,50 pro Haltestelle |[Station in Unterflur Region

Hst. Unterirdisch Stadt Salzburg -2 gl. (100-120m) H-OBW 8,50 pro Haltestelle [mit Verteilerebene

Ertiichtigung vorhandener Strecken

Bestands-Strecken, Kat 0 0 0,0 pro km Mitbenutzung best. Infrastruktur
Gleisanlage Er-1 0,50 pro km Ertlichtigung vorh. Infrastruktur
Gleisanlage + Elektrifizierung Er-2 1,30 pro km Ertiichtigung vorh. Infrastruktur
Neubau von Bahnstrecken

Schottergl. 1-gl. gering G 4,0 pro km gering 1-gl

Schottergl. 2-gl. gering oder 1-gl mittel M 6,0 pro km gering 2-gl. / mittel 1-gl
Schottergl. 2-gl. mittel oder 1-gl schwierig S 8,0 pro km mittel 2-gl. / schwierig 1-gl.
Schottergl. 1-gl, Rickbau Stral3e G-R 5,0 pro km Verschmélerung StralBe
Ortsdurchfahrt 2-gleisig, (StrabVO), oberirdisch SB 12,0 pro km im vorh. StraBenraum mit Umbau
Salzburg Stadt 1-gleisig, (StrabVO), oberirdisch Innen-1 23,50 pro km im vorh. Straenraum - Innenstadt
Salzburg Stadt 2-gleisig, (StrabVO), oberirdisch Innen-2 35,0 pro km im vorh. Straenraum - Innenstadt
Alpenstr. 2-gl, oberirdisch A-2 18,0 pro km im Straenraum - Alpenstralle
Neubau von Bahnstrecken mit Bauwerken

Stutzwand einseitig mit Kategorie G SwW 15,0 pro km

Stral3e in Tieflage; Bahn 1-gl. oberirdisch S-UF-G1 24,0 pro km Stral3e Unterflur Bergheim
Uberland 1-gl. Unterflur UF-U 20,0 pro km Uber-/ Unterfilhrungen + Rampen
Briicke-1-gl mit Kategorie G B-1 30,0 pro km Briicken Region

Briicke-2-gl mit Kategorie M B-2 45,0 pro km Briicken Region

Briicke-1-gl Stadtgebiet B-S1 50,0 pro km Innenstadtbereich

Briicke-2-gl Stadtgebiet B-S2 65,0 pro km Innenstadtbereich

Ortsdurchfahrt 1-gleisig, (StrabVO), unterirdisch UF-1 35,0 pro km

Salzburg Stadt 2-gleisig, unterirdisch OBW-2 125,0 pro km OBW Stadt (tief)

Rampe Stadt, 2-gleisig R-S-2 85,0 pro km Rampe OBW Stadt (tief)
Aufstéanderung 1-gleisig VIA 15,0 pro km Aufstéanderung viaduktartig
Kategorien Stadtquerung unterirdisch siehe gesonderte Zusammenstellung

Sonstige Zuschlage

Abzweig von vorhandener oder geplanter Strecke AZ 0,50 pro Abzweig |Weichen, Stellwerkseinb., Signal
Umlegung Sammler (Stadtbereich) Samm 5,0 je Bereich

Tabelle 36 Kostenkategorien und Kostensatze fir die detailliert zu untersuchenden Strecken

Fur den Ausbau der vereinfacht zu untersuchenden Light-Rail-Strecken, sowie fur die
Strecken der SLB und die Vollbahnmafinahmen wurden die in Tabelle 37 ersichtlichen
Kostenkategorien mit den dazugehérigen Kostensatzen zugrunde gelegt.
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Mengengeriust und Kosten

| 1-/2-gleisig | Kategorie |

Kosteneinheiten

|Bemerkung

Einteilung in Kategorien fiir RSB Salzburg [Mio. €] Einheit

Haltestellen

Hst. Mitnutzung der S-Bahn/Lokalbahn baul. Anpassung 1,2 H-0 0,1 pauschal pro Haltestelle

Hst. Region - 1-gl. (80-120m) Neubau 1 H-1 0,5 pauschal pro Haltestelle

Hst. Region - 2-gl. (80-120m) Neubau 2 H-2 1,0 pauschal pro Haltestelle

Hst. Region - 1-gl. (80-120m) Neubau Dammlage 1 H-3 0,8 pauschal pro Haltestelle

Hst. Region - 2-gl. (80-120m) Neubau Dammlage 2 H-4 1,6 pauschal pro Haltestelle

Ertiichtigung vorhandener Strecken

Strecken-km Kat. 0 1,2 0 0,0 pro km Mitnutzung vorhandener Infrastruktur

Strecken-km Kat. Er-1 1 Er-1 0,5 pro km Ertiichtigung vorhandener Infrastruktur
Ertlichtigung vorhandener Infrastruktur

Strecken-km Kat. Er-1 1 Er-2 1,3 pro km und Elektrifizierung

Neubau von Bahnstrecken

Eingleisige Strecke geringer Schwierigkeitsgrad 1 G 4,0 pro km

Eingleisig mittelerer oder 2-gleisig geringer Schwierigkeits( 1,2 M 6,0 pro km

Eingleisig hoher oder 2-gleisig mittlerer Schwierigkeitsgrad 1,2 S 8,0 pro km

Zweigleisig hoher Schwierigkeitsgrad 2 S-2 12,0 pro km

Ortsdurchfahrt 2-gleisig, (StrabVO), oberirdisch 2 SB 12,00 pro km

Ortsdurchfahrt 1-gleisig, (StrabVO), unterirdisch 1 U-1 35,00 pro km

Neubau von Bahnstrecken mit Bauwerken

Stiitzwand einseitig mit Kategorie G 1 SW 15,0 pro km

Briicke-1-gl mit Kategorie G 1 Br-1 30,0 pro km

Briicke-2-gl mit Kategorie M 2 Br-2 45,0 pro km

Tunnel-1-gl mit Kategorie G 1 T-1 60,0 pro km

Tunnel-2-gl mit Kategorie M 2 T-2 90,0 pro km

Sonstige Zuschldge
Weichen, Antrieb und

Abzweig | 1,2 | AZ | 0,5 H pauschal Stellwerkseinbindung je Weiche

Tabelle 37 Kostenkategorien und Kostensatze fur die Grobkostenermittlung (vereinfachte Stecken)

Die Kostenkategorien fir die unterirdischen Streckenabschnitte der Stadtquerung ,Trasse
Herbrich® sind in Tabelle 38 zusammengestellt.
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Kostenkategorie Abschnitt Kostensatze ERB 2014

Tunnelstrecken Seeton

zweigleisig (NOT) ul.z2 Kiesel - Kongre3 92 Mio €/km
eingleisig (2x Schild) | U 1.4 Mirabell - Staatsbr. 110 Mio €/km
u21l Staatsbr. - Nagelfluh 115 Mio €/km

Tunnelstrecke Bergm.
eingleisig (2 Roéhren) | U 2.2 Nagelfluh - Altstadt 42 Mio €/km

uz24 Altstadt - Nonntal 43 Mio €/km

Offene Bauweise (OBW)
2-gleisig ul.l Lokalbahn - Kiesel 147 Mio €/km

U227 Nonntal - Akademie 103 Mio €/km

Stationen OBW

Mirabell Ul3 Station Mirabell 196 Mio €/km
Staatsbriicke Ulb5 Salzachquerung 303 Mio €/km
Nonntal U 2.6-2| Nonntal offen 197 Mio €/km
Akademiestrasse U228 Akademie 219 Mio €/km

Stationen Bergm.

Altstadt uz23 Station Altstadt 140 Mio €/km
Nonntal U 2.6-1| Nonntal geschl. 123 Mio €/km
Gesamtdurchschnitt 118 Mio. €/km

Tabelle 38 Kostenkategorien fiir die Tunnelabschnitte Variante unterirdisch

Die Investitionskosten Kosten fiir Remisen (Betriebshofe und Werkstétten) sind metho-
disch fur die .gesamtwirtschaftliche Bewertung in den Unterhaltungskosten der Fahrzeu-
ge anteilig bertcksichtigt (siehe nachfolgenden Text-Auszug).

V\f_edm ih Mit- noch im Ohnefall sind Aufwendungen flr den Bau und die Ausristung von Betriebs-
h{‘ﬂen einzurechnen, auch wenn durch das Investitionsvorhaben ein neuer Betriebshof notwendig
wird qde.' ein alter Betriebshof entiallen kann. Die Vorhaltungskoslen von Betriebshdfen 5:rtj-\.n'el-
mehr in den Vorgaben f{ir die Unterhaltungskosten der Fahrzeuge anteilig berlicksichtigt.

Abbildung 91 Auszug der Beschreibung zur standardisierten Bewertung (S.67) bez. Remisen

Eine grobe Schatzung der Investitionskosten fiir Remisen auf Basis von Pauschalsétzen
je Fahrzeug wurde durchgefiihrt und ist am Ende des Kapitels 7.2.2 ersichtlich.
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7.2 Grob-Kostenschatzung Infrastruktur LRT-Netz

7.2.1 Varianten Stadtquerung

Grundsatzliche Vorgehensweise fir Kostenermittlung im Stadtbereich:

= Festlegung von Kostenkategorien und deren Einheiten

= Anwendung der Kostenkategorien auf die geplanten Varianten

= Prinzipielle Teilung der Stadtquerung in zwei Grundsatzbereiche:
» Innenstadtbereich und Verlauf entlang der Salzach / Kai (Variante oberirdisch)
> Tunnelabschnitte bzw. unterirdische Strecke (Variante unterirdisch)

> AlpenstraRenabschnitt (fir alle Varianten gleiches Vorgehen)

7.2.1.1 Grobkosten Stadtvarianten fur Gesamtnetze G1-G3

Variante oben (V 2C) fir Gesamtnetz G1

Die Kostensatze fur die oberirdischen Streckenabschnitte wurden anhand von Bench-
marks und Zusammenstellungen fur Light-Rail Projekte im stadtischen Bereich festgelegt
wobei Projekte, deren Rahmenbedingungen detailliert bekannt sind und welche nach
Bewertung der Ergebnisse zu den Infrastrukturplanungen mit den Verhaltnissen in Salz-
burg vergleichbar sind, mal3geblich fir die Festlegung der Kostensatze herangezogen
wurden.

Anzufuhren sind hier beispielsweise die Stadtbahnstrecke ,Harmonie — Stadtgrenze® in
Heilbronn mit 27,9 Mio. €/km, welche von der TTK bearbeitet wurde und mit der ge-
samten Stadtquerung (Innenstadt und Alpenstraf3e) gut vergleichbar ist.

Far den Abschnitt der Alpenstral3e ist die ,Stid-Ost-Bahn* in Karlsruhe als Benchmark
(17,3 Mio. €/km)bestens geeignet, wobei dort der Platz fir die Bahn-Trasse in einem
Grunstreifen in Stral3enmitte bereits vorgesehen war, wodurch kaum Umlegungen von
Leitungen erforderlich wurden.

Fir die innerstadtischen Streckenabschnitte wurde der Mittelwert aus elf franzésischen
»1ramway“-Projekten als Basis angesetzt. Folgende Rahmenbedingungen sind in den
Kostensatzen fir die Innenstadt Salzburg pauschal inkludiert:

=» Ufersammler (ca. 2,5 m Durchmesser) beidseits der Salzach (auf ca. 1 km)
= enge Verhéltnisse bedingen einen teuren Bauablauf

=» Gemeinsamer Betrieb mit Bus erfordert eine verschleil3feste Oberflache des selbst-
standigen Gleiskorpers (i. d. Regel Betonfertigteile)

= MIV-“Um-Organisation macht MalRnahmen auch aufRerhalb der Trasse erforderlich

= Altstadtgerechte Architektur”
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Kostensétze fir oberirdische Streckenabschnitte geméaf Abstimmung mit Arbeitsgruppe:

» Kostensatz ,Oberflache Innenstadt: 35 Mio. €/km
= Kostensatz ,Alpenstral3e”: 18 Mio. €/km
= Kosten(misch-)satz gesamte Stadtvariante: 27 Mio. €/km

> Mittelwert aus den beiden Abschnitten Innenstadt und Alpenstralie

> Kosten(misch-)satz korreliert sehr gut mit der Benchmark ,Heilbronn: Harmonie —
Stadtgrenze* (knapp 28 Mio. €/km), welche mit den Verhaltnissen der gesamten
Stadtquerung in Salzburg (Innenstadtabschnitt und Alpenstral3e) sehr gut ver-
gleichbar ist.

Entsprechend der in Kapitel 7.1 beschriebenen Vorgehensweise wurden fiir die ober-
irdische Stadtquerung (Variante 2c) auf Basis der vorliegenden Planungen zur Trassen-
untersuchung Grobkosten von rd. 222 Mio. € berechnet. Die Zusammenstellung der
Massen ist in Tabelle 39 ersichtlich, die Berechnungstabellen sind in Anlage 8 beigeftigt.

Strecke 0.2c Stadt Salzburg oberirdisch - Variante Millnersteg und Hinterholzer-Kai Stand: 22.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 12 Stk. 12 H-2 1,0 pauschal 12,0 12,0
0,075 U11 147,1 pro km 11,0
0,150 R-5-2 85,0 pro km 12,8
2,986 Innen-2 35,0 pro km 104,5
Strecken 6,454 km 3,123 A-2 18,0 pro km 56,2 204,6
0,580 SW 15,0 pro km 8,7
0,120 B-S2 65,0 pro km 7,8
0,120 B-1 30,0 pro km 3,6
Sonstige Zuschlage 1Stk. 1 Samm 5,0 pauschal 5,0 5,0
Gesamtlange [km] 6,454 Gesam?gft;’;n‘z;o km 343 Gesam[t&?jeg] 221,6

Tabelle 39 Stadtquerung Variante 2C (Mullnersteg und Hinterholzer-Kai; Gesamtnetz G1)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien
Die folgenden, kostensteigernden Umsténde sind fur die Variante ,oben* anzufiihren:
= Rampe nach Lokalbahnhof Bestand: 28,8 Mio. €
» Zuschlag fur Umlegung des Sammlers Nelbdckviadukt enthalten
> umgelegt auf gesamte Stadtquerung: 4,5 Mio. €/km
= Salzachbriicken: 11,4 Mio. €
> 2-gl. Brucke fir Light-Rail (120 m)
> Erneuerung Millnersteg (Ful3- und Radweg)
> umgelegt auf gesamte Stadtquerung: 1,8 Mio. €/km
= Stitzwande / Wasserbau entlang Kai: 8,7 Mio. €
> Hinterholzer Kai: Trasse liegt in der Salzachbdschung
> Rudolfskai nach Staatsbriicke: kurzer Abschnitt zu wenig Platz

> umgelegt auf gesamte Stadtquerung: 1,3 Mio. €/km
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Infolge der erlauterten, kostensteigernden Umstande erhdht sich der Kostenmittelwert fir
die gesamte Stadtquerung der Variante oberirdisch auf 34,4 Mio. €/km im Vergleich zum
Kostenmischsatz bzw. zur Benchmark Heilbronn.

Variante unten (V 1) fir Gesamtnetz G2

Die unterirdische Stadtquerung wurde in Zuge mehrerer Planungen zur ,Lokalbahnver-
lAngerung” untersucht. Es ist infolge der zahlreichen und umfangreichen Studien zu die-
ser Variante in Bezug auf die Grobkostenermittlung (und die aus den Studien abge-
leiteten Kostensatze fir die unterirdischen Streckenabschnitte, wie in Tabelle 38 ersicht-
lich) auf folgende Punkte hinzuweisen:

= Kostenermittlung ,unterirdisch* basiert auf groRerer Planungstiefe

Kostenberechnung wurde sehr detailliert iber Elementmethode erstellt

Kostensatze ,unterirdisch Stadt" sind 2-fach bestatigt (Oberndorfer [2], IGT [5])
= Hohere Risikozuschlage (in [5]) gemaR OGG-Richtlinie in Studie ERB beriicksichtigt

Die Grobkosten fiir die Stadtvariante unten berechnen sich zu rd. 452 Mio. €, die Berech-
nungstabellen sind in Anlage 8 dem Bericht beigelegt

Strecke 0.1 Stadt Salzburg (analog T1lb ohne Wendeanlage, Planfall G2) Stand: 30.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
1 (U] 195,8 pauschal 56,8
1 U1L5 303,3 pauschal 43,1
Haltestellen/ 1 u23 139,8 pauschal 16,8
Stationen 11 Stk. 1 U2.6-1 123,1 pauschal 8,1 174,7
0 U262 196,7 pauschal 17,7
1 u2.8 219,1 pauschal 26,3
6 H-2 1,0 pauschal 6,0
0,181 ULl 147,1 pauschal 26,6
0,342 U122 91,9 pauschal 31,4
0,310 Ula 110,0 pauschal 34,1
0,268 U1 115,3 pauschal 30,9
Strecken
(ohne Stationen) 5,412 km 0,325 U2.2 41,9 pauschal 13,6 277,0
0,380 U224 42,7 pauschal 16,2
0,578 U227 103,0 pauschal 59,5
0,150 R-S-2 85,0 pro km 12,8
2,878 A-2 18,0 pro km 51,8
Sonstige Zuschlage 0 Stk. 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0
Gesamtlange [km] 6,240 Gesa’?,\;'?g_s:i np150 km 72,4 Gesam[t'\'jl?sfeg] 451,7

Tabelle 40 Stadtquerung Variante V1 (unterirdische Innenstadtquerung; Gesamtnetz G2)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien
MalRRgebende Kennwerte fiir charakteristische Abschnitte ergeben sich wie folgt:
= Mittelwert Lockergestein / Seeton: 137 Mio. €/km
> ohne Abschnitte im Festungsberg
= Mittelwert Tunnelstrecken (inkl. Festgestein) : 118 Mio. €/km
> Lokalbahnhof bis Ende Station Akademiestralie
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Variante Imbergstrafie (oben) via Volksgarten (V3) fur Gesamtnetz G3

Berechnung erfolgt mit den Kostensatzen wie fur die Varianten ,oberirdisch* und ,unter-
irdisch” festgelegt. Da diese Variante eine Mischung aus den beiden vorgenannten
grundsétzlichen Varianten darstellt ist in Bezug auf die Kostensétze auf diese zu ver-
weisen.

Fir diese Variante wurden Grobkosten in der Hohe von 329 Mio. € fir die gesamte
Stadtdurchquerung ermittelt (Berechnungstabelle s. Anlage 8).

Strecke 0.3b-1 Stadt Salzburg Variante Imberg - Volksgarten (oben), Gesamtnetz G3 Stand: 22.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/ 1 u13 1958 pro km 50,9
Stationen 11 Stk. 1 u28 262,9 pro km 38,9 98,8
9 H-2 1,0 pauschal 9,0
0,181 uli1 147,1 prokm 26,6
0,342 U122 91,9 pro km 3.4
0,295 u2.1 132,6 prokm 39,1
0,100 OBW-2 125,0 prokm 12,5
Strecken
(ohne Stationen) 5,715km 0,147 R-S-2 85,0 prokm 12,5 225,6
0,991 Innen-2 35,0 pro km 34,7
0,346 S 8,0 pro km 2,8
0,135 B-S2 65,0 pro km 8,8
3,178 A-2 18,0 pro km 57,2
Sonstige Zuschlage 1Stk. 1 Samm 5,0 pauschal 5,0 5,0
Gesamtlange [km] 6,123 Gesa’?,\;'?g_s:i np150 km 53,8 Gesam[t'\'jl?sfeg] 3294

Tabelle 41 Stadtquerung Variante V3 (Imbergstral3e oben — Volksgarten; Gesamtnetz G3)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien
Folgende charakteristische Kostenkennwerte kénnen angegeben werden:
= Mittelwert Tunnelstrecke (Seeton): 147 Mio. €/km
> keine Abschnitte in Festgestein
= Mittelwert ,Innenstadt-Abschnitt®: 33,5 Mio. €/km

» Rampe bis Alpenstral3e inkl. Salzachbriicke und Eschenbach

Zusammenstellung und Vergleich Kosten fur die Stadtvarianten

Kosten Variante ,Unterirdisch® (V 01):
Lange: 6.240 m Kosten: 452 Mio. € Schnitt: 72,4 Mio. €/km

Kosten Variante ,Oberirdisch” (V 02):
Lange: 6.456 m Kosten: 222 Mio. € Schnitt: 34,4 Mio. €/km

Kosten Variante ,Imbergstrafl3e — Volksgarten® (V 03):
Lange: 6.123 m Kosten: 329 Mio. € Schnitt: 53,8 Mio. €/km
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In Abbildung 92 ist die Unterteilung der Kosten fur unterirdische und oberirdische Stre-
ckenabschnitte je Variante dargestellt.

V01
i ® Tunnel | ®m Oberfliche
v 03
0 Mio.€ 100 Mio.€ 200 Mio.€ 300 Mio.€ 400 Mio.€ 500 Mio.€

Abbildung 92 Varianten Stadtquerung: Kostenanteile Tunnel und oberirdisch je Variante

In nachfolgendem Diagramm sind die Langen der 3 Varianten sowie die markante Stellen
die bis dahin summierten Kosten dargestellt.

(Anmerkung: Fir die Variante unterirdisch ist in diesem Diagramm die geringe Kosten-
reduktion durch die verschobene Lage der Station Akademiestral3e, wie bei den Teilnetz-
betrachtungen geplant, nicht mehr eingearbeitet.)
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Abbildung 93 Langenvergleich Varianten Stadtquerung mit Abschnittskosten
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7.2.1.2 Grobkosten Stadtquerung fur Teilnetze T1 — T3

In den Untersuchungen der Teilnetze wurde ein optimiertes Betriebskonzept beziglich
der Einbindung der SLB erarbeitet und ergeben sich daraus folgende, gednderte Rah-
menbedingungen fur die Infrastruktur mit Kostenrelevanz fur die Stadtquerung.

Da beim Teilnetz T1a die Verlangerung uber die Salzach bis zur S-Bahn Haltestelle
Salzburg Sud hinzukommt wird zuerst die Streckenfihrung fiir das Teilnetz T1b mit End-
punkt im Stden der Stadt Salzburg (Hellbrunner Briicke) betrachtet.

Infrastrukturelle Ma3nahmen beim Teilnetz T1b: Stadtquerung bis Hellbrunner Briicke

= Betrieblicher Endpunkt Akademiestral3e flr SLB erfordert eine 1-gleisige Wendean-
lage mit 120 m Lange (fur 3-fach-Traktionen).

= Die Station Akademiestral3e wurde Richtung Kreuzung Akademiestral3e verschoben,
damit die Rampe nach der Wendeanlage noch vor Engstelle der Alpenstral3e die
Oberflache erreicht (Rampenende auf Hohe Ayabad bzw. derzeitige Bushaltestelle.)

= Betrieblicher Endpunkt Hellbrunner Briicke fur LRT-Linie erfordert eine 1-gleisige
Wendeanlage, die unmittelbar nach der Haltestelle errichtet werden kann.

= Grobkosten Stadtquerung T1b (inkl. Wendeanalgen): 463 Mio. €

Durch die erforderliche Wendeanlage erhdhen sich die Kosten im Vergleich zum Ge-
samtnetz um 11 Mio. €.

Fir die Betriebsabwicklung in den Teilnetzen ist zudem eine Wendeanlage nach der Hal-
testelle AustralRe auf der Stammstrecke der SLB erforderlich und sind diese Kosten (Kos-
tenberechnung siehe Kapitel 7.2.3) fir die wirtschaftlichen Bewertungen noch zu addie-
ren.

Strecke T.1b Stadt Salzburg unterirdisch (bis Hellbrunner Briicke + Wendeanlage Akademie) Stand: 21.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
1 U113 195,8 pro km 56,8
1 U15 303,3 pro km 43,1
Haltestellen/ 1 uz3 139.8 pro km 168
Stationen, 11 Stk. 1 U2.6-1 123,1 pro km 6,9 175,5
0 U2.6-2 196,7 pro km 19,7
1 U228 219,1 pro km 26,3
6 H-2 1,0 pauschal 6,0
0,336 Ul1 147,1 pro km 49,4
0,342 U1.2 91,9 pro km 3,4
0,310 Ul4 110,0 pro km 34,1
StreckenStrecken 0,268 uz1 1153 pro km 309
(ohne Stationen) 5,197 km 0,325 u2.2 41,9 pro km 13,6 287,2
0,380 U224 42,7 pro km 16,2
0,508 u2.7 103,0 pro km 52,3
0,150 R-S-2 85,0 pro km 12,8
2,578 A-2 18,0 pro km 46,4
Sonstige Zuschlige 0 Stk. 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0
Gesamtlange [km] 6,025 Gesa”["’\;l?gfz’; n‘zgo km 76,8 Gesam[t&?jeg] 462,7

Tabelle 42 Stadtquerung Teilnetz T1b (Innenstadt unterirdisch; inkl. Wendeanlage Akademie)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien
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Infrastrukturelle MaRnahmen beim Teilnetz Tla: Stadtquerung bis S-Bahn Salzburg Sid

Anderungen gegeniiber dem Teilnetz T1a im Uberblick:

= Endpunkt S-Bahn Salzburg Sud erfordert eine 2-gleisige Wendeanlage. Durch einen
doppelten Gleiswechsel vor der Endhaltestelle S-Bahn Salzburg Sud kann die 2-
gleisige Haltestelle die Betriebsanforderungen erftillen.

= Zusatzliche Verbindungsstrecke von P&R Salzburg Sid tber die Salzach mit Errich-
tung einer neuen Briicke

= Kosten Verbindungsast Alpenstral3e zur S-Bahn: + 17 Mio. €

= Entfall Teil-Strecke bis Hellbrunner Briicke (und Wendeanlage): — 6 Mio. €

= Kosten Stadtquerung T1b (inkl. Wendeanalgen): 473 Mio. €

Die Berechnungstabellen zur Ermittlung der Grobkosten fur die Stadtquerungen in den
Teilnetzuntersuchungen sind in Anlage 8 dem Bericht beigelegt.

Strecke T.la Stadt Salzburg unterirdisch (bis S-Bahn Salzburg Stid + Wendeanlage Akademie) Stand: 21.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
1 (U] 195,8 pro km 56,8
1 U1L5 303,3 pro km 43,1
Haltestellen/ 1 u23 1398 pro km 168
Stationen 12 Stk. 1 U2.6-1 123,1 prokm 6,9 176,5
0 U262 196,7 pro km 19,7
1 uU2.8 219,1 prokm 26,3
7 H-2 1,0 pauschal 7,0
0,336 ul1l 147,1 pro km 49,4
0,342 U122 91,9 pro km 3.4
0,310 ul4 110,0 pro km 34,1
0,268 u21 115,3 pro km 30,9
0,325 u2.2 41,9 pro km 13,6
StreckenStrecken 0,380 u2.4 42,7 ro km 16,2
(ohne Stationen) %584 km 0,508 u2.7 103,0 gro km 52,3 29,3
0,150 R-S-2 85,0 pro km 12,8
2,439 A-2 18,0 pro km 43,9
0,321 S 8,0 pro km 2,6
0,120 B-S2 65,0 pro km 7,8
0,085 SW 15,0 pro km 1,3
Sonstige Zuschlage 0 Stk. 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0
Gesamtlange [km] 6,412 Gesa’?,\;'?g_s:i np150 km 73,7 Gesam[t'\'jl?sfeg] 472,8

Tabelle 43 Stadtquerung Teilnetz T1a (inkl. Verbindung S-Bahn Salzburg. Sid)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

In den Teilnetzen T2 und T3 wird die Stadtquerung entsprechend dem Teilnetz T1b um
die Strecken in die regionalen Korridore nach Hallein (T2) und Richtung Mondsee bis
nach Eugendorf (T3) erweitert.

Die Ermittlung der Infrastrukturkosten fiir diese Strecken ist in Kapitel 7.2.2 (ab Seite197)
beschrieben.
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7.2.1.3 Sensitivitatsbetrachtungen Infrastrukturkosten Stadtquerung

Es erfolgte eine Beurteilung der Sensitivitat der NKU-Ergebnisse fur die 3 Varianten in
der Stadt Salzburg beziglich der Investitions- bzw. Infrastrukturkosten. Die diesbeziig-
lichen Ansatze und Uberlegungen zur Festlegung der ,Variation* der Infrastrukturkosten
werden nachfolgend erlautert und die daraus abgeleiteten Kostenkennwerte zum Ver-
gleich mit den Kennwerten und Ergebnissen aus Kapitel 7.2.1.1 angegeben.

Die Sensitivitatsbetrachtung erfolgt tGiber ,Variation* der Kostensatze fir ober-
bzw. unterirdischen Streckenabschnitte.

= Vergleichbarkeit der Varianten bleibt gegeben

= es gilt: ,gleiche Kosten fir idente Abschnitte bzw. Kategorien® (z. B. Alpenstralie)

Kostensétze fir Sensitivitdtsbetrachtung oberirdische Streckenabschnitte

» Kosten Heilbronn; als untere Benchmark fir Innenstadt-Abschnitt

» Sensitiver Kostensatz ,,Oberflache Innenstadt”: 28 Mio. €/km

entspricht einer Variation der Kostenséatze oberirdisch von - 20 %

> eine Variation (Verringerung) von — 20 % wird auf alle oberirdischen Kostensatze
der Grobkostenberechnungen fur alle drei Varianten angewandt.

= Kostenmischsatz Stadtquerung (Sensitivitat): 21,6 Mio. €/km

» kostensteigernde Rahmenbedingungen (Rampe LBH, Salzachbriicken, Stutzwénde
am Kai...) bleiben unverandert bzw. werden entsprechend der angesetzten Variati-
on der Kostensatze fir die unterirdischen Streckenabschnitte angesetzt; diese er-
héhen den resultierenden Mittelwert flir die gesamte Stadtquerung

> Kostenmittelwert oberirdisch gesamt: 29,6 Mio. €/km

Kostensétze fur Sensitivitdtsbetrachtung Infrastrukturkosten:

= Erh6hung der Kostensatze unterirdisch um 10 % ist infolge detaillierterer Grundlagen
als ausreichend bzw. gleichwertig zu betrachten.

= Vergleichbare charakteristische Kostenkennwerte:

» Mittelwert Lockergestein / Seeton: 151 Mio. €/km
» Mittelwert Tunnelstrecken: 129 Mio. €/km
> Mittelwert Stadtquerung unterirdisch gesamt 77,0 Mio. €/km

Kostensétze fur Sensitivitdtsbetrachtung Infrastrukturkosten Variante Imbergstrafie:

Variation der Kostensétze ist aus den vorangegangenen Uberlegungen fiir die beiden
Stadtquerungsvarianten ,oben“ und ,unten” bereits definiert.
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> Kostenséatze fiir oberirdische Streckenteile

> Kostenséatze fir unterirdische Abschnitte

= Vergleichbare charakteristische Kostenkennwerte:

> Mittelwert Tunnelstrecke (Seeton):
> Mittelwert ,Innenstadt-Abschnitt®:

> Mittelwert Variante Imbergstralie:

Mengengeriust und Kosten

—-20%
+10 %

161 Mio. €/km
28,7 Mio. €/km
54,1 Mio. €/km

Untenstehend sind die Infrastrukturkosten fir die drei Varianten dar Stadtdurchfahrung in
den Gesamtnetzen G1 — G3, sowie die Grobkosten fiir die Sensitivitatsbetrachtungen
mitsamt den zugehdrigen Veranderungen Ubersichtlich zusammengestellt.

Grob-Kostenubersicht Stadtquerungen fir die Gesamtnetzbewertungen

Nr. Stadt-Variante Lange

V2C Stadt ,Oberirdisch” 6.456 m
V1 Stadt ,Unterirdisch” 6.240 m
V3B Stadt ,ImbergstraRe” 6.123 m

222 Mio. €
452 Mio. €
329 Mio. €

Mittelwert

34 Mio.€/km
72 Mio.€/km
54 Mio.€/km

Grob-Kostenubersicht Stadtquerungen fur , Sensitivitatsbetrachtung Kosten*

Nr. Stadt-Variante Kosten
V2C Stadt ,Oberirdisch” 191 Mio. €
V1 Stadt ,Unterirdisch” 481 Mio. €

V3B Stadt ,ImbergstraRe” 331 Mio. €
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7.2.2 LRT - Korridore in die Region

Im Detail zu untersuchende Strecken

Nachfolgend sind die Massenermittlungen und berechneten Grob-Kosten fur die einzel-
nen Korridore in die Region unterteilt in Streckenabschnitte (z.B. bis zum Abzweig ande-
rer Strecken) in Tabellen, gegliedert nach Streckenkategorien zusammengestellt.

Bei einzelnen Strecken kénnen sich infolge von Anderungen aus betrieblichen Anforde-
rungen im Zuge der Teilnetzbetrachtungen unterschiedliche Kosten fir die Teilnetze T1
bis T3 im Vergleich zu den Gesamtnetzen G1 bis G3 ergeben.

Die zugehdorigen Tabellen zur Grobkostenberechnung sind in Anlage 9 dem Bericht bei-
gelegt. Die Reihung erfolgt nach aufsteigenden Streckennummern gemaf Aus-
schreibung.

Die Kosten fur die gesamte Strecke nach Mattsee belaufen sich auf 172,2 Mio. €

Strecke 2 Trummerseen : Stand: 26.01.201}
Summe Kostenenheten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategonengruppe | Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie | [Mo. €km] Einheit Mio. € nach Kategoriengruppe
5 H-B 0,0 pauschal 0,0
HaltestellervVStationen 20Stk. 10 H-1 0,5 pauschal 50 10,0
5 H-2 10 pauschal 50
3,729 0 0,0 pro km 0,0
1,360 G 4,0 pro km 54
12,28 M 6,0 pro km 73,7
3,440 5 8,0 pro km 27,5
Strecken 23,829km L0 3B 129 pto lan = 159,2
0,100 SW 15,0 pro km 1.5
0,030 B-1 30,0 pro km 09
0,870 S-UF-G1 24,0 pro km 20,9
0,550 UF-U 20,0 pro km 11,0
0,220 VIA 15,0 pro km 3,3
Sonstige Zuschlage 65tk 6 AZ 0,5 pauschal 3,0 3.0
Gesamt-, Baulénge [km]| 23,8 201 Gemwu::_s::;? e 86 Gﬁm;‘:f:} 1722

Tabelle 44 Trumer-Seen-Bahn: Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Eine Unterteilung dieser Strecke bzw. die Ermittlung der Kosten fur Teilabschnitte ist im
Berechnungsblatt in der Anlage 9 ersichtlich.
Fur den Teilabschnitt bis zum Ortsende Obertrum ergeben sich Kosten von 120,7 Mio. €.

Auf Anregung des Vereins RSB wurde kostenma&Rig der Fall betrachtet, dass infolge der
Realisierung des Gitzentunnels die Kosten fir Fuhrung der B 156 in einem Unterflurab-
schnitt nicht schlagend werden. Die Kosten fiir den Korridor nach Mattsee reduzieren
sich in diesem Fall um 15,6 Mio. €, was einer Kostenreduktion von 9 % entspricht.

Es ist festzustellen, dass die Kosten fur die Tieferlegung der B 156 sehr gering angesetzt
wurden. Der Entfall des ca. 850 m langen Unterflurabschnitts fuhrt infolge der geringen
GroRenordnung zu keiner generellen Anderung der Ergebnisse der NKU.

Fur weiterfuhrende Untersuchungen, z.B. in Hinblick auf mogliche Etappierungen mit
Aussicht auf bessere Nutzen-Kosten-Verhaltnisse (NKV) ist die Anregung des Vereins
RSB, ob die Fuhrung der B156 in einem Unterflurabschnitt in Verbindung mit dem Vor-
haben Gitzentunnel erforderlich bleibt, zu klaren.
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Die Strecke Mondsee ist fir die Kostenermittlung infolge der gemeinsamen Nutzung der
Stadtausfahrt mit der Strecken nach Fuschl — Bad Ischl (G1-G3), sowie der gekuirzten
Variante bis Eugendorf beim Teilnetz T3 in mehrere Abschnitte unterteilt.

Der erste Abschnitt ,Stadtausfahrt” weist trotz abschnittsweiser Nutzung bestehender
Infrastruktur mit 47.5 Mio. € hohe Kosten fur den nur 3 km langen Abschnitt auf.

Strecke 6.0 (T 3.0) Eugendorf - Stadtausfahrt (Lokalbahnhof - Abzweig Fuschlisee) Stand: 28.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 45tk. 3 H-1 95 pauschal 15 3,5
2 H-2 1,0 pauschal 2,0
0,150 SW 15,0 pro km 2,3
1,775 S 8,0 pro km 14,2
0,120 M 6,0 pro km 0,7
Strecken 3,12km 0,370 0 0.0 pro km 9.0 38,0
0,040 B-S1 50,0 pro km 2,0
0,180 Er-2 1,3 pro km 0,2
0,525 UF-1 35,0 pro km 18,4
0,050 G 4,0 pro km 0,2
Sonstige Zuschlage 12 Stk. 12 AZ 0,5 pauschal 6,0 6,0
Gesamtlange [km] 3,12 Gesa?,\;ﬁgé;inaao km 15,2 Gesam[t'\l;ti):eg] 47,5

Tabelle 45 Korridor Mondsee — Abschnitt Stadtausfahrt (Gesamtnetze G1-G3 und Teilnetz T3)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Die Strecke 6.1 vom Abzweig des Korridors nach Fuschl — Bad Ischl bis zum Ortsende
Eugendorf (Eugendorf P&R) umfasst den zweiten Abschnitt.

Strecke 6.1 (T 3.1) Eugendorf oberirdisch (Abzweig Fuschlsee - Eugendorf P&R) Stand: 22.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 9Stk. 4 h-1 0,5 pauschal 20 7,0
5 H-2 1,0 pauschal 5,0
2,56 G 4,0 pro km 10,2
3,86 M 6,0 pro km 23,2
Strecken 8,21km 0,05 B-1 30,0 pro km 1,5 53,8
1,25 SB 12,0 pro km 15,0
0,49 S 8,0 pro km 3,9
Sonstige Zuschlage 6 Stk. 6 AZ 0,5 pauschal 3,0 3,0
Gesamtlange [km] 8,21 GesaT’\;I?g.st;rl: np150 km 7,8 Gesam[t'l\;(i)ie; 63,8

Tabelle 46 Korridor Mondsee — Abschnitt Abzweig Fuschl bis Eugendorf (G1-G3 und T3)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Im Abschnitt 6.1 ist die Ortsdurchfahrt Eugendorf oberirdisch (als Stra3enbahn) bertick-
sichtigt. In Bereich Sam, Langwied, Mayrwies ist bautechnisch schwieriger Untergrund
gegeben.

Die summierten Abschnitte 6.0 und 6.1 ergeben die Kosten fiir die verkiirzte Strecke
nach Eugendorf (bis Eugendorf P&R), die im Teilnetz T3 ergénzend zum Teilnetz T2 der
wirtschaftlichen Bewertung zu Grund gelegt wurde.

Die Grob-Kosten fir die Strecke Eugendorf ergeben sich aus der Summe der beiden Ab-
schnitte 6.0 und 6.1 zu 111,3 Mio. €, fir den 11,3 km langen Abschnitt.
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Mengengeriust und Kosten

Der dritte Abschnitt ist bei der Grobkostenermittlung in die Strecke von Eugendorf bis
Mondsee (Haltestelle Mondsee Seebad) und die Ortsdurchfahrt Mondsee unterteilt.

Strecke 6.2: Eugendorf P&R - Mondsee (Busterminal) Stand: 27.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 14 Stk. El h-1 05 pauschal 45 9,5
5 H-2 1,0 pauschal 5,0
12,985 G 4,0 pro km 51,9
3,615 M 6,0 pro km 21,7
Strecken 20,13 km 2,585 S 8,0 pro km 20,7 106,7
0,885 SB 12,0 pro km 10,6
0,060 B-1 30,0 pro km 1,8
Sonstige Zuschlage 6 Stk. 6 AZ 0,5 pauschal 3,0 3,0
Gesamtlange [km] 20,13 GesaT’\;I?g.st;rl: np150 km 5,9 Gesam[t'l\;(i)ie; 119,2

Tabelle 47 Korridor Mondsee — Abschnitt Eugendorf — Mondsee Busterminal(G1-G3)

Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Strecke 6.3: Mondsee Ortsdurchfahrt

Stand: 27.01.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
- 0,5
Haltestellen/Stationen 35Stk 1 H-1 05 pauschal , vs
2 H-2 1,0 pauschal 2,0
0,73 G 4,0 pro km 2,9
0,0
Strecken 1,73km 0 M 60 pro km ' 14,3
0,15 S 8,0 pro km 1,2
0,85 SB 12,0 pro km 10,2
Sonstige Zuschlage 2 Stk. 2 AZ 0,5 pauschal 1,0 1,0
« Gesamtkosten pro km Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 1,73 [Mio. €km] 10,3 [Mio. €] 17,8

Tabelle 48 Korridor Mondsee — Ortsdurchfahrt Mondsee (G1-G3)

Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

In den Tabellen zur Grobkostenberechnung (s. Anlage 9) sind die Kosten auch fiir eine
madgliche Etappe bis Thalgau unterteilt.

Die Grobkosten fiir den gesamten Mondsee-Korridor mit einer Gesamtlange der Neu-
bauabschnitte von 33,1 km belaufen sich auf 248,3 Mio. €; der Mittelwert errechnet sich

daraus zu 7,5 Mio. €/km.

Im regionalen Korridor nach Hallein wurde fir die Gesamtnetz- und Teilnetzunter-
suchungen die Variante ,Fahrzeitoptimiert” berticksichtigt.
Fir die Infrastrukturkostenberechnung ist eine Teilung in die Abschnitte bis zum Abzweig
der Linie nach Grddig — Berchtesgaden und den weiteren Verlauf bis Hallein erfolgt.

Die Grob-Kosten fur die gesamte Strecke nach Hallein (Variante ,Fahrzeitoptimiert”) be-
tragen 68,9 Mio. € fur die insgesamt 11,2 km lange Strecke. Darin sind 1,76 km Mitbe-
niitzung / Adaptierung von Infrastruktur der Anschlussbahn MDF bzw. OBB bertick-

sichtigt.
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Mengengeriust und Kosten

Strecke 10.2.0 Strecke Anif - Hallein: Salzburg Sud - Abzweig Berchtesgaden (Variante "Fahrzeitoptimiert")

Stand: 28.01.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 2 Stk. 2 H-1 05 pauschal 1,0 20
1 H-2 1,0 pauschal 1,0
1,650 G-R 5,0 pro km 8,3
Strecken 2,94 km 0,940 M 6,0 pro km 5,6 16,7
0,350 S 8,0 pro km 2,8
. Gesamtkosten pro km Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 2,940 [Mio. €/km] 6,4 [Mio. € 18,7

Tabelle 49 Korridor Anif — Hallein: Salzburg Sid bis Abzweig Berchtesgaden (G1-G3, T2+T3)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien (Variante Fahrzeitoptimiert)

Strecke 10.2.1 Strecke Anif - Hallein: Abzweig Berchtesgaden - Bahnhof Hallein (Variante "Fahrzeitoptimiert")

Stand: 28.01.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lénge | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 7 Stk. 2 H-1 95 pauschal 10 6,0
5 H-2 1,0 pauschal 5,0
1,450 Er-2 1,3 pro km 1,9
0,310 Er-1 0,5 pro km 0,2
1,850 M 6,0 pro km 11,1
Strecken 8,245 km 0,060 UF-U 20,0 pro km 1.8 41,2
0,060 VIA 15,0 pro km 0,9
4,235 G 4,0 pro km 16,9
0,280 B-1 30,0 pro km 8,4
Sonstige Zuschlage 6 Stk. 6 AZ 0,5 pauschal 3,0 3,0
Gesamtlange [km] 8,245 GesaT’\;I?g.st;r;naao km 6,1 Gesam[tll\;?ieg] 50,2

Tabelle 50 Korridor Anif — Hallein: Abzweig Berchtesgaden - Hallein (G1-G3, T2+T3)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien (Variante Fahrzeitoptimiert)

Die Infrastruktur(grob-)kosten fur die in Kapitel 4.3.4.1 beschriebene Variante Taxach
wurden in den Optionen Unterflur und Durchfahrung an der Oberflache (StraRenbahn)

berechnet.

Strecke 10.1_UF Strecke Anif - Hallein: Salzburg Sud - Bahnhof Hallein (Variante "

Taxach Unterflur")

Stand: 06.02.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
6 H-1 0,5 pauschal 3,0
Haltestellen/Stationen 13 Stk. 6 H-2 1,0 pauschal 6,0 11,5
1 H-U 2,5 pauschal 2,5
0,310 Er-1 0,50 pro km 0,2
1,450 Er-2 1,30 pro km 1,9
4,290 G 4,0 pro km 17,2
1,490 M 6,0 pro km 8,9
Strecken 11,785 km 1,900 SB 12,0 pro km 22,8 81,5
0,070 SW 15,0 pro km 1,1
1,630 G-R 5,0 pro km 8,2
0,245 B-1 30,0 pro km 7,4
0,400 UF-1 35,0 pro km 14,0
Sonstige Zuschlage 10 Stk. 10 AZ 0,5 pauschal 5,0 5,0
Gesamtlange [km] 11,785 Gesa”[”\;l?gfz’; nF:;O km 8.3 Gesam[t&?jeg] 98,0

Tabelle 51 Strecke Anif — Hallein (Variante ,Taxach Unterflur®)

Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien
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Mengengeriust und Kosten

Fir die Option ,Taxach Unterflur‘ betragen die Mehrkosten 29,1 Mio. €, bei der Option
»raxach Oberflache" ergeben sich Mehrkosten von 16,2 Mio. €.
Die relativen Mehrkosten im Vergleich zur Variante ,Fahrzeitoptimiert” in der H6he von
42 % bzw. 23 % sind erheblich.

Strecke 10.1_SB Strecke Anif - Hallein: Salzburg Std - Bahnhof Hallein (Variante "

Taxach Oberflache")

Stand: 06.02.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
7 H-1 0,5 pauschal 3,5
Haltestellen/Stationen 13 Stk. 6 H-2 1,0 pauschal 6,0 9,5
0 H-U 2,5 pauschal 0,0
0,31 Er-1 0,50 pro km 0,2
1,45 Er-2 1,30 pro km 1,9
4,34 G 4,0 pro km 17,4
1,66 M 6,0 pro km 10,0
Strecken 11,785 km 2,21 SB 12,0 pro km 26,5 69,6
0 SW 15,0 pro km 0,0
1,63 G-R 5,0 pro km 8,2
0,185 B-1 30,0 pro km 5,6
0 UF-1 35,0 pro km 0,0
Sonstige Zuschlage 12 Stk. 12 AZ 0,5 pauschal 6,0 6,0
Gesamtlange [km] 11,785 Gesa’?,\;'?g_sgz np150 km 7.2 Gesam[t,'\(/l? steg] 85,1

Tabelle 52 Strecke Anif — Hallein (Variante ,Taxach Unterflur®)

Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Fir den Korridor Berchtesgaden / Konigsee sind die Grob-Kosten ab dem Abzweig von
der Strecke nach Hallein getrennt fiir den Abschnitt bis Berchtesgaden Bahnhof und fur
die anschlielRende Fortfiihrung nach Kénigssee berechnet.

Die Kosten fur mogliche Etappen sind fur Teilabschnitte bis Grddig im Berechnungsblatt
in der Anlage ersichtlich. Fur eine verkurzte Strecke bis St. Leonhard (Untersbergbahn)
ist mit Grob-Kosten von 39 Mio. € bei einer Neubaustreckenldnge von 3,7 km zu rechnen.

Strecke 11 Berchtesgaden

Stand: 28.01.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
Haltestellen/Stationen 12 Stk. > Al 95 pauschal 25 9,5
7 H-2 1,0 pauschal 7,0
0,250 Er-2 1,3 pro km 0,3
3,345 G 4,0 pro km 13,4
4,070 M 6,0 pro km 24,4
0,280 S 8,0 pro km 2,2
Strecken 17,16 km 2,300 SB 12,0 pro km 27,6 112,4
6,280 G-R 5,0 pro km 3,4
0,400 SW 15,0 pro km 6,0
0,180 UF-0 20,0 pro km 5,4
0,055 B-1 30,0 prokm 1,7
Sonstige Zuschlige 7 Stk. 7 AZ 0,5 pauschal 3,5 3,5
Gesamtlange [km] 17,16 GesarB\;I?g.stg/r; n‘:;() km 7,3 Gesam[t’\ljlti)ieg] 125,4

Tabelle 53 Berchtesgaden: Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien (G1-G3)
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Strecke 12: Kdnigssee Stand: 28.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
- 0,5
Haltestellen/Stationen 4 Stk. 1 A1 05 pauschal . 3,5
3 H-2 1,0 pauschal 3,0
0,360 G 4,0 pro km 1,4
1,030 M 6,0 pro km 6,2
12,5
Strecken 4,81km 1,560 > 80 pro km ' 47,6
1,200 SB 12,0 pro km 14,4
0,450 VIA 15,0 pro km 6,8
0,210 B-1 30,0 pro km 6,3
Sonstige Zuschlage 35tk. 3 AZ 0,5 pauschal 1,5 1,5
« Gesamtkosten pro km Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 4,81 [Mio. €/km] 10,9 Mio. € 52,6

Tabelle 54 Strecke Konigssee (Fortsetzung ab Berchtesgaden Bahnhof, Gesamtnetz G1-G3)
Zusammenstellung der Massen nach Kostenkategorien

Fir die gesamte Neubaustrecke in diesem Korridor (Gesamtlange 22 km) fallen fiir die
Errichtung der Infrastruktur Grob-Kosten in der Hohe von 178 Mio. € an.

Vereinfacht zu untersuchende Strecken

Die Strecke der Fuschler-Bahn zwischen dem Abzweig Lankesiedlung und dem End-
punkt in Fuschl sowie die Verlangerung von Fuschl nach Bad Ischl war vereinfacht zu
untersuchen. Diese Strecke schlief3t im Bereich Lankesiedlung an die Trasse der Mond-
seebahn, welche vertieft zu untersuchen war, an.

Die vereinfacht zu untersuchenden Strecken sind Teil des Gesamtnetzes und gehoren
damit zu den Planfallen G1 — G3.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Zusammenstellungen der Massen bzw. Langen je
Kostenkategorie.

Strecke 7 Abzweig Lankesiedlung bis Fuschl (Planfélle G1, G2, G3)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,00
5 H-1 0,5 pauschal 2,50

Haltestellen/Stationen 9 Stiick 4 H-2 1,0 pauschal 4,00 6,5
0 H-3 0,8 pauschal 0,00
0 H-4 1,6 pauschal 0,00
0 0 0,0 pro km 0,00
0 Er-1 0,5 pro km 0,00
0 Er-2 1,3 pro km 0,00
1,5 G 4,0 pro km 6,00
11,76 M 6,0 pro km 70,56
8,27 S 8,0 pro km 66,16
0 S-2 12,0 pro km 0,00

Strecken 21,7km 0 ) 120 pro km 0.00 150,1

0 U-1 35,0 pro km 0,00
0 SW 15,0 pro km 0,00
0,02 Br-1 30,0 pro km 0,60
0,15 Br-2 45,0 pro km 6,75
0 T-1 60,0 pro km 0,00
0 T-2 90,0 pro km 0,00

Sonstige Zuschlage 5 Stiick 5 AZ 0,5 pauschal 2,50 2,5

) Gesamtkgsten 159.1
Gesamtléange [km] 21,7 [Mio. €]
Gesamtkosten pro km 73
[Mio. €/km] !

Tabelle 55 Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie
(Strecke Abzweig Lankesiedlung - Fuschl)
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Strecke 8 Fuschl bis Bad Ischl (Planfalle G1, G2, G3
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,00
6 H-1 0,5 pauschal 3,00

Haltestellen/Stationen 12 Stiick 6 H-2 1,0 pauschal 6,00 9,0
0 H-3 0,8 pauschal 0,00
0 H-4 1,6 pauschal 0,00
0 0 0,0 pro km 0,00
0 Er-1 0,5 pro km 0,00
0 Er-2 1,3 pro km 0,00
6,01 G 4,0 pro km 24,04
14,23 M 6,0 pro km 85,38
5,56 S 8,0 pro km 44,48
0 S-2 12,0 pro km 0,00

Strecken 30,24km 2.86 B 12.0 pro km 34,32 236,4

0 U-1 35,0 pro km 0,00
0 SW 15,0 pro km 0,00
1,53 Br-1 30,0 pro km 45,90
0,05 Br-2 45,0 pro km 2,25
0 T-1 60,0 pro km 0,00
0 T-2 90,0 pro km 0,00

Sonstige Zuschlage 7 Stuck 7 AZ 0,5 pauschal 3,50 3,5

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 30,24 [Mio. €] 2
Gesamtkosten pro km 82
[Mio. €/km] !

Tabelle 56 Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie (Strecke Fuschl - Bad Ischl)

Insgesamt wurden fur diese vereinfacht zu untersuchenden Strecken Grobkosten in H6he
von 159,1 Mio. € bzw. 248,9 Mio. € ermittelt. Bezogen auf die Streckenlénge ergeben
sich daraus durchschnittliche Kosten je Kilometer von 7.3 Mio. € bzw. 8,2 Mio. €.

Ubersicht / Zusammenstellung LRT-Strecken in die Region

In Tabelle 57 sind die Grobkosten, Baulangen und daraus berechneten Mittelwerte der
regionalen LRT-Korridore tbersichtlich zusammengestellt.

Grobkosten und Kennwerte Neubaustrecken LRT-Korridore in die Region
Regionaler Korridor Kennwerte
Nr. |Strecke / Abschnitt Lange Grobkosten Mittelwert
2 |Trummer-Seen (Mattsee) 20,1 km 172 Mio. € 8,6 Mio. €/km
6.0 [Mondsee Stadtausfahrt 3,0 km 47 Mio. € 15,8 Mio. €/km
6.1 |Abzweig Fuschl - Eugendorf 8,2km 64 Mio. € 7,8 Mio. €/km
6.2 |Eugendorf - Mondsee 20,1 km 119 Mio. € 5,9 Mio. €/km
6.3 [Mondsee Ortsdurchfahrt 1,7 km 18 Mio. € 10,3 Mio. €/km
6 |Mondsee 33,1 km 248 Mio. € 7,5 Mio. €/km
7 |Fuschl 21,7 km 159 Mio. € 7,3 Mio. €/km
8 |Bad Ischl 30,2 km 249 Mio. € 8,2 Mio. €/km
10.2.0|Salzburg Sid - Abzw. BGD 2,9km 19 Mio. € 6,4 Mio. €/km
10.2.1|Abzw. BGD - Hallein 8,2 km 50 Mio. € 6,1 Mio. €/km
10 | Anif - Hallein 11,2 km 69 Mio. € 6,2 Mio. €/km
11 |Berchtesgaden 17,2 km 125 Mio. € 10,3 Mio. €/km
12 |Konigssee 4,8 km 53 Mio. € 10,9 Mio. €/km
Summe LRT-Korridore "Region" 138 km| 1.075 Mio. € 7,8 Mio. €/km
Tabelle 57 Zusammenstellung Grobkosten LRT-Korridore in die Region
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Investitionskosten fur Werkstatten und Betriebshofe

Auftragsgemal’ werden informativ die grob geschatzten Investitionskosten fir Remisen
(Werkstatten und Betriebshofe) auf Basis von Grobkostensatzen je Fahrzeug fir die Ge-
samtnetze und Teilnetz ermittelt.

Es wird noch einmal deutlich darauf hingewiesen, dass diese Kosten fiir die wirtschaft-
lichen Bewertungen methodenbedingt nicht zu den erforderlichen Investitionen fir die
Infrastruktur zu addieren sind.

Die Grobkosten fiir Betriebsstatten je Fahrzeug bewegen sich in der Gré3enordnung von
1,2 bis 1,4 Mio. €/Fzg (Fahrzeug).

Es kann sowohl fur die Teilnetze als auch fiir die Gesamtnetze mit einer Werkstatte das
Auslangen gefunden werden. Auf Basis des Planungsstandes bietet sich fiir die Werk-
statten ein Standort am Industriegebiet MDF an, da dort der Gleisanschluss bereits ge-
geben ist. Fir die Teilnetze kénnten hier auch die erforderlichen Abstellanlagen (Remi-
sen) situiert werden.

Fiur die Gesamtnetze sind mehrere, dezentrale Remisen in der Nahe der Endpunkte der
Linien zu empfehlen, um lange Anfahrtswege zu Betriebsbeginn entgegen der Last-
richtung zu vermeiden.

Die Berechnung der Investitionen wird zum einen fur das zur Umsetzung empfohlene
Teilnetz T2 und fir die erforderliche Fahrzeuganzahl in den Gesamtnetzen G2 und G3
(gleicher Fahrzeugbedarf) durchgefihrt.

Entsprechend Kapitel 7.4.1 werden fir das Gesamtnetz 55 Fahrzeuge (inkl. Reserve)
bendtigt. Gleichzeitig werden 19 Fahrzeuge bei der SLB ,eingespart®. Es wird davon
ausgegangen, dass die gleiche Anzahl an Fahrzeugen in der bestehenden Remise der
SLB zumindest abgestellt werden konnen. Folglich sind fir die Berechnung der Investi-
tionskosten 36 Fahrzeuge mafigebend. Fur diese informative Abschatzung wird ein mitt-
lerer Kostensatz von 1,3 Mio. €/Fzg angesetzt.

Fur die Gesamtnetze (G2 / G3) ist mit Grobkosten von rund 43 Mio. € zu rechnen.

Beim Teilnetz T2 ist ein Bedarf von 11 Fahrzeugen fir die neuen LRT-Linien und einem
Fahrzeug fur die Verlangerung der Linien S1/S11 (SLB) ermittelt. Es wird davon ausge-
gangen werden, dass dieses Fahrzeug in den Betriebsanlagen der SLB gewartet und
abgestellt werden kann. Fir die restlichen 11 Fahrzeuge wird derselbe Kostensatz wie
zuvor angesetzt.

Fur das (empfohlene)Teilnetz T2 ist mit Grobkosten von rund 15 Mio. € zu rechnen.
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7.2.3 Strecken der SLB

Bei der Grobkostenermittlung fiir die Strecken der SLB wird in Ma3nahmen im Gesamt-
netz (Planfalle G1 -G 3) sowie in MalRnahmen in den Teilnetzen (Planfélle T1a, T1b, T2

und T3) unterschieden.

Strecke 1 Salzburger Lokalbahn Malnahmen (Planfalle G1 - G3)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lénge | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe
0 H-0 0,1 pauschal 0,0
0 H-1 0,5 pauschal 0,0
Haltestellen/Stationen 3 Stiick 3 H-2 1,0 pauschal 3,0 3,0

0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
3,2 G 4,0 pro km 12,8
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken 3,2km 0 ) 120 pro km 0.0 13,4
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0,02 Br-1 30,0 pro km 0,6
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 9 Stiick 9 AZ 0,5 pauschal 4,5 45

Gesamtkosten
Gesamtléange [km] 3,2 [Mio. €] a0

Tabelle 58  Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie (SLB-Strecke Planfélle G1 - G3)
Strecke 1 Salzburger Lokalbahn MaBnahmen Endpunkt AustraBe (Planfalle T1a/T1lb, T2, T3
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe
3 H-0 0,1 pauschal 0,3
0 H-1 0,5 pauschal 0,0
Haltestellen/Stationen 0 Stiick 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 0,3
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0,3 M 6,0 pro km 1,8
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0
Strecken 0,3km 0 ) 120 pro km 0.0 1,8
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0
Sonstige Zuschlage 3 Stiick 3 AZ 0,5 pauschal 15 1,5
Gesamtkosten
Gesamtléange [km] 0,3 [Mio. €] e

Tabelle 59

Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie (SLB-Strecke Planfélle T1 — T3)

Je nach Zuordnung zu den Planfallen wurden fur die Strecken der SLB Grobkosten von
20.9 Mio. € oder 3,6 Mio. € ermittelt. Die Verringerung der Kosten bei den Teilnetzen re-
sultiert aus den geénderten (optimierten) Betriebskonzepten.
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7.3 Grob-Kostenschéatzung Infrastruktur Vollbahn

Die verwendeten Kostensatze sind im Kapitel 7.1 beschrieben.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Zusammenstellungen der Massen bzw. L&ngen je
Kostenkategorie fur die Malinahmen an den einzelnen Strecken (Nummerierung ent-
sprechend der Ausschreibung bzw. Tabelle 19).

Strecke: 13 Freilassing - Bad Reichenhall (Planfall V1)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
2 H-1 0,5 pauschal 1,0

Haltestellen/Stationen 2 Stiick 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 1,0
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken Okm 0 B 12.0 pro km 0.0 0,0
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stiick 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0 [Mio. €] 10

Tabelle 60 Strecke Freilassing — Bad Reichenhall, Zusammenstellung der Massen je Kostenkat.

Strecke: 16 Salzburg - Traunstein (Planfall V1)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lénge | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
0 H-1 0,5 pauschal 0,0

Haltestellen/Stationen 1 Stuck 1 H-2 1,0 pauschal 1,0 1,0
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken Okm 0 B 12.0 pro km 0.0 0,0
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stuck 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0 [Mio. €] 1@

Tabelle 61 Strecke Salzburg — Traunstein, Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie
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Strecke: 19 Traunstein - Traunreut (Planfall V1)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
1 H-1 0,5 pauschal 0,5

Haltestellen/Stationen 1 Stuck 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 0,5
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken Okm 0 B 12.0 pro km 0.0 0,0
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stiick 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0 [Mio. €] -~

Tabelle 62  Strecke Traunstein -Traunreut, Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie

Strecke: 22 Miihldorf -Freilassing - Salzburg (Planfall V1)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lénge | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
1 H-1 0,5 pauschal 0,5

Haltestellen/Stationen 2 Stick 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 1,3
1 H-3 0,8 pauschal 0,8
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken Okm 0 B 12.0 pro km 0.0 0,0
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stuck 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0 [Mio. €] 1

Tabelle 63  Strecke Mihldorf -Freilassing, Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie

In Summe ergeben sich fur die Ma3nahmen im Planfall V1 grob geschatzte Investitions-
kosten fir die Infrastruktur in der H6he von 3,8 Mio. €.
Eine Ubersichtliche Zusammenstellung je Strecke ist in Tabelle 69, Seite 211 ersichtlich.

Die Kosten der beiden VollbahnmalRnahmen V2: Verlangerung Berchtesgaden Ost und
V4: Flughafen-Anbindung via Stiegl-Bahn wurden auftragsgemal von vorliegenden Stu-
dien Gbernommen (siehe Kapitel 5.4 und Kapitel 5.6).

Um eine Aufteilung der in den Studien angegebenen Kosten in die Einzelpositionen der
standardisierten Bewertung durchfiihren zu kénnen wurden Vergleichsberechnungen fur
die Grob-Kosten dieser Mal3nahmen durchgefthrt. In der Folge konnte anhand der Ver-
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gleichsrechnungen die Aufteilung der Kostenangaben aus den vorliegenden Studien fir
die gesamtwirtschaftliche Bewertung erfolgen.

In Tabelle 64 ist die Zusammenstellung dieser Vergleichsrechnung fir die Kostenauf-
teilung der Verlangerung BGD Ost abgebildet. Die Grobkosten sind (auf Basis der Studie
DBI) mit 3,6 Mio. € anzugeben.

Strecke: 14 Bad Reichenhall - Berchtesgaden (Planfall V2)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lénge | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
2 H-1 0,5 pauschal 1,0

Haltestellen/Stationen 2 Stick 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 1,0
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0,5775 G 4,0 pro km 2,3
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken 0,5885km 0 B 12.0 pro km 0.0 2,6
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0,011 Br-1 30,0 pro km 0,3
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stiick 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0,5885 [Mio. €] e

Tabelle 64  Strecke Bad Reichenhall — Berchtesgaden: Verlangerung Berchtesgaden Ost
Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie (Vergleichsrechnung)

Die Tabellen zur Kostenberechnung fiir den Planfall V3 sind nachfolgend ersichtlich.

Strecke: 4 Steindorf bei StraBwalchen - Braunau (Planfall V3)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
1 H-1 0,5 pauschal 0,5

Haltestellen/Stationen 1 Stick 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 0,5
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
0 H-4 1,6 pauschal 0,0
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken Okm 0 B 12.0 pro km 0.0 0,0
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stuck 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0 [Mio. €] BE

Tabelle 65  Steindorf bei StraRwalchen — Braunau, Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie
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Strecke: 5 Steindorf bei StraBwalchen - Attnang-Puchheim (Planfall V3)
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit Summe Kosten [Mio. €] | nach Kategoriengruppe

0 H-0 0,1 pauschal 0,0
0 H-1 0,5 pauschal 0,0

Haltestellen/Stationen 2 Stuck 0 H-2 1,0 pauschal 0,0 3,2
0 H-3 0,8 pauschal 0,0
2 H-4 1,6 pauschal 3,2
0 0 0,0 pro km 0,0
0 Er-1 0,5 pro km 0,0
0 Er-2 1,3 pro km 0,0
0 G 4,0 pro km 0,0
0 M 6,0 pro km 0,0
0 S 8,0 pro km 0,0
0 S-2 12,0 pro km 0,0

Strecken Okm 0 B 12.0 pro km 0.0 0,0
0 U-1 35,0 pro km 0,0
0 SW 15,0 pro km 0,0
0 Br-1 30,0 pro km 0,0
0 Br-2 45,0 pro km 0,0
0 T-1 60,0 pro km 0,0
0 T-2 90,0 pro km 0,0

Sonstige Zuschlage 0 Stiick 0 AZ 0,5 pauschal 0,0 0,0

Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 0 [Mio. €] 82

Tabelle 66  Strecke Steindorf bei StraBwalchen — Attnang -Puchheim, Zusammenstellung der Massen je
Kostenkategorie

In Summe ergeben sich fur die Ma3nahmen im Planfall V3 grob geschatzte Investitions-
kosten fir die Infrastruktur in der H6he von 3,7 Mio. €.

Fir die Flughafenanbindung tber die Anschlussbahn Stiegl wurde in den Gesamtnetzen
ein anderes Szenario als im Planfall V4 betrachtet.

Fir die Gesamtnetzte G1-G3 wurde die Flughafenanbindung in der vollen Lange wie in
der Studie DBI berticksichtigt. Die Kosten sind in der Studie DBI fur die vorgegebene Va-
riante 1a mit 92 Mio. € (Preistand 2006) angegeben. Eine Anpassung an den Preisstand
2014 fur die aktuelle ERB-Studie ergibt Kosten in der Hohe von 105,8 Mio. €.

Fir die Aufteilung in die Einzelpositionen der standardisierten Bewertung wurde ebenfalls
eine Vergleichsberechnung mit den Kostensatzen der ERB-Studie fiir das LRT-Netz
durchgefihrt (Tabelle 67). Die daraus gewonnene Aufteilung der Kosten in die Einzel-
positionen wurde auf die Kosten aus der Studie DBI (105,8 Mio. €) umgelegt.

Far den Planfall V4 wurde in Abstimmung mit der Arbeitsgruppe und dem Lenkungskreis
festgelegt eine gekirzte Variante ,Maxglan“ ohne Querung der Start- und Landebahn des
Flughafens in Tieflage bewertet.

Die Kosten fiur diese Variante wurden anhand der fiir die gesamte Strecke bis zum Flug-
hafen erstellten Vergleichsrechnung quasi ,aufbauend auf die Studie DBI* ermittelt.
Anzumerken ist, dass fir den Abschnitt im Verlauf der bestehenden Stiegl-Bahn ein um
75 % erhohter Kostensatz fur die Ertlichtigung bestehender Infrastruktur angesetzt wur-
de, um die in der Studie beschriebenen, umfangreichen sicherungstechnischen Mal3-
nahmen, die erforderliche Elektrifizierung, sowie eine umfassende Durcharbeitung des
Oberbaus in den Kosten zu bertcksichtigen.

Die zugehérigen Berechnungstabellen fur die Flughafenanbindung und die gekiirzte Va-
riante Maxglan finden sich in Anlage 10.
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Stiegl-Flughafen (V 1a Studie DBi) fiir Planfall G1 bis G3 Stand: 28.01.2015
Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
- 3,0
Haltestellen/Stationen 3 Stk. 6 A1 05 pauschal . 3,0
0 H-OBW 8,5 pauschal 0,0
1,550 Er-2 2,3 pro km 3,5
0,239 M 6,0 pro km 1,4
1,0
Strecken 3,1km 0121 > 80 pro km ’ 103,7
0,290 UF-1 35,0 pro km 10,2
0,200 U13 195,8 pro km 39,2
0,700 U221 69,2 pro km 48,4
Sonstige Zuschlage 25tk. 2 AZ 0,5 pauschal 1,0 1,0
« Gesamtkosten pro km Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 3,100 [Mio. €/km] 34,7 Mio. € 107,7

Tabelle 67

Flughafen-Bahn via Stiegl, Vergleichsrechnung zu Studie DBI als Basis fiir wirtsch. Bewertung
Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie

In den gesamtwirtschaftlichen Bewertungen der Gesamtnetze G1-G3 sind die Kosten fiir
die Flughafenanbindung entsprechend der Studie DBI mit 105,8 Mio. € berlcksichtigt.

Obige Tabelle zeigt das Ergebnis der Vergleichsrechnung fur die Aufteilung in die Positi-
onen der standardisierten Bewertung.

Maxglan V.4 (via Stiegl-Gleis; Endpunkt Station Glanhofen; V 1a Studie DBi ohne Flughafenquerung)

Stand: 22.01.2015

Summe Kosteneinheiten Summe Kosten | Summe Kosten [Mio. €]
Kategoriengruppe Anzahl/Lange | Anzahl/Lange | Kategorie [Mio. €/km] Einheit [Mio. €] nach Kategoriengruppe
- 2,0
Haltestellen/Stationen 35Stk 4 H-1 05 pauschal , w0
2 H-2 1,0 pauschal 2,0
1,550 Er-2 2,3 pro km 3,5
Strecken 1,879 km 0,329 M 6,0 pro km 2,0 55
0 S 8,0 pro km 0,0
Sonstige Zuschlage 35tk. 3 AZ 0,5 pauschal 1,5 1,5
« Gesamtkosten pro km Gesamtkosten
Gesamtlange [km] 1,879 [Mio. €/km] 5,9 Mio. € 11,00

Tabelle 68

Planfall V4: ,Maxglan“ via Stiegl-Bahn (Variante 1a aus Studie DBI gekiirzt)
Zusammenstellung der Massen je Kostenkategorie

For die gekirzte Strecke ,Maxglan” wurden die Grobkosten ,aufbauend auf die Studie
DBI* mit 11,0 Mio. € ermittelt. Bei einer Streckenlange von 1,9 km errechnet sich der Mit-
telwert zu 5,9 Mio. €/km.
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In nachfolgender Tabelle sind die Grobkosten der Planfélle V1 bis V4 ersichtlich.

Grobkosten fur Vollbahnmalnahmen in den Planfallen V1 bis V4

Planfall V1: VollbahnmafRnahmen in den Landkreisen Traunstein und Berchtesgaden

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

13 Freilassing - Bad Reichenhall 1,0 Mio. €

16 Salzburg - Traunstein 1,0 Mio. €

19 Traunstein - Traunreut 0,5 Mio. €

22 Muhldorf - Freilassing - Salzburg 1,3 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V1 3,8 Mio. €
Planfall V2: Verlangerung Berchtesgaden Ost

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

14 Bad Reichenhall - Berchtesgaden 3,6 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V2 3,6 Mio. €
Planfall V3: Optimierungsmal nahmen in Oberdsterreich

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

4 Steindorf bei StralBwalchen - Braunau 0,5 Mio. €

5 Steindorf bei StralBwalchen - Attnang-Puchheim 3,2 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V3 3,7 Mio. €
Planfall V4: Maxglan (via Stiegl-Anschlussbahn bis Glanhofen)

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

Z-S Stiegl-Flughafen (Basis Studie DBI) 11,0 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V4 11,0 Mio. €
Summe Grobkosten VollbahnmalRnahmen (V1 bis V4) 22,1 Mio. €

Tabelle 69  Zusammenstellung der Grobkosten fir die Vollbahnmaflinahmen, Planfalle V1 bis V4
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7.4 Mengengerist und Betriebskosten

7.4.1 Mengengerust Betrieb LRT

Gesamtnetz

Die folgende Tabelle zeigt den Zugbedarf und die Betriebsleistung der einzelnen Linien
am Beispiel des Gesamtnetzes G2:

Betriebsleistung

Linie Linienweg Anzahl zZige in 1000 Zug-km/a
S1 Lamprechtshausen - Hallein 5 920
S11 Express |Ostermiething - Hellbrunner Briicke 2,5 315
S11 Ostermiething -Hellbrunner Briicke 25 573
S12 Ostermiething - Birmoos 1 91
S20 Mattsee - Konigssee 4 633
S21 Mattsee - Hellbrunner Briicke 2 424
S22 Salzbergwerk - Kbnigssee 1 50
S30 Mondsee - Grodig 6 926
S31 Salzburg-Langwied - Hallein 3 445
S40 Bad Ischl - Hellbrunner Briicke 4 854
S41 Fuschl - Hellbrunner Briicke 2 235
Summe LRT-Gesamtnetz G2 33 5.465
Summe LRT-Gesamtnetz G1 37 5.505
Summe LRT-Gesamtnetz G3 33 5.438

Tabelle 70 LRT — Anzahl Zige und Betriebsleistung Gesamtnetze

Beim Gesamtnetz G1 werden gegentber G2 zusatzliche Zige bendttigt, da die Fahrzeit
bei der oberirdischen Innenstadttrasse langer ist. Insgesamt benétigt G2 33 Zuge, G1
und G3 dagegen 37 Zige fur die Wagenumléufe zu den Hauptverkehrszeiten.

Zusatzlich werden aus Kapazitatsgrinden Fahrzeuge fur die Traktionsfahrten zu Spitzen-
zeiten bendtigt. Die Anzahl der Traktionsfahrten wird dabei von den Fahrten aus der Re-
gion bestimmt. Die Ermittlung des Fahrzeugbedarfs fur die Traktionsfahrten in G2 zeigt
folgende Tabelle der Angebotsdimensionierung (fir Ermittlung der Fahrzeugzahl nicht
relevante Traktionsfahrten sind kursiv grau dargestellt). Bei Fahrten in die Region steht
danach auf3erhalb der Stadtgrenze von Salzburg oder zumindest wenige Stationen da-
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nach i.d.R. ein Sitzplatz zur Verfigung. In der Salzburger Innenstadt wird die maximale
Gesamtplatzauslastung von 65% damit nicht Gberschritten.

Fir G1 und G3 ergibt sich die gleiche Anzahl an zusatzlich benétigten Fahrzeugen fur die
Spitzenstunden.

Fahrgaste pro Spitzen- Fahrgaste in der Fahrten/h zus. Sitzplatze Gesamt- Auslastung Auslastung
Tag am stundenanteil Spitzenstunde in Fahrzeuge /h platze/h Sitzplatze Gesamt-
Querschnitt Lastrichtung in der platze

Spitzen-
stunde
(Traktionen)

zwischen

Bergheim Birmoos 10.700 20% 4 8

Bergheim Mattsee 5.400 20% 540 2 2| 380 936 142% 58%
Salzburg Hbf (Lokalbahnhof) |Bergheim 19.300 15% 1.448 6 10 1.520 3.744 95% 39%
Salzburg Hbf (Lokalbahnhof) |Salzburg-Langwied 13.800 15% 1.035 6 4 950 2.340 109% 44%
Salzburg-Langwied Mondsee 4.300 20% 430 2 2 380 936 113% 46%
Salzburg-Langwied Fuschl 4.700 20% 470 2 2 380 936 124% 50%
Hellbrunner Briicke Anif 9.300 20% 930 7 3 950 2.340] 98% 40%
Anif Grodig 2.600 20% 260 3 1 380 936 68% 28%
Anif Hallein 6.800 20% 680 4 2| 570 1.404 119% 48%
Grodig Berchtesgaden 1.500 20% 150 1 1 190 468 79% 32%

Tabelle 71 LRT — Angebotsdimensionierung Gesamtnetz G2

Die folgende Tabelle fasst den Fahrzeugbedarf der Untersuchungsfélle einschlief3lich der
Fahrzeuge aus Traktionsfahrten zusammen. Dabei wird zuséatzlich eine Fahrzeugreserve
von pauschal 10% angesetzt.
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Fahrzeuganzahl ohne Traktionsfahrten 37 33 33 -9
Zusatzliche Fahrzeuge ausTraktionsfahrten 17 17 17 -8
Summe 54 50 50 -17
Summe inkl. 10% Reserve 59,4 55,0 55,0 -18,7

Tabelle 72 LRT — Fahrzeugbedarf Gesamtnetze
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Teilnetz

Die folgende Tabelle zeigt den Zugbedarf und die Betriebsleistung der einzelnen Linien
der Teilnetze:

Betriebsleistung

Teilnetz  Linie Linienweg Anzahl Zuge in 1000 Zug-km/a
T1-T3 S1/S11 |Verlangerung Lokalbahn bis AkademiestralRe 1 111

S20 Austral3e - Salzburg Sid 4 455
Tla

S30 Hauptbahnhof - Salzburg Sid 3 206

S20 Austral3e - Hellbrunner Briicke 3 416
T1b

S30 Hauptbahnhof - Hellbrunner Briicke 3 184

S20 Austral3e - Hellbrunner Briicke 3 353
T2

S30 Hauptbahnhof - Hallein 6 636

S20 Austral3e - Hellbrunner Briicke 3 353
T3

S30 Eugendorf - Hallein 8 992

Tabelle 73 LRT — Anzahl Ziige und Betriebsleistung Teilnetze nach Linien

Die Betriebsleistung der Linien unterscheidet sich in den Teilnetzen aufgrund der LRT-
Streckenlangen. Daruber hinaus verschiebt sich in den Teilnetzen T2 und T3 die Be-
triebsleistung von der Linie S20 zu S30, da in T1 a/b die Linie S20 im Abend- und Wo-
chenendverkehr mehr Leistung tbernimmt als in den Teilnetzen T2 und T3, wo diese
Aufgabe verstarkt der Linie S30 zukommit.

Fir die Teilnetze ergeben sich damit folgende Werte.

Betriebsleistung

Teilnetz Linien Anzahl Zige in 1000 Zug-km/a
Tla S1/S11, S20, S30 8 772

Tib S1/S11, S20, S30 7 712

T2 S1/S11, S20, S30 10 1.100

T3 S1/S11, S20, S30 12 1.456

Tabelle 74 LRT — Anzahl Ziige und Betriebsleistung Teilnetze

Bei der Lokalbahn werden in den Teilnetzen wie im Ohnefall 8 Fahrzeuge fur Traktions-
fahrten bendtigt. Zuséatzlich werden auf den neuen Trassen aus Kapazitatsgrinden in
Teilnetz 2 ein Fahrzeug und in Teilnetz 3 zwei Fahrzeuge fir die Traktionsfahrten zu
Spitzenzeiten bendtigt. Die Anzahl der Traktionsfahrten wird dabei von den Fahrten aus
der Region bestimmt. Die Ermittlung des Fahrzeugbedarfs fir die Traktionsfahrten in T3
zeigt folgende Tabelle der Angebotsdimensionierung. Bei Fahrten in die Region steht
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danach auf3erhalb der Stadtgrenze von Salzburg oder zumindest wenige Stationen da-
nach i.d.R. ein Sitzplatz zur Verfigung. In der Salzburger Innenstadt wird die maximale
Gesamtplatzauslastung von 65% damit nicht Gberschritten.

Fahrgaste Spitzen- Fahrgaste in  Fahrten/h zus. Sitzplatze Gesamt- Auslastung Auslastung
pro Tagam stunden- der Fahrzeuge /h platze/h Sitzplatze Gesamt-
Querschnitt anteil Spitzenstunde inder platze
in Lastrichtung Spitzen-
stunde
zwischen (Traktionen)
Australle Bergheim 11.000 20% 1.100 4 8 1.248 3.144 88% 35%
Salzburg-Langwied _|Eugendorf 3.600 20% 360 2 1 285 702 126% 51%
|He||brunner Briicke | Anif 5.000 20% 500 4 1 475 1.170 105% 43%

Tabelle 75 LRT — Angebotsdimensionierung Teilnetz 3

Inklusive der Fahrzeugreserve ergibt sich folgendes Bild.

o S
= = i = o~ ™
2 ® ~ ~ [ ~
o> £ N N N N
C c 5} 5} [} [}
© 0 = = = =
s2§ E 2 2
n S £ = = = =
S o ® o4 o4 [od [od
© - ] ] ] ]
Fahrzeuganzahl ohne Traktionsfahrten 1 7 6 9 11
Zusatzliche Fahrzeuge ausTraktionsfahrten 0 0 0 1 2
Summe 1 7 6 10 13
Summe inkl. 10% Reserve 1,1 7,7 6,6 11,0 14,3

Tabelle 76 LRT — Fahrzeugbedarf Teilnetze

7.4.2 Mengengerust Betrieb Bus

Der Betriebs(mehr)leistung von LRT und Vollbahn stehen Angebotsreduzierungen beim
Stadt- und Regionalbus gegenuber.

Im Folgenden werden die Anderungen der Betriebsleistung und der Kosten aufgezeigt.
Grundlage der Leistungs- und Kostenkalkulation sind die in Kapitel 5 beschriebenen Bus-
konzeptionen.

Stadtbus

Die folgenden Tabellen zeigen die Betriebsleistung der betroffenen Stadtbuslinien im Oh-
nefall und in den Untersuchungsfallen.

Ohnefall

Linie Linienweg Bgtriebsleistung

in 1000 km/a
Obus 3 | Salzburg Sud - Alpenstral3e - Zentrum - Hauptbahnhof - Itzling-Pflanzmann 568
Obus 5 |Birkensiedlung - Nonntal - Zentrum - Hauptbahnhof - ltzling-Pflanzmann 470
Obus 6 |Itzling West - Hauptbahnhof - Zentrum - Parsch 453
Obus 7 | Salzburg Sud - Aigen - Volksgarten - Zentrum - LKH - Lehen - Salzachsee 706
Obus 8 | Salzburg Sud - Alpenstral3e - Zentrum - LKH - Neue Mitte Lehen - Bessarabierstral3e 492
Obus 12 |Europark - Aiglhof - Kiesel - Sterneckstr. - Volksgarten - Josefiau 164
25 Hauptbahnhof - Zentrum - Hellbrunn - Anif - Grédig 480
28 Untersbergbahn - Grédig - Anif - Alpenstrae - Zentrum -LKH - Maxglan - Taxham - Siezenheim - Europark 486
Summe 3.819
Tabelle 77 Stadtbus — Betriebsleistung der betroffenen Linien im Ohnefall
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Gesamtnetz G1, G2, G3
Betriebsleistung

Linienweg

in 1000 km/a
Obus 3 |Zentrum - Hauptbahnhof - Itzling-Pflanzmann 368
Obus 5 |Birkensiedlung - Zentrum - Bessarabierstral3e 659
Obus 6 |Itzling West - Hauptbahnhof - Zentrum - Parsch 453
Obus 7 |P+R Alpensiedlung - Salzburg Sud - Aigen - Volksgarten - Zentrum - LKH - Lehen - Salzachsee 746
Obus 8 |entféllt 0
Obus 12 |Europark - Aiglhof - Kiesel - Sterneckstr. - Volksgarten - Justizgebdude 142
25 Europark - Zentrum - Hellbrunn - Anif - Grédig 789
28 entfallt 0
Summe 3.156
Differenz zu Ohnefall -663

Tabelle 78 Stadtbus — Betriebsleistung der betroffenen Linien in den
Gesamtnetzen G1, G2, G3

Teilnetze Tla, T1b, T2, T3

Betriebsleistung
in 1000 km/a

Linienweg

Obus 3 | Parsch - Zentrum - Hbf - Itzling-Pflanzmann

Obus 5 |Birkensiedlung - Zentrum - Bessarabierstral3e 659
Obus 6 | entféllt 0
Obus 7* |P+R Alpensiedlung - Salzburg Sud - Aigen - Volksgarten - Zentrum - LKH - Lehen - Salzachsee 746
Obus 8 |entféllt 0
Obus 12 | Europark - Aiglhof - Kiesel - Sterneckstr. - Volksgarten - Justizgeb&ude 142
25 Europark - Zentrum - Hellbrunn - Anif - Grédig 789
28 entfallt 0
Summe 2.883
Differenz zu Ohnefall -937

*Obus 7 in Teilnetz T1a nicht bis P+R Alpensiedlung, Betriebsleistung in T1a deshalb geringer

Tabelle 79 Stadtbus — Betriebsleistung der betroffenen Linien in den
Teilnetzen T1 a/b, T2 und T3

Bei den Gesamtnetzen konnen beim Stadtbus 663 Tsd. Bus-km pro Jahr eingespart wer-
den, bei den Teilnetzten T1b bis T3 jeweils 937 Tsd. Bus-km/a und bei T1a 977 Tsd.
Bus-km/a.

Im Ohnefall sind auf den betroffenen Stadtbus-Linien 46 Obusse und 14 Autobusse im
Einsatz. Im Gesamtnetze werden 10 Obusse und 5 Autobusse eingespart, bei den Teil-
netzen sind es 16 Obusse und 5 Autobusse.

Regionalbus

Bei der Gesamtnetzbetrachtung sind entlang aller LRT-Achsen Reduzierungen bei der
Betriebsleistung der Regionalbusse moglich.
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Ohne ERB (Gesamtneztbetrachtung) Mit ERB (Gesamtneztbetrachtung) Differenz
Linie [Linienverlauf Betriebsleistung in|Linie Linienverlauf Betriebsleistung |Betriebsleistung
1000 Bus-km/a in 1000 Bus-km/a|in 1000 Bus-km/a

Salzburg - Elixhausen - Obertrum -

120 [Seeham/Mitterhof - Mattsee 582 -582
Salzburg - Eugendorf - Seekirchen - Salzburg - Eugendorf - Seekirchen

131 [Obertrum - Seeham - Bemndorf 246 131 Obertrum - Seeham - Berndorf 278 32

140 [Salzburg - Mondsee 1.097 -1.097

141 [Salzburg - Eugendorf 61 -61

150 [Salzburg - Bad Ischl 728 -728

152 [Salzburg - Koppl 13 -13

153 [Salzburg - Koppl - Plainfeld - Thalgau 39 153 Koppl - Plainfeld - Thalgau 32 -6

154 [Salzburg - Ebenau -Strubklammwerk 74 -74
Salzburg - Faistenau - Strubklammwerk - Hof -

155 [Lammerbach/Tiefbrunnau 281| 154/155 |Lammerbach/Tieforunnau 541 260

Salzburg - Puch - Oberalm -
160 [Salzburg - Puch - Oberalm - Hallein 311 160 Hallein 189 -122

Salzburg - Anif - Niederalm - Hallein -

170 [Golling 1.049 170 Hallein - Golling 261 -788
Salzburg - Marktschellenberg -

840 |Berchtesgaden 245 -245
Freilassing - Bad Reichenhall -

841 |Berchtesgaden 363 -363

9512 |Traunstein - Ruhpolding 70 -70

9518 |Tittmoning - Waging - Traunstein 99(9518/9519 | Laufen - Waging - Tittmoning 445 346

9519 |Laufen - Waging 78 -78

Summe 5.336 1.747 -3.589

Tabelle 80 Regionalbus — Anderung der Betriebsleistung Gesamtnetz

Bei Realisierung der Gesamtnetze (G1, G2, G3) kann die Betriebsleistung der Regional-
busse um 3.589 Tsd. Bus-km im Jahr reduziert werden.

Bei den Teilnetzen T1 bis T3 beschranken sich die Einsparungen auf die betroffenen
Korridore Salzburg — Anif/Hallein (alle Teilnetze) sowie Salzburg — Eugendorf (nur Teil-
netz 3). Zur tbersichtlichen Darstellung der Anderungen zeigt die folgende Tabelle nur
die Buslinien, die in diesen Korridoren betroffenen sind.

Ohne ERB (Teilnetze) Teilnetz Tlaund T1b Diff. Teilnetz T2 Diff. Teilnetz T3 Diff.
Linie |Linienverlauf Betriebs- |Linienverlauf Betriebs- [T1zu |Linienverlauf Betriebs- [T2 zu Linienverlauf Betriebs- |T3 zu
leistung in leistung in [Ohnefall leistung in [Ohnefall leistung  [Ohnefall
1000 Bus- 1000 Bus- 1000 Bus- in 1000
km/a km/a km/a Bus-km/a
Salzburg - Eugendorf - Salzburg - Eugendorf - Salzburg - Eugendorf - Eugendorf - Seekirchen -
Seekirchen - Obertrum - Seekirchen - Obertrum - Seekirchen - Obertrum - Obertrum - Seeham -
131 |Seeham - Berndorf 246 |Seeham - Berndorf 246 0|Seeham - Berndorf 246 0 |Berndorf 246 0
140 |Salzburg - Mondsee 1.097 |Salzburg - Mondsee 1.097 0 [Salzburg - Mondsee 1.097 0 Beekirch - Eugendorf- 829 -268
141 |Salzburg - Eugendorf 61|Salzburg - Eugendorf 61 0 [Salzburg - Eugendorf 61 0 -61
Salzburg - Puch - Salzburg - Puch - Salzburg - Puch - Salzburg - Puch -
160 |Oberalm - Hallein 311|Oberalm - Hallein 311 0[Oberalm - Hallein 189 -122 |Oberalm - Hallein 189 -122
Salzburg - Anif -
Niederalm - Hallein - Salzburg-Sud - Hallein -
170 |Golling 1.049|Golling 831 -218 [Hallein - Golling 261 -788 Hallein - Golling 261 -788
Summe 3.134 -218 -910 -1.356

Tabelle 81 Regionalbus — Anderung der Betriebsleistung in den Teilnetzen

Bei Teilnetz T1la und T1b kénnen beim Regionalbus 218 Tsd. Bus-km/a eingespart wer-
den. Bei Teilnetz 2 ist eine Einsparungen von 910 Tsd. Bus-km/a und bei Teilnetz 3 von
1.356 Tsd. Bus-km/a erreichbar.

Bei der Betrachtung der VollbahnmaRnahmen V1 bis V4 sind lediglich bei V1 Ande-
rungen beim regionalen Busangebot und damit Einsparungen bericksichtigt. Bei der Li-
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nie 9512 (Traunstein — Ruhpolding) ist analog zur Gesamtnetzbetrachtung eine Ein-
sparung von 70 Tsd. Bus-km/a bericksichtigt.

Die Neuordnung der Buslinien 9518/9519 im Raum Traunstein — Waging — Laufen wurde
aus der Gesamtnetzbetrachtung in die Teilnetzbetrachtung nicht tbernommen, da diese
neben den Vorteilen fir den Fahrgast mit einer deutlichen Zunahme der Betriebsleistung
verbunden ist und nicht in unmittelbarem Zusammenhang mit den Vollbahnmafnahmen
steht.

7.4.3 Grundlagen der Betriebskostenrechnung

Die Betriebskostenrechnung beinhaltet in Abstimmung mit der Projektgruppe Aspekte der
nachfolgend genannten volkswirtschaftlichen Bewertungsverfahren:

= (sterreichisches Verfahren: Nutzen-Kosten-Untersuchung im Verkehrswesen RVS
02.01.22, Osterreichischen Forschungsgesellschaft StraRe — Schiene — Verkehr, Aus-
gabe 1. Oktober 2010 als auch

= deutsches Verfahren: Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des
offentlichen Personennahverkehrs und Folgekostenrechnung; BMVBS; Version 2006.

Dies tragt dem grenzubergreifenden Projektansatz Rechnung.
Die Betriebskostenrechnung bezieht sich auf den Preisstand 2009 der RVS 02.01.22.

Die Betriebskosten der Schienenfahrzeuge werden anhand von Referenzfahrzeugen
nach der Methode der Standardisierten Bewertung ermittelt. Die Kosten von Obus und
Dieselbus (Stadtverkehr) basieren in Abstimmung mit der Salzburger Lokalbahn auf einer
Studie, die im Rahmen des EU-Projektes , Trolley* von PTV/iISPACE im Auftrag der Salz-
burger Lokalbahn erstellt wurde.

Die Betriebskosten beinhalten folgende steuerbereinigte Kosten:
= Kapitaldienst der Fahrzeuge (Fahrzeuganzahl und Neupreis, Nutzungsdauer)
= Personalkosten (Einsatzzeit, 28 €/h)

= Unterhaltungskosten der Fahrzeuge (Betriebsleistung je Platz-km und Fixkosten je
Platz)

= Energiekosten (Betriebsleistung je tkm, Anzahl der Halte je t)

Light-Rail-Fahrzeug | 3.400 30 1735 22,0 037] 023 067
Lokalbahn-Fahrzeug 3.900 30 199,0 246 0,42 0,25 0,72
Obus 670 22 420 0,38 0,23
Dieselbus (Stadtverkehr) 250 12 25,1 0,25 0,25

Tabelle 82 Betriebskosten — Grundlagen und Kostenséatze

Beim Regionalbus erfolgt eine Kostenkalkulation tiber einen Regionalbus-Vollkostensatz
von 3,0 €/Bus-km. Dieser basiert auf einem aktuellen Satz von 3,4 €/Bus-km in 2014
(Angabe SVV), bereinigt um die Energieabgabe und riickgerechnet auf den Preisstand
2009.
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7.4.4 Betriebskosten LRT

Gesamtnetz

Die Fahrzeuginvestitionen und Betriebskosten von LRT und Lokalbahn stellen sich bei
den Gesamtnetzen wie folgt dar:

— (oN] o™
O] O] O]
N N N
© © 9] 2 c
= = = 2 G
: : = E:
S
: 2 2 4 p-
(Preisstand 2009) O O O w 3
Fahrzeuginvestition 202,0 187,0 187,0 -72,9 Mio. €
Kapitaldienst Fahrzeuge 9.367 8.673 8.673 -3.383 T€la
Unterhaltungskosten 3.714 3.608 3.595 -1.002 T€la
Energiekosten 5.522 5.401 5.393 -1.140 T€la
Fahrpersonal 5.661 5.146 5.146 -925 T€la
Summe Betriebskosten | 24.264 22.828 22.808 -6.449 T€la

Tabelle 83 Gesamtnetze — LRT: Anderung Fahrzeuginvestitionen und jahrliche Betriebskosten

Bei den Angaben zu den Fahrzeuginvestitionen und des Kapitaldienstes der Fahrzeuge
ist zu beachten, dass gemalR Vorgehensweise der volkswirtschaftlichen Bewertungsver-
fahren von einer regelmaRig wiederkehrenden Fahrzeugneubeschaffung ausgegangen

wird, d.h. der (Wieder)Beschaffungszeitpunkt geht nicht in den Kapitaldienst ein.

Die Betriebskosten der LRT sind beim Gesamtnetz G1 (oberirdische Innenstadttrasse)
aufgrund der Streckenlange, der Fahrzeit und des Fahrzeugbedarf mit 24,3 Mio. €/a am
hochsten. Die LRT-Betriebskosten der Gesamtnetze G2 (unterirdische Innenstadttrasse)
und G3 (Imbergstral3e) sind mit 22,8 Mio. € um ca. 1,5 Mio. €/a gunstiger. Der Unter-
schied von 20 T€/a zwischen G2 und G3 ruhrt aus der geringfugig kiirzeren Strecken-
lange von G3.

Die Kosten des LRT-Betriebs umfassen in den Gesamtnetzen G1, G2 und G3 immer
auch den geplanten LRT-Betrieb auf der bestehenden Lokalbahn. Daher stehen den

Mehrkosten der LRT von 22,8 bis 24,6 Mio. €/a jeweils Einsparungen des Lokalbahn-
betriebs im Ohnefall in Hohe von 6,4 Mio. €/a entgegen.

Teilnetze

Bei den Teilnetzen stellen sich die Fahrzeuginvestitionen und Betriebskosten der LRT
wie folgt dar:
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LRT Teilnetz Tla
LRT Teilnetz T1b
LRT Teilnetz T2
LRT Teilnetz T3
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(Preisstand 2009)
Fahrzeuginvestition 4,3 26,2 22,4 37,4 48,6 Mio. €
Kapitaldienst Fahrzeuge 199 1.214 1.041 1.735 2.255 T€la
Unterhaltungskosten 89 401 357 600 811 T€la
Energiekosten 203 854 783 1.155 1.549 T€la
Fahrpersonal 204 1.097 903 1.314 1.626 T€la

Summe Betriebskosten 695 3.566 | 3.083 4.803 6.241 T€la

Tabelle 84 Teilnetze — LRT — Anderung Fahrzeuginvestitionen und jahrliche Betriebskosten

Fir die Verlangerung der Lokalbahn-Fahrten vom Lokalbahnhof zur Akademiestraf3e wird
ein zuséatzliches Fahrzeug benotigt und der Personaleinsatz und die Betriebsleistung der
Lokalbahn steigen. Daraus resultieren Mehrkosten in Héhe von 695 T€/a.

Die Betriebskosten der LRT (inkl. Kapitaldienst der Fahrzeuge) steigt je nach Lange der
LRT-Strecke um 3,1 (Teilnetz 1b) bis 6,2 Mio. €/a (Teilnetz 3).

7.4.5 Betriebskosten Stadtbus

Gesamtnetz

Bei der Gesamtnetzbetrachtung sind beim Stadtbus Einsparungen in Héhe von 2,17 Mio.
€/a berlcksichtigt:

Stadtbus
in T€/a Mit-Ohne
Kapitaldienst OV-Fahrzeuge 546 [T€/a
Unterhaltungskosten OV-Fahrzeuge -233[T€/a
OV-Energiekosten -156 |T€/a
Kosten Fahrpersonal -1.233[T€/a
Summe -2.168 [T €/a

Tabelle 85 Gesamtnetze — Stadtbus — Anderung Betriebskosten

Teilnetz

Bei den Teilnetzbetrachtungen sind durch zuséatzliche Busnetzanpassungen im Bereich
AustralBe Einsparungen in Hohe von 3,42 Mio. €/a berlcksichtigt:

Stadtbus
in T€/a Mit-Ohne
Kapitaldienst OV-Fahrzeuge -798 [T€/a
Unterhaltungskosten OV-Fahrzeuge -337(T€/a
OV-Energiekosten -219|T€/a
Kosten Fahrpersonal -2.068 [T€/a
Summe -3.422|T€/a

Tabelle 86 Teilnetze T1a, T1b, T2 — Stadtbus — Anderung Betriebskosten
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Beim Teilnetz T1a sind die Einsparungen beim Bus mit -3.447 T€/a etwas hoher als bei
den anderen Teilnetzen, da zuséatzlich die Busbedienung zwischen Hellbrunner Briicke
und Salzburg Sud entfallt.

7.4.6 Betriebskosten Regionalbus

Beim Regionalbus sind auf Basis der reduzierten Betriebsleistung folgende Einsparungen
maglich:

= Gesamtnetz: 10.767 T€/a
= Teilnetz Tla/b: 653 T€/a
= Teilnetz T2: 2.730 T€/a
= Teilnetz T3: 4.067 T€/a
= Teilnetz V1: 211 T€/a

Bei den sonstigen Vollbahn-Teilnetzen sind keine Einsparungen beim Regionalbus rele-
vant.

7.4.7 Betriebskosten Vollbahn

Bei den Vollbahn-Teilnetzen steigen die Betriebskosten gegeniiber dem Ohnefall wie
folgt:

= Teilnetze V1: MalRnahmen Landkreise Traunstein und Berchtesgaden

= Verlangerung S-Bahn Freilassing — Ubersee: +1.261 T€/a
= Taktverdichtung Traunstein — Ruhpolding: +626 T€/a
= Fligelungskonzept Traunstein — Traunreut — Mihldorf: +854 T€/a
= Zusatzliche Haltepunkte (Energiekosten): +98 T€/a
= Summe: 2.840 T€/a

= Teilnetz V2: Verlangerung Berchtesgaden Ost

= Verlangerung der bestehenden Linie ohne zuséatzlichen Fahrzeugbedarf: 50 T€/a
= Teilnetz V3: zusatzliche Haltepunkte in Oberdsterreich

= Energiekosten fur zusatzliche Halte: 46 T€/a

= Teilnetz V4: Anbindung Glanhofen

= Verlangerung des REX ohne zusatzlichen Fahrzeugbedarf 675 T€/a

= Pendel-S-Bahn (S5) mit zusatzlichen Fahrzeugbedarf: 1.673 T€/a

= Summe: 2.348 T€/a
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Bei der Gesamtnetzbetrachtung, bestehend aus den Teilnetzen V1 und V3 sowie V4 in-
klusive Flughafenanbindung, liegen die Kosten in Summe bei 3,65 Mio. €/a.

7.4.8 Zusammenfassung Betriebskosten

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die gesamten Anderungen der Betriebs-
kosten je Untersuchungsfall:
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LRT/Lokalbahn | 17.815| 16.379] 16.359] 4.262| 3.779| 5.499| 6.937 0 0 0 0] T€a
Stadtbus -2.168] -2.168] -2.168| -3.447| -3.422| -3.422[ -3.422 0 0 0 0] T€a
Regionalbus -10.767[-10.767[-10.767| -653] -653| -2.730| -4.067| -211 0 0 0] T€a
Vollbahn 3.651| 3.651] 3.651 0 0 0 o[ 2.840 50 46| 2.348] T€/a
Saldo 8531 7.095] 7.075] 162] -297| -653| -553| 2.629 50 46| 2.348]| T€la
Tabelle 87 Gesamténderung der Betriebskosten je Untersuchungsfall
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8 Zusammenfassung

8.1 Ausgangslage

Die Bearbeitung des Projektteils ,ERB — Trassenuntersuchung und integrierte Betriebs-
programme* teilte sich in zwei Arbeitsschwerpunkte

> Trassenuntersuchungen — Optimierung bestehender Bahntrassen sowie Ermittlung
der Machbarkeit, Wirtschaftlichkeit und betrieblichen Zweckmafigkeit neu zu er-
richtender Bahntrassen, sowie

> Erarbeitung integrierter Betriebsprogramme fiir Bus und Bahn,
die in enger Beziehung zueinander stehen.

Fur die Projektbearbeitung wurde zu Beginn klar definiert, dass der Fokus dieser Unter-
suchung nicht auf der Verkniipfung der beiden Netze (,Heavy Rail* mit ,Light-Rail®) liegt,
sondern auf der technischen und betrieblichen Realisierbarkeit des LRT-Netzes und der
Optimierung des bestehenden Vollbahnnetzes.

Daher konnten die Trassenuntersuchungen und Betriebsprogramme getrennt fiir das
LRT-Netz und Vollbahnsystem erarbeitet werden.

Die gesamte Bearbeitung erfolgte in enger Abstimmung mit dem parallel laufenden Pro-
jektteil ,ERB - Verkehrsmodellierung und gesamtwirtschaftliche Bewertung®.

Zu Beginn der Bearbeitung wurden die Ohnefall-MalZnahmen (v.a. das Vollbahnnetz be-
treffend) in der Arbeitsgruppe abgestimmt. Diese sind in der zusammenfassenden Be-
wertung und Empfehlung im Bericht zur Wirtschaftlichen Bewertung als wesentliche Vo-
raussetzung fir die Wirksamkeit der Mal3nahmen noch einmal im Detail angefiihrt.

8.2 Betriebskonzepte fir Bahn (LRT) und Bus

Es wurden grundsatzlich unterschiedliche Betriebskonzepte fir das Gesamtnetz und die
Teilnetze, welche auf den am starksten ausgelasteten Linien und Abschnitten der Ge-
samtnetze basieren, erarbeitet.

Gesamtnetze G1 bis G3

Fir die Linienkonzeption der Gesamtnetze wurde als Pramisse unterstellt, dass in allen
Varianten die Fahrzeuge der SLB durch Stadtbahnen mit Straf3enbahnzulassung ersetzt
werden, da mit den vorhandenen SLB-Fahrzeugen nicht nach Stralenbahnvorschriften
an der Oberflache gefahren werden kann.

Die Gesamtnetze G1-G3 unterscheiden sich betrieblich durch unterschiedliche Fahr-
zeiten fur die 3 Varianten der Innenstadtquerung und weisen differierende Endpunkte auf,
bis zu denen es moglich ist, die erforderlichen 3-fach-Traktionen aus dem Korridor der
SLB in die Stadt zu fUhren.
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Aus den Nachfrageprognosen des Verkehrsmodells ergeben sich aus Kapazitatsgriinden
3-fach-Traktionsfahrten auf der Stammstrecke der SLB in der Morgenspitze.

Es bestehen zwei grundsétzliche, betriebliche Losungen fir den Umgang mit den er-
forderlichen 3-fach-Traktionen im Stadtbereich. Diese werden nachfolgend in Bezug auf
die Rahmenbedingungen und Systemauswirkungen qualitativ bewertet:

= Taktverdichtung auf der Stammstrecke der SLB (10min Takt bis Blirmoos):

Infolge der enormen Infrastrukturkosten fur den betrieblich erforderlichen Strecken-
ausbau auf der Stammestrecke der SLB (It. Angaben SLB ca. 176 Mio. €) und der ho-
hen Betriebskosten (vermehrter Fahrereinsatz) ist diese Losung als nicht wirtschaftlich
umsetzbar zu betrachten.

Den Experten fir die Betriebsplanung ist kein Beispiel eines 10min Taktes fiir eine
SLB-ahnliche Regionalstrecke bekannt.

= Betriebsabwicklung mit Zugteilung an unterschiedlichen Endpunkten je Variante:

Zur Lage des betrieblichen Endpunkt, an welchem die Zugteilung stattfinden kann, ist
festzustellen, dass

» dieser bei der Variante G1 (oberirdisch) mit dem Lokalbahnhof / Hauptbahnhof na-
hezu alle Fahrgaste aus dem Korridor der SLB betrifft

» fur die Variante G2 (unterirdisch) die Fahrgaste aus dem Korridor der SLB bis zur
Akademiestralle zu Uber 95 % bereits ihr Ziel erreicht haben, und sich daraus kaum
Nachteile ergeben.

Es ergeben sich Reisezeitnachteile infolge der notwendigen Zugteilungen, die den
Nutzen in den wirtschaftlichen Bewertungen mindern. Diese werden beim Gesamtnetz
G1 am grof3ten und bei G2 am geringsten ausfallen.

Durch die Zugteilungen und Riickfahrten (Leerfahrten) ergeben bei der oberirdischen
Variante (G1) zu den Verkehrsspitzen zusétzliche Fahrten durch die Innenstadt, wel-
che die Auswirkungen auf den MIV verstarken.

Im Zuge der Diskussionen in der Arbeitsgruppe bildete sich Konsens dartiber, dass Zug-
teilungen (insbesondere im Kernbereich der Innenstadt) bereits in der Planungsphase
nicht als innovatives und zukunftsorientiertes Betriebskonzept gesehen werden.

Fir die Teilnetzuntersuchungen wurden Betriebskonzepte erarbeitet, mit denen die 3-
fach-Traktionen im speziellen bei der unterirdischen Stadtquerung ideal geldst werden.

Teilnetze T1 bis T3

Das Betriebskonzept fur die Teilnetze wurden auf Grundlage der unterirdischen Stadt-
guerung entwickelt und beruht auf dem Prinzip dass es nicht sinnvoll ist, den Grundtakt
von 15/30min der SLB zu andern, da diese betrieblich optimiert ist.

= Es werden die Zuge der bestehenden SLB bis zum betrieblichen Endpunkt in der Aka-
demiestral3e verlangert und

= auf der Stadtquerung (von Australie bis Hellbrunner Brucke bzw. Salzburg Sud) wer-
den zwei weitere Linien (LRT-Fahrzeuge) jeweils im 15min Takt Uberlagert (T1a/T1b)
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Diese neuen Linien werden in regionale Korridore fortgesetzt: im Teilnetz T2 nach Hallein
und im Teilnetz T3 zuséatzlich Richtung Mondsee bis Eugendorf.

Die baulichen Konsequenzen aus den Betriebserfordernissen bleiben bei der unter-
irdischen Variante im tiberschaubaren Rahmen. Es ergeben sich im Vergleich zum Ge-
samtnetze fir die Teilnetze folgende Vorteile:

= Die Stammstrecke der SLB wird weiterhin mit den vorhandenen SLB-Fahrzeugen be-
trieben (Investitionskostenersparnis fir Fahrzeuge).

= Bei den altersbedingten Neuanschaffungen von Fahrzeugen fir die SLB kann eine
kontinuierliche Umstellung auf stral3enbahntaugliche (LRT-) Fahrzeuge erfolgen.

= Gleichzeitig kann die Strecke der SLB auch mit neuen Fahrzeugen in 3-fach-Traktion
betrieben werden und sind keine enormen Infrastrukturkosten fiir Taktverdichtungen
notwendig.

= Das vorlaufige Ende der SLB (Linie S1/11) entspricht den Nachfrageprognosen und
ergeben sich daraus keine Nachteile fiir die OV-Kunden.

Es bleiben alle Mdglichkeiten fiir zukiinftige Entwicklungen / Erweiterungen des LRT-
Netzes in Richtung der Uberlegungen fiir die Gesamtnetze gegeben.

Es wurde quasi eine Losung aufgezeigt, die es ermdglicht die , SLB mit ihrem opti-
malen Betrieb in das System zu integrieren, sowie langfristig und kontinuierlich auf
Light Rail mit StralBenbahnzulassung umzustellen®.

Das Bussystem wurde entsprechend an die verschiedenen Teilnetzldsungen angepasst,
so dass keine Parallelverkehre gegeben sind.

Die Erarbeitung eines optimalen Betriebskonzepts fir Bahn und Bus manifestiert sich
deutlich in den (Saldo-)Betriebskosteneinsparungen bei den Teilnetzten T1b, T2 und T3.

Anzumerken ist, dass das Betriebskonzept fur die Teilnetze nur bei der unterirdischen
Stadtvariante die obigen Vorteile ausschopfen kann.

Folglich ist eine Umlegung der guten Ergebnisse in den Teilnetzen auf die anderen Vari-
anten in der Stadt nicht ,eins-zu-eins* moglich. Die wirtschaftlichen Bewertungs-
ergebnisse der Gesamtnetzvarianten untereinander kénnen daher nicht direkt auf die
Teilnetze Ubertragen werden.

8.3 Trassenuntersuchung LRT

Fazit zu den Stadtvarianten

Es wurden drei grundlegende Varianten fur die Stadtquerung in unterschiedliche Linien-
fuhrungen untersucht. Eine oberirdische und eine unterirdische Innenstadtquerung, sowie
eine Mischvariante Uber die Imbergstral3e. Folgende Varianten wurden im Detail erar-
beitet und sind in den Plan-Anlagen enthalten:

> Variante 1 Tieflage (Tunnel) bis Akademiestralie

> Variante 2B Fuhrung Uber Staatsbriicke
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» Variante 2C Fihrung Uber Milinersteg und Kai
» Variante 3A  Fuhrung tber Imbergstrafle (oben/unten) und Karolinenbriicke
» Variante 3B Fuhrung tber ImbergstralRe (oben/unten) und Volksgarten

Alle Varianten sind technisch mdglich, wobei die Planungen zeigen, dass es im be-
stehenden Straf3enraum sehr schwierig ist eine zweigleisige ,Light-Rail“-Trasse durch die
Innenstadt zu realisieren. Es ergeben sich vorrangig bei oberirdischen Abschnitten in der
Innenstadt erhebliche Einschrankungen beim MIV im Vergleich zum Ist-Zustand.

Entlang der Alpenstral3e verlaufen alle Varianten ident an der Oberflache. Es wurde im
Zuge der Planungen fir die ERB-Studie aufgezeigt, dass es bei Nutzung der Bundes-
straRenerweiterungsflachen moglich ist, ohne grof3ere Fremdgrundinanspruchnahme im
Verlauf der Alpenstra3e 2 Fahrspuren je Fahrtrichtung fir den MIV und eine 2-gleisige
Trasse fur die Light-Rail zu errichten. Die Gehsteige und Radwege sind dabei in etwa in
der derzeitigen Breite beizubehalten.

Bei Reduktion auf eine Fahrspur je Fahrtrichtung und wechselweiser Abbiegespuren er-
geben sich Gestaltungsspielraume fir grof3ziigig angelegte Geh- und Radwege im Ver-
lauf der Alpenstralie.

Die Festlegung auf die Anzahl der fir erforderlich erachteten Fahrstreifen in der Alpen-
stral3e ist eine verkehrspolitische Entscheidung, und kann im Rahmen dieser Studie we-
der eine diesbeziigliche Entscheidung gefallt werden, noch soll eine Empfehlung dazu
getroffen werden.

Die unterirdische Innenstadtquerung bietet den Vorteil, dass eine Verkehrsberuhigung
ausgehend von der derzeit leistungsfahigen Zulaufstrecke in der Alpenstralie selektiv und
schrittweise erfolgen kann.

Im Gegensatz dazu besteht bei der oberirdischen Streckenfiihrung das Risiko, dass es —
trotz Verbesserung des OV — durch die Light-Rail-Trasse zu einer Verschlechterung der
Gesamtverkehrssituation im Innenstadtbereich an den ,Nadelohren* wie Staatsbriicken-
kopf, Rudolfsplatz und Imbergstral3e kommt.

In Abstimmung mit der Arbeitsgruppe und dem Lenkungskreis wurde festgelegt, die Vari-
anten

> V1 zunterirdisch” (G2)
> V 2C ,Milinersteg — Kai* (G1)
> V 3B ,ImbergstraflRe — Volksgarten oberirdisch in der ImbergstraRe” (G3)

den Bewertungen der Gesamtnetze zu Grunde zu legen.

Die geschatzten Grobkosten fiir die Infrastruktur ergeben auf Basis der der unterschied-
lichen Langen der drei Stadtvarianten wie folgt:

V 2c Stadt ,Oberirdisch” 6.456 m 222 Mio. € 34 Mio.€/km
V1 Stadt ,Unterirdisch” 6.240 m 452 Mio. € 72 Mio.€/km
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V 3B Stadt ,Imbergstralie” 6.123 m 329 Mio. € 54 Mio.€/km

Die Differenzen in den Kosten resultieren hauptséchlich aus den unterschiedlichen Lan-
gen an unter- bzw. oberirdischen Streckenanteilen. Dabei ist klarzustellen, dass auch die
Variante unterirdisch auf etwa der halben Lange entlang der Alpenstral3e an der Oberfla-
che gefihrt wird.

Verknupfungsmaoglichkeiten der Stadtquerung mit dem Vollbahnnetz

Sowohl die ,Verknipfungsstelle Salzach” als auch die ,Verknipfungsstelle Westbahn*
wurden technisch beziglich mdglicher Trassenfreihaltungen auf Basis vorliegender Pro-
jektgrundlagen gepruft. Betriebliche Untersuchungen waren nicht Auftragsgegenstand.

Fir die Verknipfungsstelle Salzach in Richtung Freilassing haben sich gegeniber der
vorliegenden Projektgrundlagen (It. Kapitel 4.2.6) die Rahmenbedingungen in mehreren
Punkten geandert. Dies sind der Neubau der Salzachbriicken und weiterer Bahntiber-
fuhrungen im Zuge der Errichtung des dritten Gleises nach Freilassing und der Umbau
des Salzburger Hauptbahnhofes, welche in den vorliegenden Studien entsprechend den
damaligen Planungen bereits berticksichtigt wurden. An der Ernest-Thun-Strale hat die
gemeinniitzige Wohnbaugesellschaft ,Heimat Osterreich* eine neue Wohnanlage er-
richtet.

Die technische Realisierbarkeit ist unter Einhaltung derselben Rahmenbedingungen,
Vorgaben und MalRnahmen wie in den friiheren Studien, nach wie gegeben. Bei der neu
errichteten Bebauung liegt die Trogstrecke sehr knapp neben dem Gebaude. Hier sollten
im Zuge weiterer Planungen Moglichkeiten zur Anpassung der Linienfiihrung genutzt
werden, um den Abstand zu vergréern.

Die Verknipfung in Richtung Freilassing kann bei der oberirdischen Stadtquerung nicht
umgesetzt werden.

Die Verknupfungsstelle Westbahn umfasst zwei wesentliche Bereiche

> das Verbindungsgleis vom Lokalbahnhof zum Uberstellgleis der SLB und

> die Verknipfung mit den Gleisen der OBB am ,Wiener Damm*“ nach der Eisenbahn-
briicke / Uberfiihrung der LandstraRe (ndhe Pflanzmanngriinde / Speditionsgebaude).

Es ist festzustellen, dass die Verknipfungsstelle Westbahn, aufbauend auf die friiheren
Untersuchungen und Studien, technisch realisierbar ist und sich im Zuge der ERB-Studie
Verbesserungsmaglichkeiten ergeben haben.

Bei gleichzeitiger Realisierung der Verknipfungsstelle und der Mondseebahn (Stadtaus-
fahrt) ist in diesem Fall zu prifen, wo der Systemwechsel zwischen den unterschiedlichen
Traktionsstromversorgungen situiert werden kann.

Dies kann im Zuge weiterer, vertiefter Planungen unter Klarung der Rahmenbedingungen
(Ausbau OBB-Strecke, gleichzeitige Realisierung Mondsee-Korridor) erfolgen.
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Die Verknipfungsstelle Westbahn birgt infolge der kostenintensiven Stadtausfahrt fur die
Korridore nach Osten in Hinblick auf alternative Trassenfihrungen und Optimierungen im
Vollbahnsystem und in Verbindung mit der mdglichen Durchbindung auf der Stadt-
guerung grofRes Potential.

Weitere Untersuchungen scheinen aber nur unter Beachtung und Abstimmung bzw. als
Erganzung zu den MalBnahmen zum viergleisigen Ausbau Salzburg — Vocklabruck ziel-
fuhrend.

Ergebnis fur die regionalen Korridore

Die untersuchten Strecken sind in den umfangreichen Planunterlagen dargestellt, die
dem Bericht zur ERB-Studie ,Untersuchung Bahntrassen und integrierte Betriebspro-
gramme* gesondert beiliegen.

Ziel der Trassenuntersuchungen und Varianteniiberlegungen war es, eine optimale Er-
schlielBung der maRRgebenden Siedlungsraume entlang der Korridore (hohe Ausschop-
fung des Fahrgastpotentials) bei gleichzeitiger Erzielung einer mdglichst hohen Fahrge-
schwindigkeit zu erreichen.

Dabei waren Abwagungen mit den erkennbaren Umsetzungshemmnissen aus Bebauun-
gen, topographischen Gegebenheiten, Natur- und Wasserschutz sowie Naturgefahren
durchzufiihren und Kompromisse in Hinblick auf mdglichst geringe Investitionskosten zu
treffen.

Es ist zu festzuhalten, dass fir alle detailliert zu untersuchenden Korridore in die Region
Trassen erarbeitet werden konnten, die die definierten Grundlagen fir die Infrastruktur-
planungen einhalten und obige Ziele weitgehend erftllen.

Die detailliert zu untersuchenden Strecken in Salzburg sind in Bezug auf Naturgefahren,
sowie Natur- und Wasserschutz dargestellt.

Folgende wesentlichen Erkenntnisse sind fiir die einzelnen Korridore an dieser Stelle zu
erwahnen (Details finden sich in Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden. ff):

Trumer-Seen-Bahn:

Im Streckenabschnitt von Obertrum nach Mattsee kommt die Trasse an Rande des Na-
turschutzgebiets Obertrum und im Landschaftsschutzgebiet Trumer Seen zu liegen. Im
Bereich des Naturschutzgebietes sind im Zuge weiterer Planungen zur Trassenfreihal-
tung Optimierungen mdglich, ein ganzliches Umfahren scheint unvereinbar mit dem Ziel
einer geringen Fahrzeit. Alternative Trassen im Bereich des Gewerbegebiets bewirken
eine nachteilige ErschlieRung des Siedlungsgebiets 6stlich des Zentrums von Obertrum.

Die Grobkosten fiir die gesamte Strecke nach Mattsee belaufen sich auf 172,2 Mio €, fur
den Teilabschnitt bis zum Ortsende Obertrum ergeben sich Kosten von 120,7 Mio. €.

Fur weiterfiihrende Untersuchungen, z.B. in Hinblick auf mdgliche Etappierungen mit
Aussicht auf bessere Nutzen-Kosten-Verhéaltnisse (NKV) ist die Anregung des Vereins
RSB, ob die Fuhrung der B156 in einem Unterflurabschnitt in Verbindung mit dem Vorha-
ben Gitzentunnel erforderlich bleibt, zu klaren.
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Mondseebahn:

Im Zuge der Festlegungen zur den Teilnetzuntersuchungen erfolgte eine Etappierung bis
Eugendorf und ergibt sich daraus quasi eine Dreiteilung der Strecke in die nachfolgenden
Abschnitte:

» Stadtausfahrt bis Abzweig Fuschlsee — Bad Ischl (Lankesiedlung)
> Abzweig Fuschl bis Eugendorf P&R (Ortsende)
> Eugendorf Uber Thalgau bis Mondsee (inkl. Ortsdurchfahrt Mondsee)

Bei der Stadtausfahrt werden Bestandsgleise der SLB und OBB genutzt und ist der Um-
bau des Anschlussgleises zum Gewerbegebiet Ziegeleistralie auf das Stromsystem der
LRT-Korridore erforderlich. Es kann fur die Studie davon ausgegangen, dass dies mog-
lich ist; Abstimmungen mit den OBB haben auftragsgemaR nicht stattgefunden. Diese
Abstimmung mit den OBB sollte in weiteren Arbeitsschritten zur Trassenfreihaltung erfol-
gen.

Der erste Abschnitt ,Stadtausfahrt” weist trotz abschnittsweiser Nutzung bestehender
Infrastruktur mit 48 Mio. € hohe Kosten fur den nur 3 km langen Abschnitt auf.

Die Ortsdurchfahrt Eugendorf mit einem stralRenbiindigen Gleiskdper nach Stral3en-
bahnverordnung gemeinsam mit dem MIV geplant, wobei in etwa ab den Kreisverkehr bei
den Mdbelhdusern (MobelstralRe) ein selbststéndiger Gleiskdrper fir den weiteren Ver-
lauf der Ortsdurchfahrt moglich wird.

Beim Endpunkt der Etappe nach Eugendorf (Einbindung Aufeld in die L 103) ist die An-
bindung des Autobahnanschluss Eugendorf Ost geplant. Es wurden seitens der Abteilung
Stral’enneubau des Amtes der Salzburger Landesregierung (ASLR) beide Projekte auf
mogliche Konflikte geprift und festgestellt, dass bei den Planungen fir das Teilnetz T3,
keine gegenseitigen Beeintrachtigungen gegeben sind.

Es wurde gefordert, dass (vor allem in Hinblick auf die Weiterfiihrung des Korridors
nach Thalgau) im Zuge weiterer Planungen auf eine Abstimmung der beiden Projek-
te zu achten ist.

Im zweiten Abschnitt ist die Ortsdurchfahrt Eugendorf oberirdisch (als Stra3enbahn) be-
ricksichtigt. Die Grob-Kosten fir die Strecke Eugendorf (Basis flr T3) ergeben sich zu
111 Mio. €.

Die Ortsdurchfahrt Thalgau ist als stral3enbiindige, 2-gleisige Strecke geplant. Im Verlauf
der gesamten Ortsdurchfahrt von Thalgau sind gelbe und rote Wildbachgefahrenzonen,
und Hochwasserabflussraume ausgehend von der Fuschlerache gegeben.

Die Trasse von Thalgau nach Mondsee ist topographisch herausfordernd und kann die
gewlnschte, moglichst direkte Verbindung aufgrund zu steiler Abschnitte nicht realisiert
werden. Hier wurden mehrere Varianten untersucht.

Die gewahlte Variante erschlie3t Mondsee von Siden her und ist eine Ortsdurchfahrt als
straRenbiindiger Abschnitt bis zum Autobahnzubringer im Norden von Mondsee vorge-
sehen. Die gewahlte Streckenfiihrung ermoéglicht neben einer giinstigen Erschliel3ung der
Siedlungsgebiete sud-westlich von Mondsee, auch eine allfallige spatere Verlangerung
der Strecke nach Norden in Richtung Zell am Moos.
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Die Grobkosten fiir den gesamten Mondsee-Korridor mit einer Gesamtlange der Neu-
bauabschnitte von 33,1 km belaufen sich auf 248 Mio. €.

Anif —Hallein:

Fir diesen Korridor wurden zwei unterschiedliche Varianten betrachtet. Eine fahrzeit-
optimierte Streckenflihrung mit moglichst gestreckter Trassierung, sowie eine Strecken-
fuhrung mit optimaler, zentraler ErschlielBung durch Fihrung als Stral’enbahn in Anif,
Niederalm und Taxch-Rif.

Die Einbindung in den Bahnhof Hallein erfolgt ohne betriebliche Verkniipfung mit OBB-
Netz, es wird aber das Gleis 1 mit Hausbahnsteig fiir die LRT-Strecke verwendet.

Eine Abstimmung mit den OBB ist in Bezug auf die infrastrukturellen und betriebli-
chen Belange fir die Einbindung in den Bahnhof Hallein ist in weiteren Arbeits-
schritten vorrangig durchzufihren.

Fir die Festlegung, welche Variante den Modellanalysen zur Verkehrswirksamkeit und
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen zu Grunde gelegt werden soll, wurde ein Variantenver-
gleich durchgefiuhrt (siehe Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-
den.). In Abwagung der Kriterien ErschlieBungswirkung, Verteilung der Potentials entlang
der Trasse, Fahrzeit und Kosten ist die Variante ,Fahrzeitoptimiert* den Bewertungen zu
Grunde gelegt.

Die Grobkosten fiir die gesamte Strecke nach Hallein (Variante ,Fahrzeitoptimiert”) be-
tragen 69 Mio. €.

Fir die Option ,Taxach Unterflur‘ betragen die Mehrkosten 29 Mio. €, bei der Option ,Ta-
xach Oberflache” ergeben sich Mehrkosten von 16 Mio. €. Die relativen Mehrkosten im
Vergleich zur Variante ,Fahrzeitoptimiert” in der Héhe von 42 % bzw. 23 % sind erheblich

Anschlussbahn Leube:

Es zeigt sich, dass die Anschlussbahn Leube bei beiden Varianten der Strecke nach Hal-
lein realisierbar ist, wobei bei der Variante Taxach geringfligige Anpassungen der Linien-
fuhrung erforderlich werden. Nach Einschatzung des Planerteams ist die in den Planen
dargestellte Variante 2 zu bevorzugen

In den weiteren Planungsschritten sind die betrieblichen Anforderungen fiir die An-
schlussbahn und die daraus resultierenden Ruckschlusse fir die Infrastruktur auf der
gemeinsam genutzten LRT-Strecke infolge des gleichzeitigen Guiterverkehrs zu bertick-
sichtigen und in die Infrastrukturplanung einzupflegen.

Berchtesgaden / Kénigssee:

In Grodig ist die Erschliel3ung des Ortskerns durch eine straRenbiindige Strecke gemein-
sam mit dem MIV geplant. Bei der 6rtlichen Raumplanung wurde fiir diese Linienfiihrung
bereits Vorsorge getroffen.

Als Variante wurde in den ersten Planungsschritten auch eine direkte Linienfiihrung ent-
lang der B 160 betrachtet. Diese wurde aufgrund der schlechteren ErschlieRungswirkung
ausgeschieden.

Ab der Grenze verlauft die Strecke bis nach Berchtesgaden parallel zur B 305. In
Berchtesgaden folgt die Trasse dem Verlauf der ehemaligen Bahnstrecke und nutzt den
bestehenden Tunnel kurz vor dem Bahnhof.

Die Konigssee-Bahn quert mittig durch den Kreisverkehr die Ramsauer-Ache und verlauft
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entlang dem orographisch linken Ufer der Konigssee-Ache aufgestandert. Die Ortsdurch-
fahrt Schonau erfolgt als StraRenbahn in gemeinsamer Fuhrung mit dem MIV.

Fir die gesamte Neubaustrecke in diesem Korridor (Gesamtlange 22 km) fallen Grobkos-
ten in der H6he von 178 Mio. € an.

Fir eine verkurzte Strecke bis St. Leonhard (Untersbergbahn) ist mit Grobkosten von 39
Mio. € zu rechnen.

Fazit zur Strecke Fuschl — Bad Ischl

Bei der vereinfacht zu untersuchenden Neubaustrecke handelt es sich um eine lange
Uberlandstrecke, die iiberwiegend den Charakter einer Gebirgsbahn aufweist.

Besonderes Augenmerk gilt dem Heubergaufstieg, dessen Trassierung zu gegebener
Zeit im Detail untersucht und optimiert werden muss. Die bisherige Linienfindung erfolgte
auf der Basis des zur Verfigung gestellten digitalen Gelandemodell mit Rasterunkten im
Abstand von 10 m (basierend auf Laserscanbefliegungen) und nicht auf Grundlage einer
Vermessung mit dem mafRgeblichen Ziel eine eisenbahnmé&lRige Trassierung mit einer
Maximalneigung von 60 %o zu finden. Alle Trassierungsverbesserungen, die zu einer
Streckenfiihrung mit geringeren Neigungen fihren sind aus eisenbahntechnischer Sicht
begrifRenswert.

Der Streckenabschnitt mit dem Abstieg in Richtung Wolfgangsee und der Ortsdurchfahrt
St-Gilgen weist erhebliche Steigungen auf. Die technischen Moglichkeiten einer Eisen-
bahn ohne mechanische Traktionsunterstiitzung werden hier erreicht, ggf. auch tber-
schritten. Gleiches gilt fur einige Abschnitte im weiteren Streckenverlauf in Richtung Bad
Ischl. Eine weitere Detaillierung der Planung auf der Basis von Vermessungsdaten ist bei
vertieftem Untersuchungsbedarf unerlasslich.

Die Trassierung innerhalb von Bad Ischl erfolgt im Verlauf des Flusses an dessen Ufer.
Hier waren die Lageplane und Hohendaten wenig aufschlussreich. Eine detailliertere
Herangehensweise in der nachsten Planungsstufe ist hier vordringlich.

Kritisch zu sehen, ist auch der mehrfache Wechsel zwischen Eisenbahn- und Stralen-
bahnbetrieb, hier sollte erwogen werden, die Strecke vollstdndig als Eisenbahn zu betrei-
ben und dafir die Trassierung in den bisher als Straf3enbahn gedachten Abschnitten wie
z.B. in St. Georgen oder Strobl zu Giberdenken.

Generell sind fiir die Festlegung eines Freihaltekorridors, insbesondere fiir die Strecken-
abschnitte, die nicht parallel zur Stral3e verlaufen noch weitere Vertiefungen der Planung
erforderlich um gesicherte Erkenntnisse zum Trassenverlauf zu erhalten (siehe Anmer-
kungen oben). Die Trassierung sollte in diesem Zusammenhang auch hinsichtlich magli-
cher Konflikte mit Schutzgebieten (Wasser-, Landschafts- und Naturschutz) bzw. Natur-
gefahren abgeglichen werden.
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Die geschatzten Infrastrukturkosten fur die in der wirtschaftlichen Bewertung betrachteten
Strecken in die verschiedenen Korridore sind in nachfolgender Tabelle aufgelistet.

Grobkosten und Kennwerte Neubaustrecken LRT-Korridore in die Region
Regionaler Korridor Kennwerte
Nr. |Strecke / Abschnitt Lange Grobkosten Mittelwert
2 |Trummer-Seen (Mattsee) 20,1 km 172 Mio. € 8,6 Mio. €/km
6.0 [Mondsee Stadtausfahrt 3,0km 47 Mio. € 15,8 Mio. €/km
6.1 |Abzweig Fuschl - Eugendorf 8,2km 64 Mio. € 7,8 Mio. €/km
6.2 |Eugendorf - Mondsee 20,1 km 119 Mio. € 5,9 Mio. €/km
6.3 [Mondsee Ortsdurchfahrt 1,7km 18 Mio. € 10,3 Mio. €/km
6 |Mondsee 33,1 km 248 Mio. € 7,5 Mio. €/km
7 |Fuschl 21,7 km 159 Mio. € 7,3 Mio. €/km
8 |Bad Ischl 30,2 km 249 Mio. € 8,2 Mio. €/km
10.2.0|Salzburg Sid - Abzw. BGD 2,9km 19 Mio. € 6,4 Mio. €/km
10.2.1|Abzw. BGD - Hallein 8,2 km 50 Mio. € 6,1 Mio. €/km
10 | Anif - Hallein 11,2 km 69 Mio. € 6,2 Mio. €/km
11 |Berchtesgaden 17,2 km 125 Mio. € 10,3 Mio. €/km
12 |Konigssee 4,8 km 53 Mio. € 10,9 Mio. €/km
Summe LRT-Korridore "Region" 138 km| 1.075 Mio. € 7,8 Mio. €/km

Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.

Moégliche Etappen fir regionale Korridore

Fir weiterfiihrende Uberlegungen zur kiinftigen Realisierung der zur Trassenfreihaltung
vorgeschlagenen regionalen Korridore wird eine tberschlagige Bewertung zu méglichen

Etappen durchgefiihrt.

Es ist festzuhalten, dass es sich dabei um eine grobe Abschéatzung fiir ein magliches,
weiteres Vorgehen anhand der vorhandenen Daten aus der Gesamtnetzuntersuchung

handelt.

Zur Bewertung werden die Kriterien Lange, Kosten und Nachfrage in den KenngroRen

= Bauldngenanteil: Verhaltnis der Teillange zur Gesamtlange

= Kostenanteil bzw. die Kostenersparnis bei gekurzter Strecke

= die erreichbare Nachfrage bzw. die entfallene Nachfrage (Querschnittsbelastung)

bis zum betrachteten Zwischenpunkt des Korridors zueinander verglichen.

In der Bewertung sind die Korridore Mattsee; Berchtesgaden/Konigssee und Mondsee
bertcksichtigt. Fur die méglichen, vorlaufigen Endpunkte werden die Orte entlang eines
Korridors mit entsprechend hohem Nachfrage-Potential ausgewéhlt.
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH

Zusammenfassung

Korridor Mattsee | Berchtesgaden / Kbnigssee Mondsee
vorlaufiger Endpunkt Obertrum Grodig | BGD Lankessiedlung Eugendorf | Thalgau
L Bau-Lange gesamt| 20,1 km 22,0 km 33,1 km
S Bau-Lange|] 15,1 km 3,7 km 17,2 km 3,0 km 11,2 km 22,2 km
— Baulangenanteil 75% 17% 78% 9% 34% 67%
c Kosten gesamt] 172 Mio. € 178 Mio. € 248 Mio. €
2 Kosten| 121 Mio. € 39 Mio. € 125 Mio. € 47 Mio. € 111 Mio. € 182 Mio. €
% é Kostenanteil 70% 22% 70% 19% 45% 73%
§ Kostenersparnis 30% 78% 30% 81% 55% 27%
c Maximum| 4.800 Fg/d 2.600 Fg/d 4.400 Fg/d
g Veranderung|l vor | nach| vor |nach| vor |nach| vor | nach | vor |nach | vor |nach
g am Endpunkt| 2.600 | 800 |2.4001.400)1.300| 800 | 4.200 |4.100 |3.700 |3.500 |3.200 |2.100
é rel. Anteil| 54% [ 17% | 92% | 54% | 50% | 31% | 95% | 93% | 84% | 80% [ 73% | 48%
=z Entfall Nachfrage 17% 54% 31% 93% 80% 48%
Erreichte Nachfrage 83% 46% 69% 7% 20% 52%
. Baulangenantgll / 11 0.8 11 05 08 0.9
2 , Kostenantell_
g % Kostenersparnis / 18 14 1,0 0.9 0.7 06
g 3 Entfall Nachfrage
2 Baulangenanteil / 11 2.8 0.9 0.8 0.6 08
err. Nachfrage
Gesamt- Summe 4,0 5,0 3,0 2,1 2,1 2,3
bewertung Produkt 2,1 3,1 0,9 0,3 0,3 0,4

Abbildung 94 Matrix zur Etappenbewertung fur die regionalen Korridore

Bewertungspunkte grol3er als 1 zeigen positive Effekte (Verbesserungen) bei verkirzten
Strecken an. In der Gesamtbewertung gilt dies fur das Produkt aus den Bewertungspunk-
ten gleichermal3en.

Bei einer Gesamtbewertung Uber die Summe der Bewertungspunkte stehen Werte gro-
Rer als 3 fir mégliche Verbesserungen bei Etappierung, kleinere Werte zeigen an, dass
der betrachtete Abschnitt im Verhaltnis zur Gesamtstrecke schlechter abschneidet.

Es fallen beispielsweise fiir die Etappe nach Obertrum im Korridor nach Mattsee fir die
Errichtung von 75% der gesamten Strecke nur 70% der Kosten an. Gleichzeitig werden
bei Einsparung von 30% der Kosten mit der Etappe Obertrum nur 17% der Nachfrage
nicht erschlossen.

Stark positiv wirkt sich bei der Etappe Grodig aus, dass nach weniger als einem Finftel
der Trassenldnge bereits 46% der Nachfrage des gesamten Korridors erreicht werden.

Folgende Erkenntnisse lassen sich fur die betrachteten Korridore aus der Bewertungs-
matrix ziehen:

= Trumer — Seen

> bei Obertrum starker Anstieg der Nachfrage

> Etappe bis Obertrum lasst bessere Ergebnisse erwarten
= Grodig — Berchtesgaden — Konigssee:

> starke Nachfrage in Grodig (ca. 50 % des Korridors)

> mit geringer Streckenldange und moderaten Kosten erschlie3bar
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Zusammenfassung

> Etappe bis Grodig (Untersbergbahn): ergdnzende Untersuchung als weiterer Schritt
sinnvoll

= Mondsee — Korridor
» hohe Kosten der Stadtausfahrt wirken sehr stark

» keine Orte/Endpunkte mit markantem Anstieg der Nachfrage

Eine Reihung der Korridore und Empfehlungen zu Trassenfreihaltungen sind in
Abstimmung mit den Ergebnissen aus dem parallelen ERB-Projekt in den Bericht
zur Wirtschaftlichen Bewertung aufgenommen.

8.4 VollbahnmalRnahmen

Bei den VollbahnmaRnahmen geht es vorwiegend um die Optimierung von Bestandsstre-
cken durch eine zusatzliche Erschlie3ung mit neuen Haltepunkten oder durch betriebli-
che Malinahmen wie Taktverdichtungen.

Fir die Vollbahnstrecken wurden 36 neue Haltepunkte vorgeschlagen, einer Nachfrage-
modellierung unterzogen und die Auswahl in der Folge reduziert. In einer weiteren Ab-
stimmung mit den Landkreisen Traunstein und Berchtesgadener Land sowie dem Land
Oberdsterreich wurden die prioritar zu prifenden MaRnahmen festgelegt (s. Kapitel Feh-
ler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.).

Diese Vollbahn-MaflRnahmen wurden in vier Planfallen zusammengefasst:

= Planfall V1: Optimierungsmalnahmen in den deutschen Landkreisen Traunstein u.
Berchtesgadener Land

= Planfall V2 Verlangerung der Berchtesgadener Land Bahn bis zum Berchtesgadener
Hofbrauhaus (Verlangerung Berchtesgaden Ost).

= Planfall V3 Optimierungsmaf3nahmen im Land Oberdsterreich

= Planfall V4 es wird eine SPNV-Anbindung an den Flughafen (bzw. die verkiirzte Va-
riante bis Maxglan) untersucht.

Die Investitions- und Betriebskosten fur diese MaRnahmen wurden ermittelt und bilden
die Basis fur die wirtschaftliche Bewertung. In nachfolgender Tabelle sind die Infrastruk-
turkosten wiedergegeben.

Die Betriebskosten sind in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. (Sei-
te Fehler! Textmarke nicht definiert.) zusammengestellt.
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Zusammenfassung

Grobkosten fur Vollbahnmalnahmen in den Planfallen V1 bis V4

Planfall V1: VollbahnmafRnahmen in den Landkreisen Traunstein und Berchtesgaden

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

13 Freilassing - Bad Reichenhall 1,0 Mio. €

16 Salzburg - Traunstein 1,0 Mio. €

19 Traunstein - Traunreut 0,5 Mio. €

22 Muhldorf - Freilassing - Salzburg 1,3 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V1 3,8 Mio. €
Planfall V2: Verlangerung Berchtesgaden Ost

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

14 Bad Reichenhall - Berchtesgaden 3,6 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V2 3,6 Mio. €
Planfall V3: Optimierungsmal nahmen in Oberdsterreich

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

4 Steindorf bei StralBwalchen - Braunau 0,5 Mio. €

5 Steindorf bei StralBwalchen - Attnang-Puchheim 3,2 Mio. €
Summe Malnahmen Planfall V3 3,7 Mio. €
Planfall V4: Maxglan (via Stiegl-Anschlussbahn bis Glanhofen)

Nr. Strecke It. Ausschreibung Grobkosten

Z-S Stiegl-Flughafen (Basis Studie DBI) 11,0 Mio. €
Summe MalRnahmen Planfall V4 11,0 Mio. €
Summe Grobkosten VollbahnmalRnahmen (V1 bis V4) 22,1 Mio. €

Tabelle 69  Zusammenstellung der Grobkosten fir die Vollbahnmaflinahmen, Planfalle V1 bis V4
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Anlagen

9 Anlagen

Anlage 1

Ubersichtskarte der im ERB-Projekt zu untersuchenden Bahnstrecken
(1 Seite im Format A3)

Anlage 2 Planliste (2 Seiten A4)
Plane It. Liste liegen gesondert bei
Anlage 3 ITF Grafiken LRT Gesamtnetze
(3 Seiten A4)
Anlage 4 ITF Grafiken LRT Teilnetze
(4 Seiten A4)
Anlage 5 Fahrplanschemata fur das Regionalbussystem (Bestand)
(3 Seiten im Format A3)
Anlage 6 Fahrplanschemata fir das Regionalbussystem (Planung Gesamtnetze)
(3 Seiten im Format A3)
Anlage 7 Fahrplanschemata fur das Regionalbussystem (Planung Teilnetze T1-T3)
(12 Seiten im Format A3)
Anlage 8 Grobkostenberechnungstabellen fir die Stadtvarianten
(Gesamtnetze G1 bis G3 und Teilnetz Tla/ T1b)
(4 Seiten A3, 1 Seite A4)
Anlage 9 Grobkostenberechnungstabellen fiir die regionalen Korridore
(7 Seiten A3, 1 Seite A4))
Anlage 10 Grobkostenberechnungstabelle fiir die Flughafen-Anbindung
(Vergleichsrechnung fir G1-G3 und Planfall V4)
(2 Seiten A4)
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Anlage 1  Ubersichtskarte der im ERB-Projekt zu untersuchenden Bahnstrecken
(1 Seite im Format A3)
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Anlagen

Anlage 2 Planliste (2 Seiten A4)
Plane It. Liste liegen gesondert bei
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Variante
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Planliste ERB - Trassen und Betrieb

Planinhalt
Ubersicht Varianten Stadtquerungen

Lageplan 1 Variante Unterirdisch
Lageplan 2 Variante Unterirdisch
Lageplan 2 Variante Unterirdisch
Langenschnitt Variante Unterirdisch
Haltestelle Mirabell Verteilerebene
Haltestelle Mirabell Oberflache
Haltestelle Mirabell Schnitte

Haltestelle Salzach Verteilerebene
Haltestelle Salzach Oberflache
Haltestelle Salzach Schnitte

Haltestelle Altstadt Verteilerebene
Haltestelle Altstadt Schnitte

Haltestelle Nonntal Verteilerebene
Haltestelle Nonntal Oberflache
Haltestelle Nonntal Schnitte

Haltestelle Akademiestrasse Verteilerebene
Haltestelle Akademiestrasse Oberflache
Haltestelle Akademiestrasse Schnitte

Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 1
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 2
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 3
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 4
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 5
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 6
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 7
Variante Oberirdisch Verkehrsfiihrung

Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 1
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 2
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 3
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 4
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 5
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 6
Variante Oberirdisch Lageplan Abschnitt 7
Variante Oberirdisch Verkehrsfiihrung

Lageplan 1 Variante Imbergstrasse
Lageplan 2 Variante Imbergstrasse
Lageplan 2 Variante Imbergstrasse
Langenschnitt Variante Imbergstrasse
Querschnitte Variante Imberstrasse

Variante Imbergstrasse oben - Karolinerbriicke
Variante Imbergstrasse unten - Karolinerbriicke

Variante Imbergstrasse unten - Volksgarten

Verbindung Hellbrunner Briicke - S-Bahn Salzburg Stid

ARGE ERB
Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

Malstab
1:5.000

1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:5.000/500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500
1:500

1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:5.000

1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:5.000

1:1.000
1:1.000
1:1.000
1:5.000/500
1:200
1:2.000
1:2.000
1:2.000

1:2.000
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(Druck-)Datum: 03.03.2015

Variante

PI.Nr.

Planliste ERB - Trassen und Betrieb

Planinhalt

Lageplan 1 Trumerseen

Lageplan 2 Trumerseen
Langenschnitt 1 Trumerseen
Langenschnitt 2 Trumerseen
Lageplan Naturgefahren Trumerseen
Lageplan Naturschutz Trumerseen

Stadtausfahrt Nord

Lageplan 1 Mondsee

Lageplan 2 Mondsee

Lageplan 3 Mondsee

Lageplan verkiirzte Strecke bis Eugendorf
Langenschnitt 1 Mondsee

Langenschnitt 2 Mondsee

Langenschnitt 3 Mondsee

Langenschnitt Variante alte Ischlerbahn
Langenschnitt Variante entlang Autobahn
Lageplan Naturgefahren Mondsee
Lageplan Naturschutz Mondsee

Lageplan Fuschlsee

Lageplan Fuschl - Bad Ischl
Lageplan Bad Ischl
Langenschnitt Fuschlsee
Langenschnitt Fuschl - Bad Ischl
Langenschnitt Bad Ischl

Lageplan Hallein Variante Taxach
Langenschnitt Hallein Variante Taxach
Lageplan Hallein Fahrzeit optimierte Variante
Langenschnitt Hallein Fahrzeit optimierte Var
Lageplan Naturgefahren Hallein

Lageplan Naturschutz Hallein

Lageplan Einfahrt Bahnhof Hallein

Lageplan 1 Berchtesgaden
Lageplan 2 Berchtesgaden
Langenschnitt 1 Berchtesgaden
Langenschnitt 2 Berchtesgaden
Lageplan 1 Konigssee
Langenschnitt 1 Kdnigssee

ARGE ERB

Malstab

1:10.000
1:10.000
1:10.000/1.000
1:10.000/1.000
1:25.000
1:25.000

1:2.000
1:10.000
1:10.000
1:10.000
1:10.000
1:10.000/1.000
1:10.000/1.000
1:10.000/1.000
1:10.000/1.000
1:10.000/1.000
1:25.000
1:25.000

1:20.000
1:20.000
1:20.000
1:20.000/2.000
1:20.000/2.000
1:20.000/2.000

1:10.000
1:10.000/1.000
1:10.000
1:10.000/1.000
1:20.000
1:20.000
1:1.000

1:10.000
1:10.000
1:10.000/1.000
1:10.000/1.000
1:10.000
1:10.000/1.000

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme
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Anlage 3 ITF Grafiken LRT Gesamtnetze
(3 Seiten A4)
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Anlage 4 ITF Grafiken LRT Teilnetze
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ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Anlagen

Anlage 8 Grobkostenberechnungstabellen fur die Stadtvarianten
(Gesamtnetze G1 bis G3 und Teilnetz Tla/ T1b)

Herbrich Consult PTV Traffix Anlage 8
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)
Strecke 0.1: Stadtquerung unterirdisch (bis Hellbrunner Briicke; Station Akademie wie bei Teilnetzen 0. Wendeanlage; Endpunkt wie G2) | Stand: 30.01.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km Lokalbahnhof H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 Lokalbahnhof Bestand
0 2-gleisig 0,195 - pro km 0 Ausziehstrecke Bestand
0,195 km |[Beginn Bau Stadtquerung u1i1 2-gleisig 0,181 147,10 | pro km 26,63 OBW 3-gl; Wendeanlage
Uu1.2 2-gleisig 0,342 91,90 | pro km 31,43 bergmannisch oder Schild
0,900 km 0,900 [Mirabell u1.3 2-gleisig [ 1 | 0,290 195,80 | pro km 56,78 OBW, Gleiswechsel und Station
Ui4 2-gleisig 0,310 110,00 | pro km 34,10 bergmannisch, Schild 2 x 1-gl.
1,377 km 0,477 |Staatsbriicke u1.5 2-gleisig [ 1 | 0,142 303,30 | pro km 43,07 OBW:; Station (in Abschnitten)
Staatsbriicke - Altstadt U21 2-gleisig 0,268 115,30 | pro km 30,90 bergmannisch, Schild 2 x 1-gl.
Staatsbriicke - Altstadt Uu22 2-gleisig 0,325 41,90 | pro km 13,62 Festgestein, NOT (alt. Schild)
2,113 km 0,736 |Altstadt u2s3 2-gleisig [ 1 | 0,120 139,80 | pro km 16,78 Stationsaufweitung Festgestein, NOT
Altstadt - Nonntal U24 2-gleisig 0,380 42,70 | pro km 16,23 Festgestein, NOT (alt. Schild)
Altstadt - Nonntal U261 | 2-gleisig | 1 | 0,066 123,10 | pro km 8,12 Stationsaufweitung Festgestein, NOT
2,617 km 0,504 [Nonntal U2.6-2 | 2-gleisig 0,090 196,70 | pro km 17,70 OBW:; Station (Lockergestein)
uaz 2-gleisig 0,508 103,00 | pro km 52,32 OBW (alternativ Schild)
3,277 km 0,660 |AkademiestraRe u2s 2-gleisig [ 1 | 0,120 219,10 | pro km 26,29 OBW:; Station (Lockergestein)
Akademie - M.-Pacher-StraRe uaz 2-gleisig 0,070 103,00 | pro km 7,21 OBW nach Station (Lockergestein)
Akademie - M.-Pacher-Stralle R-S-2 2-gleisig 0,150 85,00 | pro km 12,75 Rampe an die Oberflache
Zwischen-Summe Beginn Bau bis Ende Rampe Baulange: 3,362 km 393,9 Mio.€ 117,2 Mio.€/km
Akademie - M.-Pacher-Stral3e A-2 2-gleisig 0,406 18,00 | pro km 7,31 Oberirdisch - Abschnitt Alpenstrasse
3,963 km 0,686 [Michael-Pacher-Stralle H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,346 18,00 | pro km 6,23
4,309 km 0,346 [Josefiau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,387 18,00 | pro km 6,97
4,696 km 0,387 [Hernau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,330 18,00 | pro km 5,94
5,026 km 0,330 (Polizeidirektion H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,577 18,00 | pro km 10,39
5,603 km 0,577 [SCA - Ginzkeyplatz H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,449 18,00 | pro km 8,08
6,052 km 0,449 [Hellbrunnerbr. P&R H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
6,435 km [Ubergang Trasse Hallein A-2 2-gleisig 0,383 18,00 | pro km 6,89 Wendeanlage nach Wasserbauhof
Summe Abschnitt Oberflache (Alpenstrasse) Bauldange: 2,878 km 57,8 Mio.€ 20,1 Mio.€/km
Summe Strecke 0.1 (Stadtquerung unterirdisch) Bauldnge: 6,240 km 451,7 Mio.€ 72,4 Mio.€/km
Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

0.1 Stadt unten (G2) Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)

Strecke 0.2c: Stadtquerung oberirdisch - Variante "Milin" (bis Hellbrunner Briicke; Endpunkt ident mit G2)

Stand: 22.01.2015

Station HST- 1-/2- Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig Stk. Lénge | [Mio.€/Eh] | Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km Lokalbahnhof H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 Lokalbahnhof Bestand
0 2-gleisig 0,195 - pro km 0 Ausziehstrecke Bestand
0,195 km |Beginn Bau Stadtquerung uii 2-gleisig 0,075 147,10 | pro km 11,03 OBW 2-gl; analog unterirdisch
Beginn Bau - Rainerstrasse R-S-2 2-gleisig 0,150 85,00 | pro km 12,75 Rampe Bereich Kiesel
Beginn Bau - Rainerstrasse Samm 2-gleisig 1 5,00 | pauschal 5,00 Zuschlag Verlegung Sammler
Summe Teil-Abschnitt Rampe (nach LBH) Baulénge: 0,225 km 28,8 Mio.€ 127,9 Mio.€/km
Innen-2 | 2-gleisig 0,117 35,00 | pro km 4,10 Oberirdisch - Innenstadtbereich
0,537 km 0,537 [Rainerstrasse H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Innen-2 | 2-gleisig 0,416 35,00 | pro km 14,56
0,953 km 0,416 [Schwarzstrasse H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Schwarzstrasse - Hanuschplatz Innen-2 | 2-gleisig 0,628 35,00 | pro km 21,98
Schwarzstrasse - Hanuschplatz B-S2 2-gleisig 0,120 65,00 | pro km 7,80 Salzachbriike bei Millnersteg
Schwarzstrasse - Hanuschplatz B-1 2-gleisig 0,120 30,00 | pro km 3,60 Zuschlag Miilinersteg neu
1,701 km 0,748 |Hanuschplatz H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Innen-2 | 2-gleisig 0,587 35,00 | pro km 20,55
2,288 km 0,587 |Mozartsteg H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Mozartsteg - Karolinenbriicke Innen-2 | 2-gleisig 0,462 35,00 | pro km 16,17
Mozartsteg - Karolinenbriicke SW 2-gleisig 0,100 15,00 | pro km 1,50 Zuschlag Stutzwand
2,750 km 0,462 |Karolinenbriicke H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Karolinenbriicke - Akademiestr. Innen-2 | 2-gleisig 0,776 35,00 | pro km 27,16 inkl. Uberbauung Eschenbach
Karolinenbriicke - Akademiestr. SW 2-gleisig 0,480 15,00 | pro km 7,20 Hinterholzerkai: Trasse in Béschung
Summe Teil-Abschnitt Innenstadt und Kai Baulange: 3,106 km 129,6 Mio.€ 41,7 Mio.€/km
Karolinenbriicke - Akademiestr. A-2 2-gleisig 0,080 18,00 | pro km 1,44 Oberirdisch - Abschnitt Alpenstrasse
3,606 km 0,856 [Akademiestralie H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,571 18,00 | pro km 10,28
4,177 km 0,571 |Michael-Pacher-StralRe H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,346 18,00 | pro km 6,23
4,523 km 0,346 [Josefiau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,387 18,00 | pro km 6,97
4,910 km 0,387 |Hernau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,330 18,00 | pro km 5,94
5,240 km 0,330 [Polizeidirektion H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,577 18,00 | pro km 10,39
5,817 km 0,577 |Alpensiedlung H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,449 18,00 | pro km 8,08
6,266 km 0,449 [Hellbrunnerbr. P&R H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
6,649 km |Ubergang Trasse Hallein A-2 2-gleisig 0,383 18,00 | pro km 6,89 Wendeanlage nach Wasserbauhof
Summe Abschnitt Alpenstrasse Baulange: 3,123 km 63,2 Mio.€ 20,2 Mio.€/km
Summe Strecke 0.2c (Stadtquerung oberirdisch) Baulange: 6,454 km 221,6 Mio.€ 34,3 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

0.2c Stadt oben (G1)

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

(Druck-)Datum: 26.02.2015




Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)

Strecke 0.3b: Stadtquerung - Variante "Imbergstrasse oben" (via Volksgarten bis Hellbrunner Briicke; Endpunkt ident mit G2)

Stand: 22.01.2015

Station HST- 1-/2- |Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig Stk. | Lénge | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km Lokalbahnhof H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 Lokalbahnhof Bestand
0 2-gleisig 0,195 - pro km 0 Ausziehstrecke Bestand
0,195 km [Beginn Bau Uu1ia 2-gleisig 0,181 147,10 | pro km 26,63 OBW 3-gl; Wendeanlage
u1.2 2-gleisig 0,342 91,90 | pro km 31,43 bergmannisch oder Schild
0,900 km 0,900 [Mirabell u1.3 2-gleisig 0,260 195,80 | pro km 50,91 OBW, Gleiswechsel und Station
U 21 2-gleisig | 1,15 | 0,295 115,30 | pro km 39,12 Schild 2 x 1-gl.; +15% wg. kurzer Strecke
1,354 km 0,454 |Staatsbriicke u2s 2-gleisig | 1,20 | 0,148 219,10 | pro km 38,91 OBW Station; +20% Deckelbauweise
Staatsbriicke - Mozartsteg OBW-2 | 2-gleisig 0,100 125,00 | pro km 12,50 OBW nach Station Staatsbriicke
Staatsbrucke - Mozartsteg Samm 2-gleisig 1 5,00 | pauschal 5,00 Erschwernis/ Umlegung Sammler
Staatsbriicke - Mozartsteg R-S-2 2-gleisig 0,147 85,00 | pro km 12,50 Rampe tief
Summe Teil-Abschnitt in Tieflage (bis Ende Rampe) Baulange: 1,473 km 217,0 Mio.€ 147,3 Mio.€/km
Staatsbriicke - Mozartsteg Innen-2 | 2-gleisig 0,160 35,00 | pro km 5,60 Oberirdisch - Innenstadtbereich
1,828 km 0,474 |Mozartsteg H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Innen-2 | 2-gleisig 0,647 35,00 | pro km 22,65
2,475 km 0,647 |UKH / Volksgarten H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
UKH - Akademiestrasse S 2-gleisig 0,346 8,00 | pro km 2,77 Durchquerung Volksgarten
UKH - Akademiestrasse B-S2 2-gleisig 0,135 65,00 | pro km 8,78 Salzachbriicke
UKH - Akademiestrasse Innen-2 | 2-gleisig 0,080 35,00 | pro km 2,80 Uberbauung Eschenbach
3,036 km 0,561 [AkademiestralRe H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Akademie - M.-Pacher-Stral3e Innen-2 | 2-gleisig 0,104 35,00 | pro km 3,64 Uberbauung Eschenbach
Summe Teil-Abschnitt Innenstadt oberirdisch Baulange: 1,472 km 49,2 Mio.€ 33,4 Mio.€/km
Akademie - M.-Pacher-Stral3e A-2 2-gleisig 0,706 18,00 | pro km 12,71 Oberirdisch - Abschnitt Alpenstrasse
3,846 km 0,810 [Michael-Pacher-StralRe H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,346 18,00 | pro km 6,23
4,192 km 0,346 [Josefiau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,387 18,00 | pro km 6,97
4,579 km 0,387 |Hernau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,330 18,00 | pro km 5,94
4,909 km 0,330 [Polizeidirektion H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,577 18,00 | pro km 10,39
5,486 km 0,577 |SCA - Ginzkeyplatz H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,449 18,00 | pro km 8,08
5,935 km 0,449 [Hellbrunnerbr. P&R H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
6,318 km [Ubergang Trasse Hallein A-2 2-gleisig 0,383 18,00 | pro km 6,89 Wendeanlage nach Wasserbauhof
Summe Abschnitt Alpenstrasse Baulange: 3,178 km 63,2 Mio.€ 19,9 Mio.€/km
Summe Strecke 0.3b (Stadtquerung Imbergstrasse) Baulédnge: 6,123 km 329,4 Mio.€ 53,8 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

0.3 Imberg(o)-Volksgarten (G3)

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

(Druck-)Datum: 26.02.2015




Light-Rail Teilnetze T1, T2 u. T3

Strecke T.1b: Stadtquerung unterirdisch (bis Hellbrunner Briicke + Wendeanlage Akademiestrafie)

Stand: 21.01.2015

Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km Lokalbahnhof H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 Lokalbahnhof Bestand
0 2-gleisig 0,195 - pro km 0 Ausziehstrecke Bestand
0,195 km [Beginn Bau Stadtquerung u1i1 2-gleisig 0,181 147,10 | pro km 26,63 OBW 3-gl; Wendeanlage
Uu1.2 2-gleisig 0,342 91,90 | pro km 31,43 bergmannisch oder Schild
0,900 km 0,900 [Mirabell u1.3 2-gleisig [ 1 | 0,290 195,80 | pro km 56,78 OBW, Gleiswechsel und Station
Ui4 2-gleisig 0,310 110,00 | pro km 34,10 bergmannisch, Schild 2 x 1-gl.
1,377 km 0,477 |Staatsbriicke u1.5 2-gleisig [ 1 | 0,142 303,30 | pro km 43,07 OBW:; Station (in Abschnitten)
Staatsbriicke - Altstadt U21 2-gleisig 0,268 115,30 | pro km 30,90 bergmannisch, Schild 2 x 1-gl.
Staatsbriicke - Altstadt Uu22 2-gleisig 0,325 41,90 | pro km 13,62 Festgestein, NOT (alt. Schild)
2,113 km 0,736 |Altstadt u2s3 2-gleisig [ 1 | 0,120 139,80 | pro km 16,78 Stationsaufweitung Festgestein, NOT
Altstadt - Nonntal U24 2-gleisig 0,380 42,70 | pro km 16,23 Festgestein, NOT (alt. Schild)
Altstadt - Nonntal U261 | 2-gleisig | 1 | 0,056 123,10 | pro km 6,89 Stationsaufweitung Festgestein, NOT
2,617 km 0,504 [Nonntal U2.6-2 | 2-gleisig 0,100 196,70 | pro km 19,67 OBW:; Station (Lockergestein)
uaz 2-gleisig 0,508 103,00 | pro km 52,32 OBW (alternativ Schild)
3,277 km 0,660 |AkademiestraRe u2s 2-gleisig [ 1 | 0,120 219,10 | pro km 26,29 OBW:; Station (Lockergestein)
Akademie - M.-Pacher-StraRe u1i1 2-gleisig 0,155 147,10 | pro km 22,80 OBW 3-gl; Wendeanlage
Akademie - M.-Pacher-Stral3e R-S-2 2-gleisig 0,150 85,00 | pro km 12,75 Rampe an die Oberflache
Zwischen-Summe Beginn Bau bis Ende Rampe Baulange: 3,447 km 410,3 Mio.€ 119,0 Mio.€/km
Akademie - M.-Pacher-Stral3e A-2 2-gleisig 0,321 18,00 | pro km 5,78 Oberirdisch - Abschnitt Alpenstrasse
3,963 km 0,686 [Michael-Pacher-Stralle H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,346 18,00 | pro km 6,23
4,309 km 0,346 [Josefiau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,387 18,00 | pro km 6,97
4,696 km 0,387 [Hernau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,330 18,00 | pro km 5,94
5,026 km 0,330 (Polizeidirektion H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
A-2 2-gleisig 0,577 18,00 | pro km 10,39
5,603 km 0,577 [SCA - Ginzkeyplatz H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
5,930 km |Abzweig T.1la (S-Bahn Sbg.Sud) A-2 2-gleisig 0,327 18,00 | pro km 5,89
Zwischen-Summe Beginn Bau bis Abzweig T.1a Baulange: 5,735 km 456,4 Mio.€ 79,6 Mio.€/km
A-2 2-gleisig 0,122 18,00 | pro km 2,20
6,052 km 0,449 [Hellbrunnerbr. P+R H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
6,220 km [Ubergang Trasse Hallein A-2 2-gleisig 0,168 18,00 | pro km 3,02 Wendeanlage (mittig nach Haltest.)
Teilsumme Abzweig T.1a - Ende Wendeanlage Baulange: 0,290 km 6,2 Mio.€ 21,4 Mio.€/km
Summe Strecke T1.b (Strecke 0.1 fur Teilnetze) Baulange: 6,025 km 462,7 Mio.€ 76,8 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

T.1b Stadt u (Hellbr.BR)

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

(Druck-)Datum: 26.02.2015




Light-Rail Teilnetze Tla
Strecke T.1a: Verbindung Alpenstraf3e - S-Bahn Salzburg Siid (Kostenberechnung ab Abzweig v. Strecke T1.a) Stand: 21.01.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand |Abschnitt/Station Kategorie | gleisig [ Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
5,603 km SCA - Ginzkeyplatz H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 in T.1b enthalten
5,930 km |Abzweig von T.1b 0 2-gleisig 0,327 pro km 0 in T.1b enthalten
A-2 2-gleisig 0,151 18,00 | pro km 2,72
6,081 km 0,478 |AlpenstraRe P&R H-2 2-gleisig | 1 1,00 | pauschal 1,00
AlpenstraRe P&R - Salzburg Siid S 2-gleisig 0,200 8,00 | pro km 1,60 Rampe neben StraRe
AlpenstralRe P&R - Salzburg Siid B-S2 2-gleisig 0,120 65,00 | pro km 7,80 Salzachbriicke 2-gleisig
AlpenstraRe P&R - Salzburg Siid S 2-gleisig 0,121 8,00 | pro km 0,97
AlpenstralRe P&R - Salzburg Siid SW 2-gleisig 0,040 15,00 | pro km 0,60 Stiitzwand im Bereich Haltestelle
6,562 km 0,481 |[Salzburg Siid (S-Bahn) H-2 2-gleisig | 1 1,00 | pauschal 1,00 zur StraRe hin erforderlich
6,607 km [Ende S-Bahn Sbhg.Sud SW 2-gleisig 0,045 15,00 | pro km 0,68 Haltestelle als Wendeanlage
Summe Strecke T1l.a (Verbindung S-Bahn Sbg. Sud) Bauldnge: 0,677 km 16,4 Mio.€ 24,2 Mio.€/km
Summe Strecke T1.b (bis Abzweig T1.a) | Baulénge: 5,735 km | 456,4 Mio.€ I 79,6 Mio.€/km
Summe Teilnetz T.1a | Baulange: 6,412 km | 4728 Mmi0.€ | 73,74 Mio €/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

T.1la Stadt u (Sbg.Std) Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



ERB SALZBURG-BAYERN-OBEROSTERREICH Anlagen

Anlage 9 Grobkostenberechnungstabellen fiir die regionalen Korridore

Herbrich Consult PTV Traffix Anlage 9
Ziviltechniker GmbH Transport Consult GmbH Verkehrsplanung GmbH Feb. 2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)

Strecke 2: Trumerseenbahn - Bergheim (ab Abzweig von SLB) bis Mattsee

Stand: 26.01.2015

Station HST- 1-/2- Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand |Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km Lokalbahnhof H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 SLB Bestand
0 2-gleisig 0,876 - pro km 0 SLB Bestandstrecke
0,876 km 0,876 |Salzburg - Itzling H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 SLB Bestand
0 2-gleisig 0,861 - pro km 0 SLB Bestandstrecke
1,737 km 0,861 [Maria Plain H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 SLB Bestand
0 1-gleisig 0,834 - pro km 0 SLB Bestandstrecke
2,571 km 0,834 [Hagenau H-B 1-gleisig 1 - pauschal 0 SLB Bestand
0 1-gleisig 0,998 - pro km 0 SLB Bestandstrecke
3,569 km 0,998 |SLB Bergheim H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 SLB Bestand
SLB Bergheim - Abzweig 0 1-gleisig 0,160 - pro km 0 SLB Bestandstrecke
3,729 km |Abzweig von Strecke SLB AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig von SLB
Abzweig - Bergheim Schule S 1-gleisig 0,320 8,00 | pro km 2,56
Abzweig - Bergheim Schule B-1 1-gleisig 0,030 30,00 | pro km 0,90 Bricke Uber B 156
4,079 km 0,510 [Bergheim Schule (optional) H-1 1-gleisig 0 0,50 | pauschal 0 optional, mogliche Haltestelle
Bergheim Schule - Bergheim S-UF-G1 | 1-gleisig 0,590 24,00 | pro km 14,16 eingleisig, Strasse Unterflur
4,669 km 0,590 [Bergheim H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Bergheim - Gewerbegebiet S-UF-G1 | 1-gleisig 0,280 24,00 | pro km 6,72 eingleisig, Strasse Unterflur
Gewerbegebiet Bergheim G 1-gleisig 0,540 4,00 | pro km 2,16 bei Gewerbegebiet neben B 156
5,489 km 0,820 [Handelszentrum H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Gewerbegebiet Bergheim M 1-gleisig 0,595 6,00 | pro km 3,57 bei Gewerbegebiet neben B 156
Gewerbegebiet - Lengfelden VIA 1-gleisig 0,135 15,00 [ pro km 2,03 Aufstanderung entlang Fischach
6,219 km 0,730 [Lengfelden H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Lengfelden - Viehausen VIA 1-gleisig 0,085 15,00 [ pro km 1,28 Aufstanderung entlang Fischach
Lengfelden - Viehausen S 1-gleisig 0,700 8,00 | pro km 5,60 Anstieg Lengfelden
Lengfelden - Viehausen SW 1-gleisig 0,100 15,00 [ pro km 1,50 Stlitzwand bergseitig
Lengfelden - Viehausen M 1-gleisig 0,375 6,00 | pro km 2,25
7,479 km 1,260 [Viehhausen H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 0,950 6,00 | pro km 5,70
8,429 km 0,950 [Moosham (optional) H-1 1-gleisig 0 0,50 | pauschal 0 optional, mdgliche Haltestelle
M 1-gleisig 0,710 6,00 | pro km 4,26
9,139 km 0,710 [Elixhausen H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Elixhausen - Ursprung S 1-gleisig 0,800 8,00 | pro km 6,40 schwieriger Anstieg
Elixhausen - Ursprung M 1-gleisig 0,790 6,00 | pro km 4,74
Elixhausen - Ursprung AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Elixhausen - Ursprung S 2-gleisig 0,880 8,00 | pro km 7,04 Begegnungsabschnitt 2-gleisig
11,609 km 2,470 |Ursprung H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl
Ursprung - Médlham Nord S 2-gleisig 0,100 8,00 | pro km 0,80
Ursprung - Médlham Nord AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Ursprung - Médlham Nord M 1-gleisig 2,720 6,00 | pro km 16,32
14,429 km 2,820 |Mdodlham / Kraiham H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 1,600 6,00 | pro km 9,60
16,029 km 1,600 |Bischelsroid H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 1,220 6,00 | pro km 7,32
17,249 km 1,220 |Lindenhof H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G 1-gleisig 0,820 4,00 | pro km 3,28
18,069 km 0,820 [Gewerbepark / Mattich H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Gewerbepark - Ortsrand M 1-gleisig 0,310 6,00 | pro km 1,86
Ortsdurchfahrt Obertrum S 1-gleisig 0,290 8,00 | pro km 2,32 Ortsdurchfahrt schwierig
18,669 km 0,600 [Obertrum H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Obertrum - Mitterhof S 1-gleisig 0,110 8,00 | pro km 0,88
Zwischen-Summe fir Strecke bis Obertrum (Teilstrecke) Baulange: 15,050 km 120,7 Mio.€ 8,0 Mio.€/km
Obertrum - Mitterhof M 1-gleisig 1,430 6,00 | pro km 8,58 Wasserschutz, Wildbach, Naturschutz
Obertrum - Mitterhof AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Obertrum - Mitterhof M 2-gleisig 0,100 6,00 | pro km 0,60 Begegnungstelle 2-gleisig
20,309 km 1,640 |Mitterhof H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl, Begenungsstelle
Mitterhof - Ochsenharing M 2-gleisig 0,100 6,00 | pro km 0,60
Mitterhof - Ochsenharing AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Mitterhof - Ochsenharing M 1-gleisig 0,540 6,00 | pro km 3,24
Mitterhof - Ochsenharing UF-U 1-gleisig 0,550 20,00 | pro km 11,00 Unterflur Feichten + Querung L 101
Mitterhof - Ochsenharing M 1-gleisig 0,840 6,00 | pro km 5,04
Mitterhof - Ochsenharing AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Mitterhof - Ochsenharing SB 2-gleisig 0,150 12,00 [ pro km 1,80 Ortsdurchfahrt Mattsee; 2-gl mit MIV
22,489 km 2,180 |Ochsenharing H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Ortsdurchfahrt Mattsee; 2-gl mit MIV
SB 2-gleisig 0,550 12,00 [ pro km 6,60 Steilstlick mit 80 %o
23,039 km 0,550 [Mattsee H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Mattsee - Ortsende SB 2-gleisig 0,550 12,00 [ pro km 6,60 Ortsdurchfahrt Mattsee; 2-gl mit MIV
Ortsende - Endhaltestelle S 2-gleisig 0,140 8,00 | pro km 1,12 2-gleisig neben L 101
23,729 km 0,690 [Seeparkplatz H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Endhaltestelle 2-gl. als Wendeanlage
23,829 km |Ende Wendeanlage S 2-gleisig 0,100 8,00 | pro km 0,80 Endhaltestelle 2-gl. als Wendeanlage
Teilsumme Abschnitt Obertrum - Mattsee Baulange: 5,050 km 51,5 Mio.€ 10,2 Mio.€/km
Summe Strecke 2: Trumerseenbahn Baulange: 20,100 km 172,2 Mio.€ 8,57 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

2 Trumerseen

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

(Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3) + Teilnetze T2 u. T3
Strecke 6: Mondseebahn - Lokalbahnhof - Lankessiedlung - Eugenorf - Thalgau - Mondsee Stand: 28.01.2015
Teilstrecke T3.0: Eugendorf - Stadtausfahrt bis Abzweig Fuschlsee nach Haltestelle Lankessiedlung (entspr. Strecke 6.0) Stand: 28.01.2015
Station HST- 1-/2-  Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km Lokalbahnhof H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 SLB Bestand
SLB Bestand - Abzweig 0 2-gleisig 0,320 - pro km 0 SLB Bestandsstrecke
0,320 km |Abzweig von Strecke SLB (Rampe) AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Abzweig 2-gleisig schwierig
Abzweig - Guter Hirte SW 2-gleisig 0,050 15,00 | pro km 0,75 Umbau Rampe SLB + Stitzwand
Abzweig - Guter Hirte S 2-gleisig 0,340 8,00 | pro km 2,72 Begegnungsabschnitt fur Einfadelung
0,545 |Abzweig - Guter Hirte SW 2-gleisig 0,100 15,00 | pro km 1,50 Bereich Remise
Umlegung Uberstellgleis AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig f. Uberstellgleis neu
Umlegung Uberstellgleis M 1-gleisig 0,120 6,00 | pro km 0,72 Uberstellgleis neu + Abbruch altes Gleis
0,810 km [Einbindung in Uberstellgleis SLB AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Abzweig - Guter Hirte 0 1-gleisig 0,055 - pro km 0 Uberstellgleis Bestand
0,865 km 0,865 |Guter Hirte H-1 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 LSW versetzen!
Guter Hirte - Baron-Schwarz Park 0 1-gleisig 0,315 - pro km 0 Uberstellgleis Bestand
Guter Hirte - Baron-Schwarz Park AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig vom Bestand (OBB)
Guter Hirte - Baron-Schwarz Park S 1-gleisig 0,110 8,00 | pro km 0,88 Bereich Uberfiilhrung OBB (Ri Wien)
1,290 km 0,425 |Baron-Schwarz Park H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Umlegung Bahnhofstral3e B-S1 1-gleisig | 0,04 50,00 | pro km 2,00 Bahnunterfuhrung neu (f. Landstrafie)
Baron-Schwarz Park - Hannak S 1-gleisig 0,150 8,00 | pro km 1,20
Baron-Schwarz Park - Hannak AZ 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Anschlussgleis Lagermax
Baron-Schwarz Park - Hannak Er-2 1-gleisig 0,180 1,30 | pro km 0,23 Anpassung vorhandenes Gleis OBB
Baron-Schwarz Park - Hannak S 1-gleisig 0,580 8,00 | pro km 4,64
Baron-Schwarz Park - Hannak UF-1 1-gleisig 0,200 35,00 | pro km 7,00 Unterfihrung Gleise OBB+Rampen
2,400 km 1,110 ([Hannak H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Hannak - Lakessiedlung AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Hannak - Lakessiedlung S 1-gleisig 0,495 8,00 | pro km 3,96
Hannak - Lakessiedlung UF-1 1-gleisig 0,325 35,00 | pro km 11,38 1-gleisig; OBW + Rampe
Hannak - Lakessiedlung AZ 2-gleisig 3 0,50 | pauschal 1,50 Standardkreuzung / Wendeanlage
3,220 km 0,820 [Lankessiedlung H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Begegnungsstelle + Wendeanlage
Lankessiedlung - Abzweig Fuschl S 2-gleisig 0,100 8,00 | pro km 0,80 Begegnungsstelle + Wendeanlage
3,320 km |Abzweig Fuschlseebahn G 1-gleisig | 0,05 4,00 | pro km 0,20 Abstellgleis (Reststrecke Gleis 2)
Summe Teilstrecke T3.0 (Strecke 6.0) Bauléange: 3,000 km 47,5 Mio.€ 15,83 Mio.€/km
Mitbenuitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 0,670 km Neubaulénge:\ 2,330 km 20,38 Mio.€/km
Teilstrecke T3.1: Abzweig Fuschl - Eugendorf P&R: Ortsdurchfahrt Eugendorf an der Oberflache (entspr. Strecke 6.1) Stand: 22.01.2015
Station HST- 1-/2- Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
Abzweig Fuschl - Samer M&sl G 1-gleisig 0,050 4,00 | pro km 0,20 Gleis 1 (neben Wendeanlage)
Abzweig Fuschl - Samer M&sl M 1-gleisig 0,360 6,00 | pro km 2,16 schwierige Bodenverhéltnisse
Abzweig Fuschl - Samer Mdsl B-1 1-gleisig 0,020 30,00 | pro km 0,60 Briicke Séllheimer Bach
3,750 km 0,530 |Samer Mosl H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
M 1-gleisig 0,770 6,00 | pro km 4,62
4,520 km 0,770 |Rudolf-Steiner Schule H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G 1-gleisig 0,880 4,00 | pro km 3,52
5,400 km 0,880 |Sollheim H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 0,970 6,00 | pro km 5,82
6,370 km 0,970 [Hallwang H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Hallwang - Zilling/Esch AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Hallwang - Zilling/Esch M 1-gleisig 1,490 6,00 | pro km 8,94
Hallwang - Zilling/Esch B-1 1-gleisig 0,030 30,00 | pro km 0,90
7,890 km 1,520 |zilling/Esch H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Zilling/Esch - Pebering G 1-gleisig 1,380 4,00 | pro km 5,52
Zilling/Esch - Pebering M 1-gleisig 0,200 6,00 | pro km 1,20
9,470 km 1,580 [Pebering H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Pebering - Eugendorf Gewerbe G 1-gleisig 0,250 4,00 | pro km 1,00
Pebering - Eugendorf Gewerbe AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Pebering - Eugendorf Gewerbe SB 2-gleisig 0,690 12,00 | pro km 8,28 StraBenbahn 2 gleisig mit MIV
10,410 km 0,940 |Eugendorf Gewerbe H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
SB 2-gleisig 0,460 12,00 | pro km 5,52 StralBenbahn selbststandiger Gleiskorper
10,870 km 0,460 |Eugendorf Zentrum H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Eugend. Zentrum - Eugend. P&R SB 2-gleisig 0,100 12,00 | pro km 1,20 StraBenbahn selbststandiger Gleiskorper
Eugend. Zentrum - Eugend. P&R S 2-gleisig 0,490 8,00 | pro km 3,92 Aufeld: wenig Platz, Umlegung Strale
Eugend. Zentrum - Eugend. P&R AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 doppelter Gleiswechsel vor Haltestelle
11,460 km 0,590 |P&R Eugendorf H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Endhaltestelle 2-gl. als Wendeanlage
11,530 km |Ende LRT-Strecke T.3 M 2-gleisig 0,070 6,00 | pro km 0,42 Endhaltestelle 2-gl. als Wendeanlage
Summe Teilstrecke T3.1 (Stecke 6.1) Bauléange: 8,210 km 63,8 Mio.€ 7,77 Mio.€/km
Summe Teilstrecken T3 bis Eugendorf (T3.0 + T3.1) | Baulédnge: 11,210 km 111,3 Mio.€ I 9,93 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB; 1/2

T.3 Eugendorf Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3) + Teilnetze T2 u. T3
Strecke 6: Mondseebahn - Lokalbahnhof - Lankessiedlung - Eugenorf - Thalgau - Mondsee Stand: 28.01.2015
Strecke 6.2: Eugendorf P&R - Thalgau - Mondsee (Reststrecke bis Mondsee ab Ende T3) Stand: 27.01.2015
Station HST- 1-/2- Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh] | Einheit [Mio. €] Bemerkungen
Ende T3 - Reitberg G 1-gleisig 0,540 4,00 | pro km 2,16
12,070 km 0,610 |[Reitberg H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G 1-gleisig 0,990 4,00 | pro km 3,96
13,060 km 0,990 |[Eichensiedlung H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G 1-gleisig 1,410 4,00 | pro km 5,64
14,470 km 1,410 [Kraiwiesen H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Kraiwiesen - Barenthal M 1-gleisig 1,100 6,00 | pro km 6,60 bereichsweise schwieriges Gelande
Kraiwiesen - Barenthal G 1-gleisig 1,200 4,00 | pro km 4,80
16,770 km 2,300 |Béarenthal H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Béarenthal - Maierhof M 1-gleisig 1,265 6,00 | pro km 7,59 schwieriges Gelande entlang Autobahn
2,300 |Béarenthal - Maierhof G 1-gleisig 1,000 4,00 | pro km 4,00 Abschnit Irlachfeld
Béarenthal - Maierhof B-1 1-gleisig 0,035 30,00 | pro km 1,05 Uberfilhrung StraRe (L 103)
19,070 km 2,300 |Maierhof H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Maierhof - Unterdorf M 1-gleisig 0,080 6,00 | pro km 0,48 Damm neben L117; Wildbachzone
Maierhof - Unterdorf B-1 1-gleisig 0,025 30,00 | pro km 0,75 Uberfiihrung Brunnbach und StralRe
1,250 [Maierhof - Unterdorf G 1-gleisig 0,745 4,00 | pro km 2,98
Maierhof - Unterdorf AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Maierhof - Unterdorf S 2-gleisig 0,400 8,00 | pro km 3,20 StralBenbahn 2 gleisig mit MIV
20,320 km 1,250 (|Unterdorf H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Begegnungsabschnitt
S 2-gleisig 1,315 8,00 | pro km 10,52 StraBenbahn 2 gleisig mit MIV
21,635 km 1,315 [Matthias Reiter StralRe H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Begegnungsabschnitt
SB 2-gleisig 0,585 12,00 | pro km 7,02 StraRenbahn 2 gleisig (Ortsdurchfahrt)
22,220 km 0,585 |[Thalgau H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Begegnungsabschnitt
Thalgau - Vetterbach SB 2-gleisig 0,300 12,00 | pro km 3,60 StralRenbahn 2 gleisig (Ortsdurchfahrt)
1,690 [Thalgau - Vetterbach AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Teilsumme Abschnitt Eugendorf P&R - Thalgau Baulange: 10,990 km 70,9 Mio.€ 6,4 Mio.€/km
Zwischen-Summe fur Strecke LBH - Thalgau Baulange: 22,200 km 182,1 Mio.€ 8,2 Mio.€/km
Thalgau - Vetterbach G 1-gleisig 1,390 4,00 | pro km 5,56
23,910 km 1,690 [Vetterbach H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G 1-gleisig 2,350 4,00 | pro km 9,40
26,260 km 2,350 |Eichinger H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Eichinger - Steg M 1-gleisig 1,010 6,00 | pro km 6,06
Eichinger - Steg G 1-gleisig 0,950 4,00 | pro km 3,80
28,220 km 1,960 [Steg H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Steg - Schwarzindien G 1-gleisig 1,320 4,00 | pro km 5,28
1,400 [Steg - Schwarzindien AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Steg - Schwarzindien M 2-gleisig 0,080 6,00 | pro km 0,48
29,620 km 1,400 |[Schwarzindien H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Kreuzungsbahnhof
Schwarzindien - Horibach M 2-gleisig 0,080 6,00 | pro km 0,48
Schwarzindien - Horibach AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Schwarzindien - Horibach G 1-gleisig 0,920 4,00 | pro km 3,68 neben Stralle (B 154)
Schwarzindien - Horibach AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Schwarzindien - Horibach S 2-gleisig 0,100 8,00 | pro km 0,80 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
30,720 km 1,100 [Horibach H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Héribach - Seebad (Mondsee) S 2-gleisig 0,770 8,00 | pro km 6,16 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
Horibach - Seebad (Mondsee) AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Héribach - Seebad (Mondsee) G 1-gleisig 0,100 4,00 | pro km 0,40
31,590 km 0,870 |Seebad (Mondsee) H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 falls Endhaltestelle --> 2-gleisig
31,660 km |Mondsee (Busterminal) G 1-gleisig 0,070 4,00 | pro km 0,28 Wende- / Abstellgleis méglich
Summe Teilstrecke 6.2: Eugendorf - Mondsee (Busterminal) Baulédnge: 20,130 km 119,2 Mio.€ 5,92 Mio.€/km
Summe Teilstrecken 6 bis Mondsee (6.0 + 6.1 + 6.2) | Baulange: 31,340 km 230,5 Mio.€ | 7,36 Mio.€/km
Strecke 6.3: Ortsdurchfahrt Mondsee Stand: 27.01.2015
Station HST- 1-/2- Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh] | Einheit [Mio. €] Bemerkungen
Seebad - Marktplatz G 1-gleisig 0,360 4,00 | pro km 1,44
Seebad - Marktplatz AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Seebad - Marktplatz SB 2-gleisig 0,150 12,00 | pro km 1,80 StraRenbahn 2 gleisig (Ortsdurchfahrt)
32,170 km 0,580 |Marktplatz H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
SB 2-gleisig 0,430 12,00 | pro km 5,16 StralRenbahn 2 gleisig (Ortsdurchfahrt)
32,600 km 0,430 |Mondseebergstralle H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
Mondseebergstr. - Herned SB 2-gleisig 0,270 12,00 | pro km 3,24 StraRenbahn 2 gleisig (Ortsdurchfahrt)
Mondseebergstr. - Herned S 2-gleisig 0,150 8,00 | pro km 1,20 StraBenbahn 2 gleisig mit MIV
Mondseebergstr. - Herned AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Mondseebergstr. - Herned G 1-gleisig 0,320 4,00 | pro km 1,28 neben Stralle (B 154)
33,340 km 0,740 |Herned H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Endhaltestelle
33,390 km |Ende Strecke Mondsee (Ortsdurchfahrt 6.3) G 1-gleisig 0,050 4,00 | pro km 0,20 Abstellgleis
Summe Teilstrecke 6.3: Ortsdurchfahrt Mondsee Baulange: 1,730 km 17,8 Mio.€ 10,30 Mio.€/km
Summe Gesamtstrecke 6 (Strecke 6.0 + 6.1 + 6.2 + 6.3) | Baulédnge: 33,070 km 248,3 Mio.€ I 7,51 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB; 2/2

T.3 Eugendorf Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planféalle G1 bis G3) + Teilnetze T2 u. T3

Strecke 10.2: Salzburg Sid - Anif - Hallein (Strecke 10.2 - Variante "Fahrzeitoptimiert"; Strecke in Fortsetzung zu Stadtquerung T.1b) | Stand: 28.01.2015

Teilstrecke T2.0: Salzburg Sud (Ende Wendeanlage T.1a) bis Abzweig Berchtesgaden - Kilometrierung ab Lokalbahnhof

Stand: 28.01.2015

Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand |Abschnitt/Station Kategorie | gleisig [ Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
6,052 km Hellbrunnerbr. P&R H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 in Stadtquerung enthalten
6,220 km |Beginn Strecke T.2 0 2-gleisig 0,168 - pro km 0 Ende Wendeanlage Stadtquerung
S 2-gleisig 0,350 8,00 | pro km 2,80 Begegnungsabschnitt 2-gleisig
6,570 km 0,518 [Hellbrunn H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl
G-R 1-gleisig 1,650 5,00 | pro km 8,25 Reduktion StraBenbreite; 1-gleisig
8,220 km 1,650 |Muhlei H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 0,630 6,00 | pro km 3,78
8,850 km 0,630 [Anif H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
9,160 km |Abzweig Strecke BGD M 1-gleisig 0,310 6,00 | pro km 1,86
Summe Teilstrecke T2.0 (Strecke 10.2.0) Baulange: 2,940 km 18,7 Mio.€ 6,36 Mio.€/km
Teilstrecke T2.1: Abzweig Berchtesgaden - Bahnhof Hallein Stand: 28.01.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand |Abschnitt/Station Kategorie | gleisig [ Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
Abzweig - Sportzentrum Anif G 1-gleisig 0,760 4,00 | pro km 3,04
Abzweig - Sportzentrum Anif AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
9,920 km 1,070 |Sportzentrum Anif H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Begegnungsabschnitt
Sportzentrum Anif - Niederalm UF-U 2-gleisig | 1,5 | 0,060 20,00 | pro km 1,80 Faktor 1,5, da Unterfihrung 2-gleisig
Sportzentrum Anif - Niederalm M 2-gleisig 1,100 6,00 | pro km 6,60 Begegnungsabschnitt
Sportzentrum Anif - Niederalm VIA 2-gleisig 0,060 15,00 | pro km 0,90 Tragwerk bei Hogast (Parkplatze)
11,140 km 1,220 |Niederalm H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Begegnungsabschnitt
Niederalm - Rif LSZ AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Niederalm - Rif LSZ G 1-gleisig 0,240 4,00 | pro km 0,96
Niederalm - Rif LSZ B-1 1-gleisig 0,095 30,00 | pro km 2,85 Briicke Kdnigssee-Ache
Niederalm - Rif LSZ G 1-gleisig 0,465 4,00 | pro km 1,86
11,940 km | 0,800 |RifLSZ H-1 1-gleisig | 1 0,50 | pauschal 0,50
Rif LSZ - Rehhof Siedlung M 1-gleisig 0,200 6,00 | pro km 1,20 Gelandekante bei Landessportzentrum
Rif LSZ - Rehhof Siedlung G 1-gleisig 1,380 4,00 | pro km 5,52
13,520 km | 1,580 |Rehhof Siedlung H-1 1-gleisig | 1 0,50 | pauschal 0,50
Rehhof Siedlung - Kahlsperg G 1-gleisig 0,150 4,00 | pro km 0,60
Rehhof Siedlung - Kahlsperg B-1 1-gleisig 0,140 30,00 | pro km 4,20 Salzachbriicke bei Rehhof
Rehhof Siedlung - Kahlsperg G 1-gleisig 0,680 4,00 | pro km 2,72
14,490 km 0,970 [Kahlsperg H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Kahlsperg - Neualm AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Kahlsperg - Neualm M 1-gleisig 0,400 6,00 | pro km 2,40
Kahlsperg - Neualm G 1-gleisig 0,530 4,00 | pro km 2,12
Kahlsperg - Neualm AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Kahlsperg - Neualm Er-2 2-gleisig 0,120 1,30 | pro km 0,16 Durcharb., Elektrifizierung
15,540 km 1,050 ([Neualm H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Standardkreuzung, Haltestelle 2-gl.
Neualm - Weisslhof AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Neualm - Weisslhof Er-2 1-gleisig 0,960 1,30 | pro km 1,25 Durcharb., Elektrifizierung
16,500 km 0,960 ([Hallein Weisslhof H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung; Ubergabebahnhof Bestand
Weisslhof - Hallein Bahnhof Er-2 1-gleisig 0,370 1,30 | pro km 0,48 Durcharb., Elektrifizierung
Weisslhof - Hallein Bahnhof M 1-gleisig 0,150 6,00 | pro km 0,90 neues Gleis parallel zu OBB, wenig Platz
Weisslhof - Hallein Bahnhof B-1 1-gleisig 0,045 30,00 | pro km 1,35 Briicke Einfahrt Bahnhof (Almbach)
Weisslhof - Hallein Bahnhof G 1-gleisig 0,030 4,00 | pro km 0,12
Weisslhof - Hallein Bahnhof Er-1 1-gleisig 0,210 0,50 | pro km 0,11 Durcharb., Elektrif.; besteh. OBB-Gleis
17,305 km 0,805 ([Hallein Bahnhof H-B 1-gleisig - pauschal 0,00 Bahnsteig Gleis 1; Bestand
17,405 km |Ende LRT-Strecke Er-1 1-gleisig 0,100 0,50 | pro km 0,05 Durcharb., Elektrif.; besteh. OBB-Gleis
Summe Teilstrecke T2.1 (Strecke 10.2.1) Baulange: 8,245 km 50,2 Mio.€ 6,09 Mio.€/km
Mitbenitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 1,760 km Neubaulénge:\ 6,485 km 7,74 Mio.€/km
Summe Gesamtstrecke 10.2 (Strecke 10.2.0 + 10.2.1) | Baulange: 11,185 km 68,9 Mio.€ 6,16 Mio.€/km
Mitbenitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 1,760 km Neubaulénge:\ 9,425 km 7,31 Mio.€/km

Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx

T.2 Hallein

ARGE ERB
Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

erstellt: HC-WB
(Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)
Strecke 10.1_SB: Salzburg Siid - Anif - Hallein (Variante "Taxach Oberflache"; Strecke in Fortsetzung zu Stadtquerung T.1b) Stand: 06.02.2015
Teilstrecke 10.1.0: Salzburg Siid (Ende Wendeanlage T.1a) bis Abzweig Berchtesgaden (V1) - Kilometrierung ab Lokalbahnhof Stand: 06.02.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
6,052 km Hellbrunnerbr. P&R H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 in Stadtquerung enthalten
6,220 km |Beginn Strecke T.2 0 2-gleisig 0,168 - pro km 0 Ende Wendeanlage Stadtquerung
M 1-gleisig 0,470 6,00 | pro km 2,82 AlpenstraRe Mittellage bis Haltestelle
6,690 km 0,638 |Hellbrunn H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Haltepunkt 1-gl, Seitenlage
G-R 1-gleisig 1,630 5,00 | pro km 8,15 Reduktion StraRenbreite; 1-gleisig
8,320 km 1,630 [Anif Ortsmitte H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Anif Ortsmitte - Abzweig BGD M 1-gleisig 0,150 6,00 | pro km 0,90
Anif Ortsmitte - Abzweig BGD AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
8,760 km |Abzweig Strecke BGD (V1) SB 2-gleisig 0,290 12,00 | pro km 3,48 StraRenbahn selbststandiger Gleiskorper
Summe Teilstrecke 10.1.0 Baulange: 2,540 km 16,9 Mio.€ 6,63 Mio.€/km
Teilstrecke 10.1.0_2: Fehlstrecke bis Abzweig Berchtesgaden zu Teilstrecke T2.0 Stand: 06.02.2015
|Feh|strecke Abzw. V1 - Abzw. V2 M 1-gleisig 0,400 6,00 | pro km 2,40
9,160 km |Abzweig Strecke BGD (V2) AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 zweiter Abzweig von 2-gl Strecke
Summe Fehlstrecke 10.1.0_2 Baulange: 0,400 km 2,9 Mio.€ 7,25 Mio.€/km
Summe Teilstrecken 10.1.0 (bis Beginn BGD) | Baulange: 2,940 km 19,8 Mio.€ | 6,72 Mio.€/km
Teilstrecke 10.1.1: Abzweig Berchtesgaden (V1) - Bahnhof Hallein (Variante "Taxach an der Oberflache") Stand: 06.02.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
Abzweig BGD - Anif Schloss SB 2-gleisig 0,340 12,00 | pro km 4,08 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
9,100 km 0,780 |Anif Schloss H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltestelle 2gl.
Anif Schloss - Anif Waldbad SB 2-gleisig 0,140 12,00 | pro km 1,68 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
Anif Schloss - Anif Waldbad AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Anif Schloss - Anif Waldbad G 1-gleisig 0,730 4,00 | pro km 2,92
9,970 km 0,870 |Anif Waldbad H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Anif Waldbad - Sonystrasse G 1-gleisig 0,460 4,00 | pro km 1,84
Anif Waldbad - Sonystrasse AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Anif Waldbad - Sonystrasse SB 2-gleisig 0,140 12,00 | pro km 1,68 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
10,570 km 0,600 [Niederalm Sonystraf3e H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltestelle 2gl.
Sonystrasse - Niederalm SB 2-gleisig 0,670 12,00 | pro km 8,04 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
11,240 km 0,670 |Niederalm H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltestelle 2gl.
Niederalm - Taxach SB 2-gleisig 0,480 12,00 | pro km 5,76 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
Niederalm - Taxach AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Niederalm - Taxach M 1-gleisig 0,120 6,00 | pro km 0,72 Durchfahrt 1-gl., sehr eng; Zufahrten!
11,840 km 0,600 |Taxach H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Taxach - Rif LSZ M 1-gleisig 0,050 6,00 | pro km 0,30
Taxach - Rif LSZ AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Taxach - Rif LSZ SB 2-gleisig 0,150 12,00 | pro km 1,80 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
Taxach - Rif LSZ AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Taxach - Rif LSZ G 1-gleisig 0,500 4,00 | pro km 2,00
12,540 km 0,700 |Rif LSZ H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Rif LSZ - Rif Schloss M 1-gleisig 0,200 6,00 | pro km 1,20 Geléndekante bei Landessportzentrum
Rif LSZ - Rif Schloss G 1-gleisig 0,470 4,00 | pro km 1,88
13,210 km 0,670 |Rif Schloss H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Rif Schloss - Rehhof Siedlung AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Rif Schloss - Rehhof Siedlung G 1-gleisig 0,910 4,00 | pro km 3,64
Rif Schloss - Rehhof Siedlung AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
14,120 km 0,910 [Rehhof Siedlung H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Standardkreuzung, Haltestelle 2-gl.
Rehhof Siedlung - Kahlsperg M 2-gleisig 0,120 6,00 | pro km 0,72
Rehhof Siedlung - Kahlsperg AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Rehhof Siedlung - Kahlsperg B-1 1-gleisig 0,140 30,00 | pro km 4,20 Salzachbriicke bei Rehhof
Rehhof Siedlung - Kahlsperg G 1-gleisig 0,710 4,00 | pro km 2,84
15,090 km 0,970 |Kahlsperg H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Kahlsperg - Neualm AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Kahlsperg - Neualm M 1-gleisig 0,400 6,00 | pro km 2,40
Kahlsperg - Neualm G 1-gleisig 0,530 4,00 | pro km 2,12
Kahlsperg - Neualm Er-2 1-gleisig 0,120 1,30 | pro km 0,16 Durcharb., Elektrifizierung
16,140 km 1,050 |[Neualm H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Neualm - Weisslhof Er-2 1-gleisig 0,960 1,30 | pro km 1,25 Durcharb., Elektrifizierung
17,100 km 0,960 [Hallein Weisslhof H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Weisslhof - Hallein Bahnhof Er-2 1-gleisig 0,370 1,30 | pro km 0,48 Durcharb., Elektrifizierung
Weisslhof - Hallein Bahnhof M 1-gleisig 0,150 6,00 | pro km 0,90 neues Gleis parallel zu OBB, wenig Platz
Weisslhof - Hallein Bahnhof B-1 1-gleisig 0,045 30,00 | pro km 1,35 Briicke Einfahrt Bahnhof (Almbach)
Weisslhof - Hallein Bahnhof G 1-gleisig 0,030 4,00 | pro km 0,12
Weisslhof - Hallein Bahnhof Er-1 1-gleisig 0,210 0,50 | pro km 0,11 Durcharb., Elektrif.; besteh. OBB-Gleis
17,905 km 0,805 [Hallein Bahnhof H-B 1-gleisig - pauschal 0,00 Bahnsteig Gleis 1; Bestand
18,005 km |Ende LRT-Strecke Er-1 1-gleisig 0,100 0,50 | pro km 0,05 Durcharb., Elektrif.; besteh. OBB-Gleis
Summe Teilstrecke 10.1.1 Baulange: 9,245 km 68,2 Mio.€ 7,38 Mio.€/km
Mitbeniitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 1,760 km | Neubaulénge:\ 7,485 km 9,12 Mio.€/km
Summe Gesamtstrecke 10.1_SB (Strecke 10.1.0 + 10.1.1) Baulange: 11,785 km 85,1 Mio.€ 7,22 Mio.€/km
Mitbeniitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 1,760 km | Neubaulénge:\ 10,025 km 8,49 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

10.1 Hallein-Var.Taxach SB Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)
Strecke 10.1_UF: Salzburg Sid - Anif - Hallein (Variante "Taxach Unterflur"; Strecke in Fortsetzung zu Stadtquerung T.1b) Stand: 06.02.2015
Teilstrecke 10.1.0: Salzburg Siid (Ende Wendeanlage T.1a) bis Abzweig Berchtesgaden (V1) - Kilometrierung ab Lokalbahnhof Stand: 06.02.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Léange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
6,052 km Hellbrunnerbr. P&R H-B 2-gleisig 1 - pauschal 0 in Stadtquerung enthalten
6,220 km |Beginn Strecke T.2 0 2-gleisig 0,168 - pro km 0 Ende Wendeanlage Stadtquerung
M 1-gleisig 0,470 6,00 | pro km 2,82 AlpenstraRe Mittellage bis Haltestelle
6,690 km 0,638 |Hellbrunn H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Haltepunkt 1-gl, Seitenlage
G-R 1-gleisig 1,630 5,00 | pro km 8,15 Reduktion StraRenbreite; 1-gleisig
8,320 km 1,630 [Anif Ortsmitte H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Anif Ortsmitte - Abzweig BGD M 1-gleisig 0,150 6,00 | pro km 0,90
Anif Ortsmitte - Abzweig BGD AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
8,760 km |Abzweig Strecke BGD (V1) SB 2-gleisig 0,290 12,00 | pro km 3,48 StraRenbahn selbststandiger Gleiskorper
Summe Teilstrecke 10.1.0 Baulange: 2,540 km 16,9 Mio.€ 6,63 Mio.€/km
Teilstrecke 10.1.0_2: Fehlstrecke bis Abzweig Berchtesgaden zu Teilstrecke T2.0 Stand: 06.02.2015
|Feh|strecke Abzw. V1 - Abzw. V2 M 1-gleisig 0,400 6,00 | pro km 2,40
9,160 km |Abzweig Strecke BGD (V2) AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 zweiter Abzweig von 2-gl Strecke
Summe Fehlstrecke 10.1.0_2 Baulange: 0,400 km 2,9 Mio.€ 7,25 Mio.€/km
Summe Teilstrecken 10.1.0 (bis Beginn BGD) | Baulange: 2,940 km 19,8 Mio.€ | 6,72 Mio.€/km
Teilstrecke 10.1.1: Abzweig Berchtesgaden (V1) - Bahnhof Hallein (Variante "Taxach Unterflur") Stand: 06.02.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
Abzweig BGD - Anif Schloss SB 2-gleisig 0,340 12,00 | pro km 4,08 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
9,100 km 0,780 |Anif Schloss H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltestelle 2gl.
Anif Schloss - Anif Waldbad SB 2-gleisig 0,140 12,00 | pro km 1,68 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
Anif Schloss - Anif Waldbad AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Anif Schloss - Anif Waldbad G 1-gleisig 0,730 4,00 | pro km 2,92
9,970 km 0,870 |Anif Waldbad H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Anif Waldbad - Sonystrasse G 1-gleisig 0,460 4,00 | pro km 1,84
Anif Waldbad - Sonystrasse AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Anif Waldbad - Sonystrasse SB 2-gleisig 0,140 12,00 | pro km 1,68 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
10,570 km 0,600 [Niederalm Sonystraf3e H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltestelle 2gl.
Sonystrasse - Niederalm SB 2-gleisig 0,670 12,00 | pro km 8,04 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
11,240 km 0,670 |Niederalm H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltestelle 2gl.
Niederalm - Taxach SB 2-gleisig 0,320 12,00 | pro km 3,84 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
Niederalm - Taxach AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Niederalm - Taxach B-1 1-gleisig 0,060 30,00 | pro km 1,80 Brucke Kénigssee-Ache
Niederalm - Taxach SW 1-gleisig 0,070 15,00 | pro km 1,05 Rampe / Stitzwand zu B 159
Niederalm - Taxach UF-1 1-gleisig 0,150 35,00 | pro km 5,25 Unterflurabschnitt Taxach
11,840 km 0,600 |Taxach H-U 1-gleisig 1 2,50 | pauschal 2,50 Haltestelle Unterflur 1gl.
Taxach - Rif LSZ UF-1 1-gleisig 0,250 35,00 | pro km 8,75 Unterflurabschnitt Taxach
Taxach - Rif LSZ G 1-gleisig 0,450 4,00 | pro km 1,80
12,540 km 0,700 |RifLSZ H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Rif LSZ - Rif Schloss M 1-gleisig 0,200 6,00 | pro km 1,20 Gelandekante bei Landessportzentrum
Rif LSZ - Rif Schloss G 1-gleisig 0,470 4,00 | pro km 1,88
13,210 km 0,670 |Rif Schloss H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Rif Schloss - Rehhof Siedlung AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Rif Schloss - Rehhof Siedlung G 1-gleisig 0,910 4,00 | pro km 3,64
Rif Schloss - Rehhof Siedlung AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
14,120 km 0,910 [Rehhof Siedlung H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Standardkreuzung, Haltestelle 2-gl.
Rehhof Siedlung - Kahlsperg M 2-gleisig 0,120 6,00 | pro km 0,72
Rehhof Siedlung - Kahlsperg AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Rehhof Siedlung - Kahlsperg B-1 1-gleisig 0,140 30,00 | pro km 4,20 Salzachbriicke bei Rehhof
Rehhof Siedlung - Kahlsperg G 1-gleisig 0,710 4,00 | pro km 2,84
15,090 km 0,970 |Kahlsperg H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Notkreuzung
Kahlsperg - Neualm AZ 2-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Signalisierung Begegnungsstelle
Kahlsperg - Neualm M 1-gleisig 0,400 6,00 | pro km 2,40
Kahlsperg - Neualm G 1-gleisig 0,530 4,00 | pro km 2,12
Kahlsperg - Neualm Er-2 1-gleisig 0,120 1,30 | pro km 0,16 Durcharb., Elektrifizierung
16,140 km 1,050 [Neualm H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Neualm - Weisslhof Er-2 1-gleisig 0,960 1,30 | pro km 1,25 Durcharb., Elektrifizierung
17,100 km 0,960 |Hallein Weisslhof H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
Weisslhof - Hallein Bahnhof Er-2 1-gleisig 0,370 1,30 | pro km 0,48 Durcharb., Elektrifizierung
Weisslhof - Hallein Bahnhof M 1-gleisig 0,150 6,00 | pro km 0,90 neues Gleis parallel zu OBB, wenig Platz
Weisslhof - Hallein Bahnhof B-1 1-gleisig 0,045 30,00 | pro km 1,35 Brucke Einfahrt Bahnhof (Almbach)
Weisslhof - Hallein Bahnhof G 1-gleisig 0,030 4,00 | pro km 0,12
Weisslhof - Hallein Bahnhof Er-1 1-gleisig 0,210 0,50 | pro km 0,11 Durcharb., Elektrif.; besteh. OBB-Gleis
17,905 km 0,805 |Hallein Bahnhof H-B 1-gleisig - pauschal 0,00 Bahnsteig Gleis 1; Bestand
18,005 km |Ende LRT-Strecke Er-1 1-gleisig 0,100 0,50 | pro km 0,05 Durcharb., Elektrif.; besteh. OBB-Gleis
Summe Teilstrecke 10.1.1 Baulange: 9,245 km 81,1 Mio.€ 8,78 Mio.€/km
Mitbenlitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 1,760 km | Neubaul'ange:\ 7,485 km 10,84 Mio.€/km
Summe Gesamtstrecke 10.1_UF (Strecke 10.1.0+10.1.1) Baulédnge: 11,785 km 98,0 Mio.€ 8,31 Mio.€/km
Mitbenlitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecken: 1,760 km | Neubaul'ange:\ 10,025 km 9,77 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

10.1 Hallein-Var.Taxach UF Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)
Strecke 11: Berchtesgaden - Giber Grodig / Markt Schellenberg Stand: 28.01.2015
Station HST- 1-/2- Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
6,052 km Hellbrunner Bricke P&R H-B 2-gleisig - pauschal 0 siehe Strecke Stadt T.1
6,220 km |Beginn Strecke Hallein (T.2) H-B 2-gleisig - pauschal 0 siehe Strecke Hallein T.2
6,570 km 0,518 [Hellbrunn H-B 2-gleisig - pauschal 0 siehe Strecke Hallein T.2
8,220 km 1,650 |Muhlei H-B 1-gleisig - pauschal 0 siehe Strecke Hallein T.2
8,850 km 0,630 [Anif H-B 1-gleisig - pauschal 0 siehe Strecke Hallein T.2
Anif bis Abzweig 0 1-gleisig 0,310 - pro km 0 siehe Strecke Hallein T.2
9,160 km |Abzweig Strecke Hallein (10.2) AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig 1-gleisig
Abzweig - Anif P&R G 1-gleisig 0,900 4,00 | pro km 3,60
Abzweig - Anif P&R AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
10,060 km 1,210 |Anif P&R H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl
Anif P&R - Grodig M 2-gleisig 0,900 6,00 | pro km 5,40 Begegnungsabschnitt 2-gleisig
Anif P&R - Grodig UF-U 2-gleisig | 1,5 | 0,180 20,00 | pro km 5,40 Unterfihrung A10 (Faktor 1,5 da 2-gl.)
11,140 km 1,080 |Grodig H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl
Grodig - Buchbichl M 2-gleisig 0,120 6,00 | pro km 0,72
Zwischen-Summe fir Strecke bis Grodig (ab Abzweig) Baulange: 2,100 km 18,1 Mio.€ 8,6 Mio.€/km
Grodig - Buchbichl SB 2-gleisig 0,870 12,00 | pro km 10,44 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
12,130 km 0,990 (Buchbichl H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
SB 2-gleisig 0,610 12,00 | pro km 7,32 StraBenbahn 2 gleisig mit MIV
12,740 km 0,610 (St.Leonhard H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
St.Leonhard - Hangenden Stein S 2-gleisig 0,080 8,00 | pro km 0,64
St.Leonhard - Hangenden Stein AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
Zwischen-Summe fir Strecke bis St.Leonhard (ab Abzweig) Baulange: 3,660 km 39,0 Mio.€ 10,7 Mio.€/km
St.Leonhard - Hangenden Stein M 1-gleisig 1,350 6,00 | pro km 8,10
14,170 km 1,430 |Hangenden Stein H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 0,550 6,00 | pro km 3,30 bergseitig neben StralRe (B 305)
1,980 G-R 1-gleisig 1,110 5,00 | pro km 5,55 Reduktion StraBenbreite; 1-gleisig
SW 1-gleisig 0,320 15,00 | pro km 4,80 tiw. Stutzwande erforderlich
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung 2-gleisiger Abschnitt
16,150 km 1,980 |Schaden H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
SB 2-gleisig 0,640 12,00 | pro km 7,68 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
16,790 km 0,640 [Marktschellenberg H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00
SB 2-gleisig 0,180 12,00 | pro km 2,16 StraBenbahn 2 gleisig mit MIV
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung 2-gleisiger Abschnitt
G-R 1-gleisig 3,250 5,00 | pro km 16,25
20,220 km 3,430 [Almbachklamm H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G-R 1-gleisig 1,550 5,00 | pro km 7,75
SW 1-gleisig 0,080 15,00 | pro km 1,20 lokal Stitzwéande erforderlich
21,850 km 1,630 |Unterau/ Oberau H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
G-R 1-gleisig 0,370 5,00 | pro km 1,85
B-1 1-gleisig 0,055 30,00 | pro km 1,65 Briicke Kdnigssee-Achse
G 1-gleisig 1,935 4,00 | pro km 7,74
M 1-gleisig 0,250 6,00 | pro km 1,50
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
24,460 km 2,610 |Salzbergwerk H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl, Begenungsstelle
M 2-gleisig 0,100 6,00 | pro km 0,60
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
G 1-gleisig 0,510 4,00 | pro km 2,04
M 1-gleisig 0,150 6,00 | pro km 0,90
S 1-gleisig 0,200 8,00 | pro km 1,60 enge Verhaltnisse + Kreuzungen
25,420 km 0,960 [Watzmanntherme / Hofbrauhaus H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
M 1-gleisig 0,340 6,00 | pro km 2,04
25,760 km 0,340 [BGD Zentrum / Schule (optional) H-1 1-gleisig 0 0,50 | pauschal 0 Haltestelle optional (s.Planfall V2)
M 1-gleisig 0,260 6,00 | pro km 1,56
Er-2 1-gleisig 0,250 1,30 | pro km 0,33 Tunnel Bestand, Elektirf. + Oberbau
26,270 km 0,510 (BGD Hauptbahnhof H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
26,320 km [Ubergang Strecke Kénigssee M 1-gleisig 0,050 6,00 | pro km 0,30 Ende Haltestelle
Teilsumme Abschnitt Grodig - Berchtegade HBF Baulange: 13,500 km 86,4 Mio.€ 6,4 Mio.€/km
Summe Strecke 11: Berchtesgaden Baulange: 17,160 km 125,42 Mio.€ 7,31 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

11 Berchtesgaden Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



Light-Rail Gesamtnetz (Planfalle G1 bis G3)

Strecke 12: Kénigssee - ab Berchtesgaden HBF

Stand: 28.01.2015

Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand |Abschnitt/Station Kategorie | gleisig [ Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
26,270 km BGD Hauptbahnhof H-B 1-gleisig 1 - pauschal 0 siehe Strecke BGD (11)
26,320 km |AnschluBR Strecke Berchtesgaden 0 1-gleisig 0,050 - pro km 0 siehe Strecke BGD (11)
M 1-gleisig 0,100 6,00 | pro km 0,60
B-1 1-gleisig 0,050 30,00 | pro km 1,50 Briicke durch Kreisverkehr
VIA 1-gleisig 0,450 15,00 | pro km 6,75 Aufstdnderung entlang Konigssee-Ache
M 1-gleisig 0,050 6,00 | pro km 0,30
26,970 km 0,700 (Triftplatz EKZ H-1 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50
S 1-gleisig 0,450 8,00 | pro km 3,60 enge Verhaltnisse, Radweg, Ache
B-1 1-gleisig 0,160 30,00 | pro km 4,80 Bricken Konigssee-Ache (60m+100m)
M 1-gleisig 0,730 6,00 | pro km 4,38
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
28,310 km 1,340 |Posthauser H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Haltepunkt 2-gl
S 2-gleisig 0,710 8,00 | pro km 5,68 StraRenbahn 2 gleisig mit MIV
SB 2-gleisig 0,730 12,00 | pro km 8,76
29,750 km 1,440 |Waldhauser Straf3e H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 StraBenbahn 2 gleisig mit MIV
SB 2-gleisig 0,470 12,00 | pro km 5,64
S 2-gleisig 0,400 8,00 | pro km 3,20 StralRenbriicke Bestand nutzen
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
G 1-gleisig 0,360 4,00 | pro km 1,44
M 1-gleisig 0,100 6,00 | pro km 0,60
AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
31,080 km 1,330 |Konigsee H-2 2-gleisig 1 1,00 | pauschal 1,00 Endhaltestelle 2-gl. als Wendeanlage
31,130 km |Ende Wendeanlage M 2-gleisig 0,050 6,00 | pro km 0,30 Endhaltestelle 2-gl. als Wendeanlage
Summe Strecke 12: Kénigsee Bauldange 4,810 km 52,6 Mio.€ 10,93 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

12 Konigssee

Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme

(Druck-)Datum: 26.02.2015
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MaRnahmen an Vollbahnstrecken in Osterreich (Planfall V4)
Strecke Z-F-S: Flughafen via Stieglbahn (ab Abzw. von OBB-Strecke Freilassing; Variante 1a aus Studie DBi) Stand: 28.01.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand [Abschnitt/Station Kategorie | gleisig Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km [Abzweig von Strecke OBB AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig OBB (neue Weiche)
Abzweig - Doppler Klinik Er-2 1-gleisig | 1,75 | 0,337 1,30 | pro km 0,77 Oberbau.,Elektrif., Sicherung
0,337 km 0,337 |[Christian-Doppler Klinik H-1 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Faktor 2 fir Lange Haltestelle (160 m)
Doppler Klinik - Struber-Kaserne Er-2 1-gleisig | 1,75 | 0,516 1,30 | pro km 1,17 Oberbau.,Elektrif., Sicherung
0,853 km 0,516 |[Struber-Kaserne H-1 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Faktor 2 fir Lange Haltestelle (160 m)
Struber-Kaserne - Abzw. Stiegl Er-2 1-gleisig | 1,75 | 0,697 1,30 | pro km 1,59 Oberbau.,Elektrif., Sicherung
1,550 km |Abzweig von Stiegl-Bahn AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig von Anschussgleis Stiegl
Abzw. Stiegl - Glanhofen M 1-gleisig 0,239 6,00 | pro km 1,43 eingleisig oberirdisch
1,789 km 0,936 |Glanhofen H-1 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Faktor 2 fir Lange (100 m)
1,910 km Glanhofen - Flughafen S 1-gleisig 0,121 8,00 | pro km 0,97 tiefer Einschnitt
2,200 km Glanhofen - Flughafen UF-1 1-gleisig 0,290 35,00 | pro km 10,15 Unterflur, 1gl.
Glanhofen - Flughafen U21 1-gleisig | 0,6 | 0,700 115,30 | pro km 48,43 Schildvortrieb 1-gl. (Faktor 0,6)
3,010 km 1,221 ([Flughafen U1.3 2-gleisig 0,110 195,80 | pro km 21,54 OBW mit Verteiler; 2gl.
3,100 km [Ende Trasse U1.3 2-gleisig 0,090 195,80 | pro km 17,62 OBW mit Verteiler; 2gl.
Summe Strecke Z-F-S: Flughafen via Stieglbahn Baulédnge: 3,100 km 107,7 Mio.€ 34,73 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xlsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

Stiegl-DBi-V1a Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015



MaRnahmen an Vollbahnstrecken in Osterreich (Planfall V4)
Strecke Z-S: Maxglan - via Stiegl-Gleis bis Haltestelle Glanhofen (ab Abzw. von OBB-Strecke Freilassing; abgeleitet von Studie DBi) Stand: 22.01.2015
Station HST- 1-/2- |Anzahl/Lange Kosteneinheiten Summe Kosten
[km] Abstand |Abschnitt/Station Kategorie | gleisig | Stk. | Lange | [Mio.€/Eh]| Einheit [Mio. €] Bemerkungen
0,000 km |Abzweig von Strecke OBB AZ 1-gleisig | 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig OBB (neue Weiche)
Abzweig - Doppler Klinik Er-2 1l-gleisig | 1,75 | 0,337 1,30 | pro km 0,77 Oberbau.,Elektrif., Sicherung
0,337 km 0,337 [Christian-Doppler Klinik H-1 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Faktor 2 fur Lange Haltestelle (160 m)
Doppler Klinik - Struber-Kaserne Er-2 1-gleisig | 1,75 | 0,516 1,30 | pro km 1,17 Oberbau.,Elektrif., Sicherung
0,853 km 0,516 [Struber-Kaserne H-1 1-gleisig 2 0,50 | pauschal 1,00 Faktor 2 fur Lange Haltestelle (160 m)
Struber-Kaserne - Abzw. Stiegl Er-2 1-gleisig | 1,75 | 0,697 1,30 | pro km 1,59 Oberbau.,Elektrif., Sicherung
1,550 km [Abzweig von Stiegl-Bahn AZ 1-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Abzweig von Anschussgleis Stieg|
Abzw. Stiegl - Glanhofen M 1-gleisig 0,239 6,00 | pro km 1,43
Abzw. Stiegl - Glanhofen AZ 2-gleisig 1 0,50 | pauschal 0,50 Signalisierung Begegnungsstelle
1,789 km 0,936 [Glanhofen H-2 2-gleisig 2 1,00 | pauschal 2,00 Faktor 2 fiir Lange Haltestelle (160 m)
1,879 km |Abschnittsende M 2-gleisig 0,090 6,00 | pro km 0,54 2-gleisig fur Wendeanlage
Summe Strecke ZS: Maxglan (Stiegl-Bahn) Bauléange: 1,879 km 11,0 Mio.€ 5,85 Mio.€/km
Mitbeniitzung bzw. Adaptierung Bestandsstrecke: 1,550 km Kosten Bestandsadaptierung: 6,0 Mio.€ 3,89 Mio.€/km
Neubaulange: 0,329 km Kosten Neubaustrecke: 5,0 Mio.€ 15,12 Mio.€/km
Phase 3 / Grobkosten Trassen - Teil- und Gesamtnetze.xIsx ARGE ERB erstellt: HC-WB

V.4 Maxglan (DBi-V1a-kurz) Trassenuntersuchung und Betriebsprogramme (Druck-)Datum: 26.02.2015
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